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Eduskunta
Liikenne- ja viestintavaliokunta
Valtiovarainvaliokunnan liikennejaos ja verojaos

MAANTIELIIKENTEEN MERKITYS EDELLYTTAA KORKEAN TASON PUOLUSTUSTA

Suomalainen maantieliikenne on karsinyt jo jonkin aikaa arvostuksen ja merkityksen
puutteesta. Maantieliikennettd on viime vuosina kasitelty julkisuudessa varsin nuivasti eri
yhteyksissa. Milloin maantieliikenne on ymparistdn tuhoja, milloin vaaran aiheuttaja, milloin
kustannuksineen kansantaloutemme kaataja. Viime aikoina maantieliikenteesta ei juuri
hyvaa sanaa ole kuultu.

IIman maantieliikennetta ei maamme tule toimeen!

Eurooppalaisesta naktkulmasta katsottuna maamme on laaja ja sijainniltaan
syrjdinen. Vaestomaaramme on pieni ja olemme varsin harvaan asuttu maa. Raide-
ja lentoliikenteen toimintaolosuhteet ovat varsin rajalliset maassamme.
Viimeaikaisten tietojen mukaan lentoliikenne ei kannata maassamme juuri missaan ja
raideliikennettdk&an ei koko maata kattavasti voida hoitaa. Maantieliikenteen rooli on
aivan ensiarvoisen tarkea ja merkittdva niin tavara- kuin henkildliikenteessa, niin
julkisessa kuin yksityisessakin liikenteessa. llman toimivaa ja tehokasta
maantieliikennettd ei maamme pysty toimimaan, tdma tosiasia olisi syyta julkisesti
tunnustaa ja ottaa huomioon paattksenteossa.

Maantieliikenne ja sen merkitys edellyttaa poliittisten paattajien tukea

Monissa yhteyksissa maantieliikenteen toimintaa on kritisoitu eri suunnista.
Viranomaisten rooli maantieliikenteen puolestapuhujina ei toimi talla hetkell& juuri
miltd&n osin. Liikenne- ja viestintaministeri®, Elinkeino-, liikenne- ja
ympaéristokeskukset, Valtiovarainministerio ja Ymparistoministerio sek& monet muut
valtionhallinnon viranomaistahot ovat suruksemme monissa toimissaan osoittaneet
maantieliikenteen toimivuutta vastustavia, tai ei ainakaan edistavia, toimia.

Kun julkisuudessa hiljattain uutisoitiin liikennevaliokunnan ndkevan mahdollisuuden
maantieliikenteen olosuhteiden muutoksesta nopeusrajoitusten joustavuuden osalta,
Liikenneviraston valitén vastaus oli kielteinen, jo ennen kuin asiaa oli edes selvitetty.
Liikenne- ja viestintaministerion Ymparistdasiain neuvottelukunnassa todettiin
kevaalla, ettd nopeusrajoituksia on ymparistosyistéa kaupunkien sisdanajovaylilla
laskettava. Samalla kuitenkin kaupunkien ohitusteiden ja siséénajovaylien varteen
kaavoitetaan niin lilke- kuin asuintalojakin.

Maantieliikenteen jarjestdind koemme, etta talla hetkella emme saa tukea
maantieliikenteen harjoittamisen ja kehittdmisen osalta tukea miltaan
viranomaistaholta. Ajoittain tuntuu jopa silta, etté liikenne- ja viestintaministerio
edustaa lahinna kavely- ja pyoraliikennettd, joilla toki on oma arvonsa.
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Tasta maantieliikenteen vastaisuudesta iloksemme tekevat selkean poikkeuksen
maamme poliittiset paattajat. Eduskunnan liikennepoliittinen keskustelu ja ymmarrys
maamme lilkkenneolosuhteista on ollut myodnteista seurattavaa. Maantieliikenne
ansaitsee ja tarvitsee selkean poliittisen tuen tulevaisuuden rakentajana
maassamme. Me kylla hoidamme liikenteen, kun sille on edes kohtuulliset
mahdollisuudet.

Maantieliikenne tarvitsee kuljettajia

Kuljetusala tydllistdd maanteiden tavaraliikenteessa noin 70 000 kuljettajaa.
Yhdistelméaajoneuvojen, kuorma-autojen ja jakeluautojen kuljettajien lisaksi ala
tyollistédd henkiléliikenteessa noin 15 000 linja-autonkuljettajaa ja noin 17 000
taksinkuljettajaa. Kuljetustehtévien lisdksi maantieliikenne tydllistdd merkittavan
maaran muita tyontekijoita.

Kuljetusalan haasteena on ratkaista alaa uhkaava tydvoimapula. Lahivuosina alalta
poistuu suuri maara kuljettajia eldkkeelle. Ala tulee tarvitsemaan eri tehtaviin noin

5 000 uutta tyéntekijaa vuosittain. Myés ammattipatevyyskoulutuksen vaatimukset
suurentavat tyévoimapulaa. Juuri télla hetkella ammattipatevyyteen liittyvat
siirtymaajat ovat kulumassa umpeen. Linja-auton kuljettajien osalta siirtymdaaika
paattyi juuri syyskuun alkupuolella, kuorma-autonkuljettajien siirtymaaika paattyy
vuoden kuluttua ja sitten vuoden 2014 lopussa siirtyméaaika paattyy taksinkuljettajien
osalta.

Esimerkiksi kuorma-auton kuljettamiseen tarvitaan C-ajokortti, joka suoritetaan
autokoulussa. Ennen ammattipatevyyden voimaantuloa Suomessa suoritettiin 20 000
kuorma-autokorttia vuosittain. Sen jalkeen kuorma-autokortteja suoritettiin 6 000
vuodessa. Taméan vuoden tammikuussa voimaan astunut 21 vahimmaisikaraja
kuorma-autokortteja suorittaville tulee tarkoittamaan sité, etta kuorma-autokortteja
suoritetaan 3 000 vuosittain. Vaikka toisen asteen ammatillisissa oppilaitoksissa voi
suorittaa logistiikan perustutkinnon kuljetuspalveluihin suuntautuen ja
Puolustusvoimat kouluttaa osasta varusmiehia kuljettajia, jotka saavat myoés
ammattipatevyyden, ndma maarat eivat riitd pitdmaéan talouden pyoria pyorimassa.
Eduskunnan tulee varmistaa, etta virkamiehet ryhtyvat valittdmasti toimiin, joilla
voidaan varmistaa tavaran ja palvelun liikkuminen.

Taloutemme merkittava osatekija on kuljetus

Syrjainen sijaintimme aiheuttaa taloudellisessa toiminnassamme lisékustannuksia
kuljetusten osalta merkittéavasti. Tama koskee niin tavaroiden kuin ihmistenkin
kuljettamisesta aiheutuvia kustannuksia. Omin toimin meidan ei kannattaisi naita
kustannuksia aiheuttaa lisaa. Maantieliikenteen merkityksen tunnustaminen ja
toimenpiteet maantieliikenteen olosuhteiden parantamiseksi ovat tekoja
kansantaloutemme kehittamiseksi.

Olemassa oleva tieverkko vaatii kunnossapitoa

Maantieliikenteen olosuhteista merkittavin yksittainen tekija on tieverkko ja sen kunto.
Tasta kansantaloutemme merkittavasta investoinnista on pidettava huolta riittdvan
korkealla tasolla koko maana alueella. Rapistuvat sillat ja alempiasteinen tieverkosto
on saatava pidettya edes valttavassa kunnossa. Merkittavat kokonaispainon nostot
tavaraliikenteessa jaavat taysin vailla tavoitetta, jos tieverkkomme ei néita ajoneuvoja
kesta.
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Yhdessé kohti parempaa tulevaisuutta

Maantieliikenne ja sitéa edustavina jarjestdind emme halua unohtaa ymparistoa
emmeka turvallisuuteen liittyvid kysymyksia. Olemme ehdottomasti valmiita
osallistumaan yhteisen tulevaisuuden rakentamiseen. Lahtdkohtaisesti kuitenkin on
syyta tunnustaa, etté ilman maantieliikennetta ja siihen liittyvia joitakin ei-toivottuja
sivuvaikutuksia ei voida maassamme elda ja toimia.

Odotamme maamme eduskunnalta vahvaa maantieliikenteen merkityksen
tunnustamista ja maantieliikenteen roolin tukemista. Tulevaisuutta rakennetaan
tehokkailla ja tuottavilla investoinneilla seka hyvalla yhteisty6lla.

Moottoriliikenteen Keskusjarjesto ry

Jasenjarjestdjamme ovat:

Autoalan Keskusliitto ry

Autoliitto ry

Autotuojat ry

Linja-autoliitto ry

Suomen Autokoululiitto ry

Suomen Autoteknillinen Liitto ry
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Suomen Taksiliitto ry
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Faktoja maantieliikenteesta Suomessa
(lahde: Tilastokeskus ja Liikennevirasto — Tietilasto 2010)

HYVA TIE — VAHEMMAN PAASTOJA JA KUSTANNUKSIA

- Suomessa noin 5,38 miljoonaa asukasta, vajaa 18 asukasta nelidkilometrilla
- vaestoétiheytemme on Euroopan pienimpia
- maamme pinta-ala on Euroopan suurimpia

- henkildliikenteesta kulkee 93 % maanteilla

- maanteiden kokonaisliikennesuorite on noin 36 miljardia autokilometria

- maanteiden kokonaispituus on yli 78.000 kilometria

- pddkaupunkiseudun ulkopuolisesta joukkoliikenteesta yli 80 % tehdaan busseilla
- rautateiden osuus henkildliikenteessé on noin 5 %

- rautateitd maassamme on noin 5.800 kilometria

- junamatkoista 80 % tehd&an padkaupunkiseudun lahiliikenteessa

- tavaraliikenteesta 66 % kulkee maantiella

- maamme sisdisista kuljetetuista tavaratonneista 89 % kulkee maanteilla
- lahiliikenne ja jakeluliikenne hoidetaan kaytanndssa 100 % maanteilla

- kuorma-autoilla kuljetetaan lahes 400 miljoonaa tonnia tavaraa

- rautateiden osuus tavaraliikenteestéd on noin 24 %

- rautateilla kuljetetaan l&hes 36 miljoonaa tonnia tavaraa

- likennemuotojen veroista 95 % keratd&n maantieliikenteesta

- ainoana liikennemuotona maantieliikenteen kayttajat maksavat kaikki toimintansa aiheuttamat
kustannukset, myds kaikki ulkoiset ymparist6- ja onnettomuuskustannukset

- tieliikenteen erityisveroista ja —maksuista vain noin neljannes kaytetddn maantieliikenteeseen

- maantieliikenteen pakokaasupaastojen (typen oksidit) méard on laskenut noin kolmannekseen
siitd mita se on ollut vuonna 1990

- edelleen vuoteen 2025 mennessa arvioidaan pienenevan kolmannes nykytasosta

- CO2 hiilidioksidipaastoista vain noin 20 % tulee maantieliikenteesté ja hiukkaspaastoista vain
noin 10 %

- maantieliikenteen kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat laskeneet alle 300 kuolleen
vuositasolla (hukkuneita lahes 200)

- ajoneuvotekniikan kehittyminen on parantanut liikenneturvallisuutta myds muilta osin
merkittavasti

Koska maantieliikenteelle ei tosiasioihin perustuen ole nahtavissa vaihtoehtoja, tulee sita hoitaa
tehokkaasti, turvallisesti ja mahdollisimman vahaisin ymparistohaitoin. Investointi
maantieliikenteeseen on merkittava investointi tulevaisuuteen. Rappeutuva tieverkostomme
vaikeuttaa koko taloutemme kilpailukykya. Tiestdon kunto ja rahoitus on varmistettava.

Hyva tie — vAhemman paastoja ja kustannuksia.



