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Autoteknisia muisteloita menneilta vuosikymmenilta

Nykyisin kuulee useinkin sanonnan "kehitys kehittyy”. Autoalalla kehitys on ollut todellakin huimaa
ja ndin eldkepadiville asti alalla kahlattuaan on aikaa myos palautella mieliin menneiden vuosikym-
menien tapahtumia ja kokemuksia.

Tdsta se alkoi

Ensimmaiset muistiini jadneet kokemukseni autoalan tiimoilta ovat syksylta 1945, jolloin 8-
vuotiaana poikasena olin isdani kanssa etsimdssa Helsingin silloisen messuhallin kentdltd sotakdy-
tossd ollutta Volvo-kuorma-autoa. Sieltdhdn se isan rakennusliikkeen kuormuri 16ytyikin ja aivan
hyvakuntoisena. Myds ennen sotaa autonkuljettajana toiminut Topias Laatikainen padsi jatkamaan
tyotadn. Parisen vuotta mydhemmin sain tuon kuorma-auton ohjaamossa yksin touhutessani sen
lilkkeelle sementtisdakkilasteineen kadulla kotitalomme edustalla, Onnentielld Kapyldassa. Olin il-
meisesti onnistunut saamaan "hillitsimet” pois pdaltd ja niin auto alkoi liikkua loivasti viettavaa
katua takaperin alas. Onneakin oli matkassa. Kaadettuaan toistakymmentd metrid pihamme saleai-
taa betonisine pylvdineen pysahtyi auto pihanurmikon puolelle.

Sodan jadlkeiset pulavuodet olivat autoilun kannalta hankalia. Hakavehkeillakin aluksi vield ajeltiin,
kun bensaa ei saanut. Renkaista oli huutava pula ja siksi autoja myds varastettiin. Topias Laatikai-
nen pysdkoi kuorma-auton yoksi asuntonsa eteen Castreninkadun makeen Kallion kirkon tuntu-
massa ja varkaiden varalta hadn otti aina virranjakajasta pyorijan mukaansa. Muutamina aamuina
auto loytyikin maen alta kulman takaa, mutta erddnd aamuna sitd ei l0ytynytkdan. llmoitus tehtiin
poliisille ja lehteen. Pian ilmaantui taksikuski, joka kertoi ilmeisesti tyhmyyksissdadn auttaneensa
autovarasta kyseisend yond. Kulman taakse auton saanut voro oli tutkinut konepellin alustaa ja
paikalle tullut taksikuski oli l6ytdnyt vian. Han oli omasta autostaan nadyttanyt millainen osa puut-
tuu. Muutaman paivan kuluttua iltasella tuli ilmoitus Kouvolan poliisilta, ettd auto on I6ytynyt Utis-
ta. Auto on muuten kunnossa, kerrottiin, mutta yksi pyorda puuttuu. Isd ja veljensa lahtivat heti
aamulla veljen Chevrolet kuormurilla Uttiin yksi varapyorda mukana. Auto loytyi sitten poliisien



neuvomasta paikasta erddan hiekkamontun laidalta kahden petdjan valiin ajettuna, mutta nyt kaikki
pyorat sekd myos starttimoottori ja laturi puuttuivat.

Rikkoontuneita renkaita yritettiin pula-aikana korjailla vaikka minkalaisin keinoin. Isotkin kudosvi-
at ja repedmat korjattiin "tossuilla” ja rengaskorjaamot paistoivat tarvittaessa patkdn uutta pintaa
vaurioituneen kohdan pdaalle. Muistan autotallimme perdlld olleen kuorma-auton renkaan, johon
oli vulkanoitu patkat kolmea erilaista kulutuspintaa ja renkaan, jonka kupeessa ollut repeama oli
korjattu kiinnittamalla pulteilla kaksi paksuhkoa pellinpalaa rengaskudoksen molemmin puolin.

Isdni puuhailut suurella hdkdpontolla varustetun Opel Kapitdnin (vm.-39) kanssa kiinnostivat
myds. Takapuskurilla oli pulavuosina parisen sataa kiloa painava pilkepdnttd, josta johti auton
katon yli eteen noin 70 mm ldapimittainen putki. Etupuskurilla olevista suurista suodatinpontoista
valutettiin aamuisin toisesta kellanvihreda vettd, toisesta saatiin hyvada tervaa, jolla sitten suksiakin
tervailtiin. Aamuisin meni isdlta pilkepdntdn sytyttelypuuhissa reilut puoli tuntia kunnes autolla
padsi matkaan. Pari sdkillista puupilkkeitd oli auton kattotelineellda polttoainevarastona. Kesdaikana
isd ajoi muutaman kerran kesamokiltamme Kirkkonummen Haapajadrveltda Helsinkiin kerdamiemme
mannynkdpyjenkin voimalla. Sota- ja pulavuosien aikana ajeli isa hdkdkaasulla autollaan yli
300 000 kilometrid. Auto palveli vield useita vuosia hdakdvehkeiden riisumisen jdlkeenkin. Uusia
autoja ei pulavuosina juuri maahan tuotu. Moottorin sylinterit oli porattu kolmesti ylikokoihin.
Vasta kevdttalvella 1954 olin isdni kanssa vaihtamassa tuota hyvin palvellutta, yli puoli miljoonaa
kilometrid ajettua Opelia uudempaan, 1952 mallin Ford Zephyr Six:iin S.PJ. Keindsen autoliik-
keessd Helsingin Tukholmankadulla.

Uusien autojen maahantuonti lansimaista oli rajoitettua. Merimiehet saivat tuoda autoja ulkomailta
valuuttatuloillaan ja "merimiesautoina” tuotiin maahan sekd uusia ettd kdytettyja. Useimmat ndista
olivat jo ennakkoon tilattuja. Vendjalta alkoi tulla Moskvitseja ja Ita-Saksasta siella DKW:n pohjalta
kehitettyjd 2-tahtimoottorilla varustettuja IFA F8 ja IFA F9 autoja. IFA F9:sta tuli vikoineen monen-
laisen pilkan kohde ja se sai pian lempinimia kuten "Ita-Saksan seisoja” sekd pilkkarunoja. ” Osta
Ifa, auto paras, sitt’ ei vohki yks’kdan varas. Helppo tyontaa, kevyt lykkii, ojanpenkall’ hauska kyk-
kii.” Ifan kulutus oli neljat puolipohjat sadalla kilometrilld ja uudessa sport-mallissa kerrottiin ole-
van lattialuukku ja piikkarit seka takalokasuojissa 2 kromattua tyontokahvaa. Ifa teki myoés Framo-
pakettiautoja, joiden tilavaa koria liikutteli sama 3-sylinterinen 2-tahtimoottori, kuin F 9:ssd. Jos-
sakin vaiheessa Ifa Framosta tuli Barkas. 50-luvun loppupuolella tuli Ita-Saksasta markkinoille
"muovikoriseksi” mainostettu pieni P-70 Zwikau. Moottori oli siindkin 2-tahtinen. Korirakenne
osoittautui puukehikon ja muovilla kyllastetyn pahvin yhdistelmaksi. Itd-Saksassa tehtyjen autojen
seuraava askel oli sitten Wartburg, joka tuli markkinoille 50- ja 60-luvun vaihteessa. Se alkoi jo
paremmin muistuttaa autoa. Jonkin verran tuotiin Itd-Saksasta myos EMW:td, mika oli sinne sodan
melskeissd jddneiden BMW-tehtaiden heikkolaatuinen jaljitelma.

Autotekniset puuhailut alkavat

Zephyrin kanssa alkoivat sitten varsinaiset autotekniset puuhailuni. Aloin tehda huoltotoita, padalta
ja alta pesuja ja sumuttelinpa alustaakin silloisen suosituksen mukaan jateoljylla silloin talloin. 1ka
ei vield riittanyt ajokortin saantiin, mutta ilman korttiakin uskalsi ajella pikkuteilld kesdlaitumella,
Kirkkonummella Tampaja-jarven lahiympdaristossa. - Kdpyldssd omakotitalomme autotallissa sdi-
lytti moottoripydrddnsa, 150 kuutioista Patriaa, isdni kirkkokuorokaveri, Oy Ford Ab:lla osasto-
paallikkdona tyoskenteleva autoteknikko Aarno Linnapuomi (SATL:n pj. 1958-1966), jota voin pitaa
ensimmadisend "oppi-isdnani”. Nahtydan puuhailuni ja kiinnostukseni autohommiin han toi minulle
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Fordilta paksuhkon Zephyrin korjaamokasikirjan ja hdneltd sain hyvid neuvoja auton pikku kor-
jauksiinkin.

Teknisesti nuo Suomen teille yleistyneet Fordit, 6-sylinteriselld kansiventtiilimoottorilla varustetut
Zephyr Six ja Zodiac seka "sisarmallinsa” 4-sylinterinen Consul olivat aikaisempiin "engelsmannei-
hin” ndhden hyvin uudenaikaisia. Kori oli itsekantava, edessa Mac Pherson-jousitus, nestejarrut
kaikissa pyorissd, kun aikaisemmat Ford Prefect, Eifel ja Popular olivat rungollisia ja mekaanisin
jarruin varustettuja. Vaihteisto oli sen ajan henkeen 3-nopeuksinen, ykkénen synkronoimaton,
vaihdevalitsin ohjauspyoran alla ja polkimet olivat aikaisemmista Fordeista poiketen riippumalliset.
Konehuoneen puolella ohjausakselin tuntumasta vaihteistoon ldhtevan vivuston toiminta aiheutti
silloin tdlléin ongelmia liikkeelle lahddssa. Yllattden vaihteisto meni jumiin ja tuntui kuin kaksi
vaihdetta olisi kytkeytynyt yht'aikaa paalle. Tama tapahtui yleensa jossakin liikenteellisesti hanka-
lassa paikassa, kuten Helsingin keskustan liikennevaloissa ruuhka-aikaan ja valojen vaihduttua
juuri vihredksi. Silloin oli mentdava konepellin alle noita vaihteiston vipuja remputtelemaan ja tilan-
ne normalisoitui. Linnapuomin antamasta korjaamokasikirjasta selvisi sitten, ettd vaihteistoon me-
nevien tankojen vdlisessa holkissa oleva loven ja pykadldan tarkoitus oli estdd kahden vaihteen
yht’aikainen kytkeminen. Nama muodot olivat sieltd kuitenkin kuluneet niin, etta esto ei joskus
toiminut. Pianhan tuo oli sitten korjattu, kun syy l0ytyi. Ovien vdlisessa sivutolpassa olleet suunta-
viitat eivat jaksaneet maantienopeuksilla palata lepoasentoon vaan jdivat "puolitankoon”. Niiden
herkistely oli niitd keveimpia puuhia.

Aarno Linnapuomi hoiti moottoripydraansd, 150-kuutioista Patriaa tunnollisesti. Patria vaihtui sit-
ten 250-kuutioiseen kardaanivetoiseen AWO:on. - Ajosta tullessaan Linnapuomi kdytti moottoria
tallin edustalla joutokdynnilla useita minuutteja ennen sammuttamista ja selitti, ettd ajon aikana
pakoventtiilit ovat punahehkussa ja siksi on syytd antaa niiden joutokdynnilld jadhtya, etteiviat ne
lilan nopeasti jddhtyessdan vaaristy.

Kesdkauden 1955 olin tdissd isdn rakennustyomaalla Vallilassa ja ajelin Zephyrilld isdn kanssa
opetusluvalla Kirkkonummen kesamokkimme ja Helsingin tyomaan valia. lltasella mokille pain
ajeltaessa isd tavallisesti luki "opettajan paikalla” alkumatkan aikana llta-Sanomaa ja loppumat-
kasta yleensa nukkui. Joskus hdn havahtui sanomaan. "Poika, p...,le, dla aja ndin lujaa!”. Elokuussa
lahdimme koko 5-henkinen perhe lomareissulle Lappiin ja Pohjois-Norjaan. Juuri ennen ldahtoa
havaitsin, ettd auton toisen takajousen 7-lehtisestd pakasta oli 2 lyhintd lehted katkennut. Kun
silloin ei ollut enda aikaa jousiremonttiin, kaytiin ostamassa Ford-liikkeesta jousipakka varaosaksi
mukaan, varmuuden vuoksi.

Kun matkaa oli sitten tehty muutama paiva, ajeltu Sotkamon kautta Pelkosenniemen Pyhdtunturille
ja edelleen Ylimuonioon, alettiin iltasella leiriytyd. Jousen kuntoa taas tarkastaessani havaitsin,
ettd vain kaksi pisintd lehted oli enda ehjand. Lyhyemmat olivat naksahdelleet poikki, kaikki sa-
masta linjasta. Siind se kesdyd menikin sitten jousipakan vaihdon kanssa taistellessa. Kun muu
perhe aamulla herdsi teltassa nukutun yon jdlkeen, olin juuri saanut tydkalut pakkiini ja auto oli
taas ajokunnossa. Ennen lahtéamme herdatimme joen rannalla vahdan matkan paddssa teltassa yopy-
neen ranskalaisen pariskunnan laulamalla "On kesan kirkas huomen ja suvi sunnuntain ...” - Taisi
2-ddninen esitys ja lasten "sdestys” kuulostaa hyvalta ranskalaisten korviinkin, kun tulivat aivan
kadesta kiittelemaan. Seka isani etta ditini lauloivat Kapylan kirkkokuorossa, isda myos rakennus-
mestarien "Mestari-laulajissa”. Kilpisjarvelta ajelimme, mind enimmadkseen ratissa, upeissa Norjan
vuonomaisemissa ensin Narvikiin ja edelleen Mo-I-Ranaan saakka, josta lahdimme vuoriston poik-
ki suuntana Ruotsin Skellefted. - Ruotsissa oli tuohon aikaan viela vasenkatinen liikenne. Raja-
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puomin aamuvarhaisella ylitettyamme oli isd ollut ratissa parisenkymmenta kilometrid, kun koh-
tasimme ensimmadisen, oikeaa puolta tulevan vastaantulijan. Onneksi se oli polkupydrdilija. Isa
aivan sdikahti. "Hitto, tdadllahdan on vasenkatinen liikenne. Meinas’ jo unohtua”, han hammasteli. -
Melko pianhan siihen vasenkdtisyyteen sitten tottui, kun ensimmaisen kaupungin lapi oli selvitty.
Skellefteasta suuntasimme rannikkoa pitkin yléspdin Haaparantaan ja takaisin Suomen puolelle.
Koko pariviikkoinen kierros sujui ongelmitta.

"Inssiajon” suoritin 18-vuotissyntymdpdivanani 15.09.-55. Katsastuskonttori oli tuolloin Pohjois-
Rautatienkadulla. Katsastuskonttorilta teimme pienen kierroksen keskustan kortteleissa katsas-
tusmiehen seuratessa koko ajan perdssa tulevan moottoripyoradilijin ajosuoritusta. Konttorilla oli
sitten valittomasti ajon jdlkeen vastattava muutamaan lilkkennemerkkikysymykseen.

Autotallissamme Linnapuomin moottoripyora vaihtui sitten Taunus 12 M-henkildautoksi ja jossa-
kin vaiheessa ensimmaiseen Taunus 17 M malliin. Suuressa autotallissamme oli tilaa Linnapuomin
ajokin lisdksi myds toisen vuokralaisen, ldhella asuvan taksikuskin Popedalle. Popeda oli tuolloin
hyvin suosittu taksimiesten ajokki. Autotallimme kupeessa olevasta verstashuoneesta kehittyi va-
hitellen pikkukorjaamo, jossa korjailin tarpeen mukaan Zephyrin komponentteja. Starttimoottorin
ja laturin rakenteet ja toimintaperiaatteet tulivat tutuiksi, teinpd jossain vaiheessa Zephyriin mm.
kytkinremontin ja vaihdoin moottoriin uudet mannanrenkaatkin oljynkulutuksen pienentamiseksi.
Isdan auton lisdksi aloin korjailla myds naapureiden ja tuttavien autoja.

Maan autokannasta huomattava osa oli vanhoja, ennen sotaa tehtyja malleja. Uusien ldnsimaisten
autojen tuonti oli rajoitettua, tuontimaadrat pienid ja jonotusajat pitkid. Merimiehet toivat maahan
valuuttatuloilla ostamiaan sekd uusia ettd vahdn kdytettyja autoja ja niilld oli kysyntdd. Meri-
miesautojen kauppiaiden joukossa oli myds huijareita. He ottivat asiakkailta tilauksia ja perivat
huomattavan osan auton hinnasta ennakkoon. Autoa ei sitten alkanut kuuluakaan lupausten mu-
kaan ja lopulta havisi seka kauppias ettad rahat.

Erddn tuttavani englantilaisen Ford V-8 Pilotin, malli 1948 jarrut oli jokakevdinen riesa. Autossa oli
edessd nestejarrut ja takana mekaaniset. Niitd oli aina ennen katsastukseen vientia "passailtava”,
ettd auto lapaisisi katsastuksen. Auton keskivaiheilla olevan tasausvivuston piti jakaa poljinvoima
eteen pdasylinterille ja taakse johtaville tangoille. Kun etujarrut sai jotenkuten pitamdan, ei takana
ollut jarruja juuri lainkaan. Ja kun sai takajarrut toimimaan, olivat etujarrut taas heikon tuntuiset.
Vaikka jarrujen teho katsastukseen vietdessa tuntui melko vaatimattomalta, totesi katsastusmies
kerran: ” Namahan ovat Pilotin jarruiksi ihan hyvat”.

Autoteknisten harrastusteni lisdksi olin mukana myos ilmailun parissa, Vallilan Nuorisoilmailijoi-
den lennokkikisaan Vanhankaupungin lahdelle saimme vieraaksi Leningradin lennokkijoukkueen,
joka koostui melko idkkaista ja kokeneista lentdjista. Tulkkina meilld oli oman kerhon jasen, Paavo
Galkin, jonka kotikieli oli vendja. Vieraamme ihmettelivat keskikaupungilla Metro-Auton ikkunassa
ndakemiddn vendldisautoja ja niiden alhaisia hintoja. He kyselivat, ketka voivat niitd ostaa. Kun ker-
roimme, ettd ne ovat vapaasti kenen tahansa ostettavissa, he kertoivat oman maansa "systeemis-
td”. - Ensin piti anoa lupa auton ostoon ja ainoa mahdollinen automerkki oli Moskvits. Anomuk-
sessa piti selvittdd miten rahat on saatu. Jos lupa myonnettiin, piti rahat maksaa tiettyyn pankkiin
ja ndin paasi jonotuslistalle. Noin 1- 2 vuoden padasta tuli sitten ilmoitus, ettd auto on noudetta-
vissa. - Noudettaessa oli sitten otettava autojonon ensimmaisend oleva "Mosse” olipa se minka
vdrinen tahansa.



"Teku” tdhtdimessa ty6harjoitteluun

Isan Zephyr oli jatkuvasti menossa. Isd ajeli tydasioissaan pdivat ja mind "kurvailin” illat ja yot.
Moottori oli vield [Ammin isan aamulla lahtiessa. Liiallisten harrastusteni vuoksi lukio-opinnot eivat
oikein luistaneet. Puuhiani autotallissa seurannut Aarno Linnapuomi kehui autoteknisia taitojani ja
suositteli minulle pyrkimistda Helsingin Teknilliseen Opistoon, jossa hadnelld itselladnkin oli joitakin
tunteja. Niinpa lopulta jatin lukion kesken ja pddsin kesdakuun alussa 1957 t6ihin uutukaiseen
Stockmannin autokorjaamoon Pitdjanmaelle hankkiakseni "tekuun” tarvittavan 18 kuukauden tyo-
harjoittelun. Yhden kesdn olin ollut jo tdissa huoltoasemalla, Kapyldan Shellilld. Tydématka-ajokiksi
ostin kdytetyn 125-kuutioisen CZ-moot-toripyoran.

Stockmannilla oli ylitydnjohtajana Kauko Ranta, jonka kerrottiin toimineen sota-aikana marsalkka
Mannerheimin autonkuljettajana. Han sijoitti minut aluksi peltikorjaamon puolelle, jossa tyonjoh-
tajana oli Vdind Aalto. Tyoni oli sitten kolariautojen vaurioituneiden osien purkamista. Palkkaa sain
aluksi 85 pennid/tunti. Samaan aikaan tyohon tulleet 2-vuotisen ammattikoulun kayneet kaverit
saivat vain 75 pennia. Parin viikon kuluttua palkkani nostettiin 1 markkaan ja ammattikoulun kay-
neille 85 penniin. Parisen kuukautta peltipuolella tydskenneltydni sain siirron "erikoistehtavaan”.
Suuressa korjaamossa valmistui asiakastoitd pdivittdin runsaanpuoleisesti ja valmiit autot odotteli-
vat hakijoita korjaamohallissa padoven tuntumassa. Niistd huolehtimaan tarvittiin "halpa mies, jolla
on ajokortti”. Tuntipalkkani nousi 10 pennilla.

Tehtaviini kuului tarkastaa autoista 6ljy- ja nestetasot, rengaspaineet, pyyhkia pois mahdolliset
sormenjdljet yms. Joskus piti kdyda viemadssa asiakkaita korjaukseen tulevilla autoillaan kotiin ja
viedd valmistuneita autoja asiakkaille. My6ds korjaamopaallikko Jarl E. Meincke tarvitsi joskus kyytia
loistokkaan ndkoisella sinivalkoisella Ford Zodiackillaan. Zodiack oli Zephyrin de luxe-versio. Noi-
den tehtdvien suorittamisen lisdaksi jai padivittdin paljon "luppoaikaa”. - Kun viereisen téiden vas-
taanottotiskin luona puuhaileva nuori autoteknikko Seppo Peltola havaitsi minun olevan joutilaana,
kutsui han minut koppiinsa ja alkoi kertoilla minulle 6ljyjen SAE- ja APl-luokituksista ym. autotek-
nisistd asioista. Oli ilo kuunnella hinen huumorilla hoystettyd jutteluaan. Seppo Peltola ( myo6-
hemmin mm.”autofilosofinakin” tunnettu ) oli jo tuolloin verrattoman hauska "velikulta”. - Kerran
tuli erds naisasiakas, joka kysyi tyonjohtaja Hellbergid. Seppo kertoi, etta Hellberg ndytti menevan
asken tuonne hallin toiseen padahdn, maalaamoon padin ja lisdsi, ettd han on sellainen pitka kihara-
tukkainen mies. - Todellisuudessa Hellberg oli kylla pitkd, mutta tdysin "nahkatukka”, eli ei hai-
ventakaan padssd. Hellberg tulikin sitten hallin perdlld naista vastaan ja nainen kysyi vastaantule-
valta "Hellbergid, joka on kuulemma pitka ja kiharatukkainen mies”. - "Mina olen Hellberg.” kuului
vastaus ja nainen oli hyvin nolona. - Arvasihan Hellberg, kuka oli asiakasta neuvonut ja tuli tapa-
uksen jdlkeen naureskellen siitd Sepolle kertomaan.

Tyotehtdvieni lomaan jadnyttd "luppoaikaa” kaytin myos eri puolilla korjaamoa kierrellen ja seurail-
len toisten toitd. Kun tarkoitus oli kuitenkin saada kaytiannon kokemusta "tekua” varten, juttelin
tasta Kauko Rannalle ja pyysin pddstd kunnon hommiin. Ranta lupasi jarjestdd minulle valmiiden
autojen paikan viereen jotain huolto- ja korjaustoitad viereisen moottorikorjausosaston tyonjohta-
jan, Ossi Forsgrenin valvonnassa. Pian sainkin tehtdvaksi sdatdaa uudehkon BMW:n jarrut. Nostin
auton pukeille ja aloin etsia jarrukilpien takaa sdatoruuveja. Eipa sellaisia [6ytynyt edesta eika ta-
kajarruistakaan. Kysyin neuvoa Rannalta. Han kaski ottaa seka etu- ettd takapyorasta jarrurummut
irti. Kun olin saanut rummut irti, tulivat Kauko Ranta ja Ossi Forsgren tutkimaan jarruja. Eipa l10y-
tynyt sdadtolaitteita vieldkaan. Aikansa ihmeteltydan meni Ranta koppiinsa soittamaan BMW:n maa-



hantuojalle Haka-Autoon. Puhelun jalkeen tuli Ranta hieman nolona kertomaan, ettd autossa onkin
itsesddtavat jarrut ja kehotti minua vetelemaan rummut takaisin paikalleen.

Valmiiden autojen alueen toisella laidalla oli korjaamon sdhkoosasto. Sieltd on jadnyt mieleen eri-
tyisesti akkumies, joka rakenteli tyokseen vanhoista akuista uusia. Tyhjennettyddn vanhan akun
kotelon perusteellisesti hdan latoi kennoihin uudet levyt ja erottimet, kannet pdille, pienellda kaasu-
pillilla lammittden uutta pikea pintaan tiivisteeksi ja akku oli kuin uusi.

Kolme kuukautta olin ollut valmiita autoja hinkkailemassa eikd Rannan lupaamia muita toitd ollut
ilmaantunut pitkiin aikoihin. Lehdessa olin nahnyt, ettd lahelle avattavaan Autorexin Renault-
korjaamoon haettiin asentajia. Ruokatauolle ldhtiessdani pyysin Rannalta lupaa hieman pitemman
tauon pitdimiseen ja kerroin menevadni kyselemddan parempia hommia naapurista. Kun palasin tau-
olta, oli Ranta minua jo odottelemassa ja minut siirrettiin heti takaisin autopeltiosastolle. Siella
tyoskennellyt pateva autopeltiseppa sai puolestaan siirron minulta vapautuneeseen hommaan. Kun
olin sitten iltapdivan loppupuolella taas kolariauton purkuhommissa, tuli Ranta kysymdan ” No
onkos hyva nyt ?” ... Vastasin: "Onhan tama taas parempi, mutta haluaisin kylla pdastda oppimaan
muutakin. Kylla aikaisemmat purkuhommat olisivat jo riittdneet.” Seuravana aamuna pdasinkin
sitten moottorikorjausosastolle. - Seppo Peltolalta kuulin myohemmin, ettd han oli jutellut asiasta
Rannan kanssa minun ollessa ruokatauolla naapurissa toitd kyselemassa. Sepolle olin ennen tauol-
le [ahtddni asiasta vihjaissut.

Moottorikorjausosastolla tyoskentelin aluksi vanhempien asentajien kaverina, mutta vahitellen sain
tehda toitd myos aivan itsendisesti. Tdysremonttiin otettavat moottorit pestiin suuressa lipedliuos-
padassa keittden. Kerran olin erddn vanhemman asentajan, Vuorisen ”Jalin” kaverina laittamassa
BMW:n moottoria pesuun. Oli perjantai-iltapdiva ja "Jali” tuumasi, ettd jatetdan se pataan koko vii-
konvaihteeksi, niin on varmasti puhdas. Kun sitten maanantaina aloimme nostaa pataan ketjujen
varaan jdtettyd moottoria, roikkui ketjuissa vain kampikoneisto vauhtipyorineen, sylinteriputkissa
olevine mantineen ja nokka-akseli jakoketjuineen. Alumiiniset sylinteriryhma ja -kansi olivat
liuenneet vahvaan pesuliuokseen. Terdksiset pikkuosat haravoitiin sitten pesualtaan pohjalta. To-
ruja tietysti tuli, mutta yllatyshan tama oli tyonjohdollekin. Oli moottoreita jatetty pesupaljuun
viikonvaihteeksi aikaisemminkin, mutta ei alumiinisia. - Asiakas oli kylld sitten jalkeenpdin tyyty-
vdinen, kun sai korjaamon kustantamana tehdasuuden moottorin autoonsa.

Korjauksiin ja huoltoihin tulevat autot olivat suurelta osin Stockmannin edustamia Fordeja, eng-
lantilaisia Zephyr Sixejd, Zodiaceja, Consuleita ja pienimpinad jokunen Ford Popular.sekd saksalai-
sia Taunuksia ja ranskalaisia Vedette Versailleksia. Versailles olikin koriltaan sen hetken "kauno-
tar”, moottorina pieni V-8. My0s isoja amerikkalaisia Ford Custom, Mecury ja Fairlane-malleja oli
jonkin verran ja uusimpia harvinaisuuksia olivat Edsel, Mustang ja Lincoln mallit. USA:n ldhetyston
punainen Thunderbird kadvi huollossa myds. Pakettiautoista saksalainen Taunus Transit oli varsin
yleinen. Kuorma-autopuolella korjailtavista yleisin oli englantilainen Ford Thames, jossa oli V-8
bensakone. Saksalainen Ford Rhein oli myos bensakdyttdinen, kunnes tuli uusi Kélnin Fordin FK-
sarja, jonka V4 ja V6 2-tahtidieseleitd mainostettiin taloudelliseksi ja savuttomaksi. Savutus tuntui
kuitenkin olevan niiden suurin ongelma. Sarja jaikin sitten viimeiseksi saksalaiseksi Ford-kuorma-
autoksi, kun sen valmistus lopetettiin 1959. - Englannista tuli sitten uusi Ford Trader "puolibul-
dog-mallisto” dieseleineen markkinoille.

Muitakin merkkeja otettiin huoltokorjauksiin tarjonnan mukaan ja joukossa oli erikoisuuksiakin.
Silloisen kilpa-autotallin, Scuderia Askolinin, Mercedes 300 SL katolle pystyyn aukeavine "lokkisii-
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pi-ovineen” oli erikoisin ajokki, jota padsin hieman pihalla pyordayttamdan. Historian puolelle jo
kauan sitten jdaneitd silloisia merkkeja olivat mm. englantilaiset Standard Vanguard ja Standard
Eight, Jovet Javelin, Armstrong Siddeley, Austin A 40 ja A 60, Austin- ja Morris Minit, Morris Minor
ja Oxford, Hilman Imp ja Minx, Rover, Triumph Herald ja Mayflower, Vauxhal Velox ja Viva, Hum-
ber Hawk ja isompi Pulman, saksalaiset Borgvard Hansa ja Isabella, NSU Prins , Coccomobil ja 2-
paikkaiset kddpivautot BMW Isetta ja Messersmith. Ranskalainen Panhard Dyna oli etuvetoinen
alumiinikorinen lentokonetehtaan tuote. Amerikkalaisia harvinaisuuksia olivat Rambler, Nash,
Packard, Hudson, Studebaker, Chrysler, Plymouth, Oldsmobile, Buick, Dodge, Kaiser ja Henry J . -
Kavipa kerran englantilaisin kilvin varustettu Rolls Roycekin oikaisuttamassa Suomen kuoppaisilla
teilld etupuskurin alla repsahtaneita sumuvalojaan. Wolksvagenit, "Sitikat”, Peugeotit ja Renaultit
olivat harvinaisia Stockmannilla. Yksi harvinaisuus oli myos tsekkildinen Tatraplan, jossa moottori
oli takana. Kuorma-autopuolella kdvi myos jokunen Volvo ja Bedford sekd muutama Reo-
kuormurikin remontissa. Historian puolelle jddneistd pakettiautoista tulee mieleen myods englanti-
lainen Commer Cob, joka oli tuolloin Suomen teilla melko yleinen. Commer teki myoés kuorma-
autoja. Suomen teilla melko yleisia olivat myds ruotsalaiset Scaniat ja englantilaiset Leyland, Fargo,
Dodge ja De Soto kuorma-autot, mutta Stockmannin korjaamolla ei niitd kdynyt. Maan Auto Oy:n
ikkunassa Mechelininkadulla ndin joskus ranskalaisen Hotschkiss Gregoiren.

Yksi erikoinen jarruongelma jdi pysyvasti mieleen. Erddn firman Ford Trader kuorma-auton jarrut
vinkuivat pahasti. Kuljettaja kertoi, ettd kun hdn aikaisin aamulla ldhtee ajoon ja jarruttaa ensim-
madisessa risteyksessd, niin koko kortteli herda. Jarruja oli sitten korjailtu useampaan kertaan van-
hempien asentajien toimesta. Oli vaihdeltu jarrukenkia, hiottu ja mankeloitu niihin jotakin kupa-
rinvdristd monjaa yms. Kuitenkin vinkuminen uusiutui pian uudelleen ja auto palasi korjaamolle.
Lopulta ongelman kanssa puuhailu annettiin vaihteeksi "nuoremmille”, minulle ja toiselle tyohar-
joittelijalle. Kdvimme koeajolla kaverini kuunnellessa vinkumista lavalta. Han totesi ddanen tulevan
vain vasemmasta etupyoérasta.

Tuumasimme sitten, ettd vinkumisen syy on joko jarrurummussa tai kengissd. - Jospa vaihdamme
vasemman ja oikean etupydrdn napoineen ja rumpuineen keskenddn, niin vaihtuuko vinkuminen
oikeaan pyoraan vai vinkuuko vasen edelleen? Niin sitten teimmekin. Ja ihme tapahtui. Vinkumi-
nen katosi eika jarrut ainakaan seuraavien kuukausien aikana alkaneet vinkumaan.

Kevadan korvalla lahdin "testaamaan” itsedni ja vanhaa CZ-moottoripyordani Pdijdnteen ympa-
riajoon. Reitti kierteli aluksi Helsingin, Nurmijdrven, Keravan, Porvoon ja Mantsdlan vdlimaastojen
kelirikkoisilla pikkuteilla ja metsadpoluilla. lllan pimetessad ensimmaista vdlietappia Lahtea ldhesty-
essd havaitsin, ettd pyordni valot olivat teholtaan surkeat. Kun takaa tuli joku paremmilla valoilla,
ndin edessa vain oman varjoni. Lahdessa olisi ollut ihanneajassa saapuneille 2 tunnin tauko, mutta
olin sinne tullessa jo lahes tunnin verran myohassa. Valojen heikkouden vuoksi katsoin parhaaksi
keskeyttda ja ajelin suorinta tieta kotiin.

Stockmannin moottorikorjausosastolla tydt olivat monipuolisia ja opettavaisia. Tein jo moottori-
korjaustoitad itsendisesti vanhempien asentajien tapaan, mutta palkka vaan pysyi edelleen samana,
Imarkka 10 pennid/tunti, kun vanhemmat asentajat saivat 2,5 - 3 mk. Kesdkuun alkupdivind -58,
kun olin tydskennellyt moottorihommissa 7 kuukautta eikd palkka mielestdni vastannut taitojani,
lahdin kadun vastakkaisella puolella olevalle Niilo Tammilehto Oy:lle kysymdan tydpaikkaa. Tyo-
paikka luvattiin heti ja palkkaa 2 markkaa/tunti.

Niinpa sitten siirryinkin Tammilehdolle Simca- ja Fiat-hommiin 15.06.-58. Tyot olivat suurelta
osin uusien Simca- ja Fiat autojen varustelua ja luovutuskuntoon laittoa. Asenneltiin ulkopuoliset
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peilit, lasinpesulaitteet, roiskeldpat, pestiin pois suojavahat ja poistettiin auton sisustusten suoja-
muovit. lltaisin, kun liikenneruuhkat olivat ohi, ajettiin ylitdind satamaan tulleita autolasteja Pita-
janmadkeen. Laivat purkivat autolastinsa Jatkdsaaren satamaan. Satamassa oli kaksi firman miesta
tankkailemassa autoihin noin 5 litraa bensaa. Starttaus tapahtui irtoakulla, jonka jalkeen piti selvi-
ta Pitdjanmakeen moottoria vdlillda sammuttamatta. Satamaan pain ajettiin yhden tydkaverin pie-
nelld Golliat-merkkiselld etuvetoisella "kotterolla”, jonka kyytiin ahtautui kuskin lisaksi 4 henkil6a.
Kaytdssa oli firman kolmet koe-kilvet. Neljds auto tuotiin Golliatin "hinauksessa”, mika todellisuu-
dessa oli ajamista Golliatin perdssa koysi sopivasti l6ysdlld. Golliatin pieni 2-tahtikone ei olisi ve-
tamista juuri jaksanut. Ajaminen naru sopivasti 16ysallda olikin melko vaativaa. Jos loysaa jai liikaa,
meni koysi pyordn alle ja seurauksena oli yleensa sen katkeaminen. Vanhemmat asentajat antoi-
vatkin timan homman minulle. Kavihan siinad joskus niinkin, ettd kun hinauskdysi kaikesta huoli-
matta katkesi jossakin matkan loppupuolella, emme pysdhtyneet sitd solmimaan vaan ajoimme
viimeiset kilometrit perakkain perille asti.

Fiatit olivat suurimmaksi osaksi Fiat 600 ja 1100 malleja. Fiat 600:ssa oli moottori takana. Samalla
600-kuutioisella moottorilla varustettu oli myos Fiat Multipla, 6-hengen "buldoc-malli”. Takuu-
korjauksista yleisimpida olivat silloisissa Fiat 1100 moottoreissa ilmenneet nokka-akselivauriot.
Nokka-akseleista havisivat nokat alle 10 000 ajokilometrin aikana. Syyna kerrottiin olleen ruotsa-
laisen terdaserdn lampokasittelyvirhe, jonka seurauksena nokat olivat jadneet pehmeiksi. Varaosina
toimitetuista nokka-akseleistakaan ei ollut varmuutta olivatko nekin vield viallisia ja joihinkin
moottoreihin jouduttiin sama homma tekemaddn vield toisenkin kerran. Vanhempien Fiat 600
moottoreiden taysremontit ndyttivat tulevan noin 60 000 ajokilometrin idssd. Samaa luokka kesta-
vyydeltdan olivat ranskalaisen Simca Beaulieun V-8 moottorit. Tama Ranskan Fordin aikaisemmin
valmistaman Ford Vedette Versaillesin jdlkeldinen oli mielestdni sen aikakauden kaunein auto. Sa-
malla korimallilla alkoi sitten tulla halvempaa Simca Arianea, jossa moottorina oli suora nelikko,
sama moottori oli pienemmassa Simca Arondessakin.

Tammilehdolla oli "tekua” varten tyéharjoittelua hankkimassa myos Mikko Langstrém. Nummelas-
sa asuvalla Mikolla oli oma orkesteri, jolla oli runsaanpuoleisesti keikkoja viikonloppuisin lahinna
Lounais-Suomen tanssilavoilla. Mikko oli rumpali, laulusolisteina bandissad olivat Sirpa Sade Kar-
jaalta ja helsinkildinen llkka Rinne, oikealta nimeltdan Martti Miettinen. Sirpan oikea sukunimi oli
Kullberg. Loppukesdn aikana alkoivat omat tanssireissuni suuntautua lavoille, joilla Mikko bandei-
neen esiintyi. Tammilehdon korjaamolla sdahkdasentajana toimi myds Sisiliasta kotoisin oleva itali-
aano, Carmelo Leo, joka ajeli valkoisella Italian rekisterissa olevalla Lancialla. Myds Carmelo oli
Mikon keikoilla joskus laulusolistina. Carmelo oli italialaiseksikin hyvin lyhytkasvuinen. Lancian
tuulilasin takaa ei nakynyt kuin hieman otsaa, kun han kaahaili liikenteessa. Carmelo ei juurikaan
nopeusrajoituksista piitannut. Poliiseista hdn kertoi selviytyvdansa heittaytymalla kielitaidottomaksi.
Lyhyys ja pienikokoisuus ei Carmeloa liioin haitannut. Autohommissa siitd oli monesti etuakin.
Joskus se kuitenkin tuntui hantd harmittavan. Kerran erdadlla keikalla Karjalohjalla Carmelo ldhti
laulujen lomassa tanssittamaan tyttoja. Lyhyimmatkin tytot nayttivat olevan padata pitempia. Niinpa
Carmelo muutaman eran lattialla pyordahdeltydadn tuumasikin: "Taalla paljon kaunis naisia, mutta
miksi mind ndin saatanan pieni.”

Opinnot alkavat

Kevaan korvalla olin hakenut Helsingin Teknilliseen Opistoon ja minut oli hyvaksytty. Syksylla al-
koivat sitten opinnot HTO:n autotekniikan opintosuunnalla. Autotekniikan “yliopettajana” toimi
dipl.ins. Erkki Viitasalo, joka alkoi opettaa moottorioppia seka lujuusoppia. Han vaikutti heti al-
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kuun kiireiseltda mieheltd. Kiire oli milloin ministerioon, milloin Teknilliseen Korkeakouluun tai jo-
honkin muualle. Tastd syysta hdan usein lopetti tuntinsa aikaisemmin ja joskus han tuli taas kiirei-
tdan valitellen myohassa luokkaan. Opetus oli kylla tehokasta ja taytta asiaa.

Matematiikassa alettiin menna melkoista vauhtia tiukan tuntuisen tohtori Salan johdolla. Syyskau-
den aikana piti kahlata lukion matematiikka ja kevatpuolella mentiin sitten eteenpdin korkeampaa
matematiikkaa. Opetettuaan yhden uuden asian Sala usein totesi: ” Nyt tdma on teille opetettu
valtion puolesta. Toista kertaa en tdtd opeta.” Kotitehtdvia oli runsaasti ja jos joku tehtava oli tun-
tunut ylivoimaiselta, oli siitd tunnin alussa hdnelle ilmoitettava. Jos asia selvisi vasta, kun joutui
raapustamaan laskutehtavan taululle, eika siitd tullutkaan mitdan, oli siitd seurauksena melkoinen
sapiska. "Miksi ette kertoneet tunnin alussa, ettd ..."”? han karjui. Jos joku asia ei ollut mennyt jol-
lekulle "perille”, oli Salan ohje seuraavanlainen: "Jos tdma asia muodostaa teille kynnyksen, jonka
yli ette voi pdastd, kehotan vakavasti harkitsemaan kannattaako jatkaa tdssd oppilaitoksessa.” -
Vuoden aikana tdta joutui harkitsemaan aika moni ja luokan oppilasmaara putosi kevddseen men-
nessd kahdeksalla.

Oppiaineista ihmeellisin oli koneoppi, jota opetti aluksi vanha tutiseva rehtori Y,J. Cl. Collan. Koko
ensimmadisen vuoden hdn kertoi meille pumpuista, joka oli Iahinnda pumppujen historiaa. Han luki
otteita kellastuneesta monisteestaan ja ostatti meilla muutaman arkillisen monistettuja pumppujen
kuvia. Arkeilla oli pienikokoisia kuvia muinaisen Rooman likavesipumpuista alkaen, mutta ei yh-
tadn autotekniikkaan liittyvaa rakennetta. Kuivaa juttua hdnella pumpuista riitti. Ainoa huumorin-
pilkahdus oli kerran, kun kertoili alkeellisesta, neljdstd laudasta ja puuvartisesta mannastad tehdys-
td, kirnua muistuttavasta pumpusta: "Yksi huono puoli talla pumpulla on se, etta silld ei voi pum-
pata kuumaa vettd, kun siind on nahkamanta. "Missa voi sulaa, siind nahka palaa, heh-heh-heh.”
han nauroi ja ihmetteli, kun kukaan oppilaista ei nauranut hdanen hyville vitsilleen.

Kemiaa opettava dipl.ins. Lindstrém, "Pihvi”, oli taas sieltd hauskimmasta pdastd. Jo Kemian kurs-
sin aloitus oli hauska. "Alussa ei maailmassa ollut kuin vettd vaan kaikkialla ... ja pdakemistin hen-
ki liilkkui vetten paalla 7, han kertoi ja nadytti peukalollaan ylospdin. Huumoria riitti aina asian lo-
maan. Tunnin alussa hdn kuulusteli edelliselld kerralla kdsiteltyd ja ldaksynd olevaa asiaa ja jakeli
kysymyksia oppilaille aina jostakin kohdasta jarjestyksessa ldahtien. Jos kohdalle sattuneeseen ky-
symykseen ei osannut vastata, piti nousta seisomaan. Seuraavat kysymykset tulivat sitten seiso-
massa oleville ja kun osasi vastata, pdasi istumaan. Jos kemian tunnilta oli ollut pois, oli siitd seu-
raavalla kerralla "Pihville” kerrottava. Kerran erds oppilas taas kertoi poissaolostaan ja syyna oli
"flunssa”. Toinen kertoi myds syyksi "flunssan”. "Flunssa ja flunssa. Mika se semmoinen flunssa on
?”, kysyi "Pihvi” lasiensa yli luokkaa katsoen. ” Se on semmoinen virus, joka...” yritti toinen kave-
reista selittdd. ” Virus ja virus.” naurahti "Pihvi”. "Alkda te yrittiké juksata vanhaa miestd. Eihdn se
ole mikdan virus. ... Ei se ole mitddn muuta kuin viinan puutetta.” neuvoi han. - Joskus kevatluku-
kauden puolivilin tienoilla Langstrémin Mikko joutui seisomaan pitkdin, kun ei osannut vastailla
kysymyksiin. Silloin "Pihvi” tuumasi: "Pitdisihdn sinun tietdd, kun sinulla on niin samantapainen
nimikin, Langstréom ja Lindstrém. ... Taman jalkeen mina en kutsu sinua kuin Lonkiksi vaan.” Ja
niin Mikko olikin sitten lukukauden loppuun asti Lonki. "No Lonki” aloitti "Pihvi” kysymykset Mikol-

le.

Langstréomin Mikko rahoitti opintonsa bandinsid kanssa keikkailemalla. Muusikot ja laulusolistit
asuivat melko hajallaan ja siksi autoin joskus Mikkoa kuljetusongelmissa. Isani oli syksylla vaihta-
nut Ford Zephyrin Saksasta kdytettynd tuotuun, vuoden 1954 malliseen Mercedes 180:een. Tdssa
alkuvuoden MB:ssa oli moottorina aikaisemmassa MB 170-mallissa kaytetty 54-hevosvoimainen
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sivuventtiilinelikko. 1954 loppuvuoden malleissa oli Mersuihin tullut tdysin uusi moottorikonstruk-
tio, johon tehdas siirtyi "kertaheitolla”, kansiventtiilimoottori, jossa ketjuvetoinen nokka-akseli oli
kannessa keinuvipujen yldapuolella.

Jossakin vaiheessa kevdan korvalla kdavin muutamana iltana tekeméassa moottoriremonttia erdaan
isdni tuttavan Roveriin. Rover oli myds melko yleinen auto siihen aikaan. Roverin P 4 mallin moot-
tori oli varsin erikoinen. Imuventtiilit olivat keinuvipuineen sylinterikannessa, pakoventtiilit olivat
sivuventtiileja sylinteriryhmassa. Mannan pdian muotoilulla ja sylinteriryhman/-kannen viistolla
leikkaustasolla oli saatu aikaan kolmiomainen palotilan muoto. Moottorin 6ljynkulutuksen hillit-
semiseksi halusi omistaja vaihtaa mannanrenkaat uusiin, jotka han oli itse hankkinut. Tyo tehtiin
hdnen omassa tallissaan Vallilassa. Auton rakenne vaikutti siltd, ettd homma onnistuisi moottorin
ollessa paikallaan. Kannen ja 6ljypohjan irrottamisen jialkeen huomasin kuitenkin, ettd kiertokan-
gen alapaat eivat mahtuneetkaan tulemaan sylinterin kautta ylds. Sen verran mannat kuitenkin
nousivat ryhman pinnasta ylos, ettd juuri ja juuri sain mannadnrenkaat vaihdetuiksi.

Olin vaihtanut syksylla CZ-moottoripy6rani hieman tuoreempaa 125 kuution JAWA-CZ:aan ja ke-
vadlla kokeilin uudelleen Pdijanteen ympadriajoa. - Nyt menikin paremmin. Tdssa "korppusahojen”
luokassa lahti taipaleelle 25 kilpailijaa. Perille maaliin asti pddsi 12, mind olin 11. Aamuydlla Jy-
vaskyldsta "paluureitille” lahdettdessa ei pyora kulkenut normaalisti ja aikataulussa pysyminen
tuotti tuskaa. Vasta kilpailun jalkeen I6ysin syyn. Toisen pakoputken danenvaimennin oli pikeenty-
nyt aivan tukkoon.

Toukokuun alussa 1960 pdadsin kesatoihin Sisun korjaamolle, aluksi Fleminginkadun vanhaan kor-
jaamoon, "Siperiaan”, josta kesdkuun alussa muutettiin Konalaan valmistuneeseen uuteen korjaa-
moon. Kotitallissa korjailin iltaisin tuttavien autoja. Kesdakuun alun lauantaina (4.6.) oli Mikolla
keikka Pyynikin lavalla Tampereella. Mikko pyysi minua auttamaan kyydeissa tuomalla laulusolisti
llkka Rinne Helsingistad Pyynikille. Isdltd sain taas Mersun kayttooni.

Onnettomuus

Viikkoa aikaisemmin olin tavannut sukulaishdissa Tuohikotissa sd6tin lahtelaisen Raunin, joka piti
koukata ottamassa Lahdesta kyytiin. Pari edellistda yota oli mennyt melko mydhaan kotitallissa au-
tohommien merkeissa ja Pyynikilla koko illan tanssittuamme ajelimme sitten ukkossateessa Lah-
teen. Raunin jatin kotiportilleen aamuviiden aikoihin. Kun ldhdin siitd yksin ajelemaan Helsinkiin
pdin, pysdhdyin Hennalan kasarmin kohdalla pysdkkilevikkeelle ja kiinnitin turvavyon. Kevdan ai-
kana oli alettu puhua turvavoiden merkityksesta ja olin parisen viikkoa aikaisemmin asentanut
Mersun etuistuimiin Autoturva-merkkiset vyot, jotka lienevat olleen silloin aivan ensimmaisia ko-
timaisia voita. Vyot, molempien olkapdiden yli menevat "valjaat”, olivat paksua pumpulihihnaa.
Olkavodissa ja toisen lantiovydn pddssa oli metallivahvisteiset rei’dt, joista ne ladottiin lantiovyon
toisessa pddssa olevaan terdstappiin ja lukittiin narun padhan kiinnitetylla sokalla tyontamalla se
tapissa olevaan reikaan. Kaikki nelja vyota oli kiinnitetty yhdella pultilla auton lattiaan etupenkin
takana.

- Tuo voiden kiinnittdminen pelastikin minut sitten hetked myohemmin varmalta kuolemalta. Oli
kaunis sunnuntaiaamu ( 5.6.-60 ), kello lahestyi 6:tta, kun ajelin yksin Lahdesta Helsinkiin pdin ja
lahestyin Mantsdlda. Koko edellinen ilta ja yo oli mennyt lahtelaisen Raunin kanssa tanssireissulla
Tampereella. Olo tuntui jotenkin nukuttavalta ja ajattelin, ettd pitdisikd6 pysdhtya ja ottaa pienet
torkut. Isdni oli kuitenkin antanut tehtavakseni ottaa klo 9 Helsingistd kyytiin erddan kirvesmiehen
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ja tuoda hédnet toihin kesdpaikkaamme Kirkkonummelle. Niinpa oli jatkettava matkaa, vaikka va-
syttikin.

Yht’dakkida herdsin kuin kauheaan uneen. Auton torvet soivat ja havaitsin roikkuvani turvavoista.
Auto oli nokallaan pystyssd, pera kohti taivasta, takapenkki selkdnojineen oli seldssani ja leuka
tuntui aivan tunnottomalta. - Olin asentanut autoon kaksi lisdtorvea ja ne pitivat todella melkoista
dantd. Tajusin sitten kojelautaan syttyneen punaisen valon ja kddnsin avaimesta virran pois paalta,
jolloin torvetkin vaikenivat. Irrottelin itseni valjaista. Yhtendinen etuistuin oli hypannyt kiskoiltaan
irti ja housunlahkeeni oli takertunut kiinni jonnekin penkin alle. Revin toista housunlahjetta halki
polvitaipeeseen saakka ja sain jalkani irti penkin alta. Sitten painiskelin irtonaisten penkkien kans-
sa ja yritin avata ovia padstakseni ulos. Ovet olivat tiukasti kiinni. Sameaksi menneen tuulilasin
takana naytti kasvavan ruohoa. Iso "haitariksi taittuva” kattoluukkukaan ei suostunut aukeamaan.
Valkoinen nailonpaitani oli verestd punaisena. Suusta ja repeytyneesta leuasta valui verta jatku-
vasti. Kun sitten kaikin voimin pukkasin olkapadllani vasenta etuovea, se vihdoin aukeni ja pdasin
rydmimaan sita pitkin ulos.

Samalla hetkelld, kun rydmin ovea pitkin valtatien pientareelle, kompi tien vastakkaiselta puolelta
laahattden vanhahko mies ja riensi avukseni. Nousin pystyyn ja otin perad taivasta kohti ojassa no-
kallaan olevasta autosta tukea. "Onko autossa muita”, kysyi mies. "Ei ole.” vastasin. "Herdsin torvi-
en sointiin ja arvasin, ettd jotain on tapahtunut ja lahdin juoksemaan”, kertoo mies. "Olen Vihtori
Rantanen. Taloni on tuo pieni punainen tuolla pellon laidassa. Jaksatteko kavelld tuonne? Naapu-
rissa on puhelin. Soitetaan sieltd ambulanssi.”

Kerroin, ettda ohitin Lahdesta lahdettydni kuorma-auton, joka on varmaan sieltd tulossa. Kaukaa
kuuluikin jo ldhestyvan auton dani. "Missd on taman auton akku?” kysyi mies sitten. "Tuossahan se
ndkyy taittuneen konepellin alla.” vastasin. "Otetaan kaapeli irti, ettei syty tuleen,” sanoi mies ja
irrotti taskustaan ottamallaan pienelld jakoavaimella kaapelikengdan akusta. Kuorma-auton aani
lahestyi, mutta sitd ei vield ndkynyt. Nojatessani omaan ajokkiini huomasin sen huojuvan. "Eikos
tuupata tdma ojaan pyorilleen?” ehdotin ja niin tehtiinkin. Auto rojahti syvanpuoleiseen ojaan py6-
rilleen. Nyt ndin paremmin, mihin olin tormannyt; ojan yli johtavan liittyman betonisen rumpuput-
ken ymparille suurilla kivilla vahvistettuun penkkaan. Auto oli kdynyt nokan kautta katollaan ja
pompannut takaisin. Iso kattoluukku ja takakontin kansikin olivat menneet melkoisesti sisdan.

Mercedes—-kuorma-auto saapui ja pysahtyi. Ohjaamossa oli kolme miestd, joista yksi meni lavalla
olleeseen Fiat 600 kolariautoon. Minut autettiin etupenkille keskelle, johon miehet olivat levitta-
neet pari pyyheliinaa veren vuodoilta penkkid suojaamaan. Kuljettaja kertoi, ettd matkaa Mantsa-
laan on 12 kilometria ja sielld on kunnanldakari, jolta saadaan ensiapu. Liikkeelle lahdettya kysyi
kuljettaja, miksi olin ojaan ajanut. Kerroin, ettd ilmeisesti nukahdin ja olin melko vasynyt. Hetken
pdasta kuljettaja neuvoi: ” Niin, kun tdsta nyt kuitenkin tulee poliisikuulustelu, niin minun mieles-
tani ei olisi vaarin, jos kerrotte asian poliisille hieman toisin. Alkida kertoko, ettd olitte vdsynyt. Se
on lain mukaan melkein sama kuin olisi humalassa.”

Mantsaldsta 16ytynyt ensimmadinen kunnanldadkari kuitenkin kieltaytyi ensiavusta, koska hanelld ei
ollut paivystysvuoroa ja kertoi toisen ladkarin olevan pdivystysvuorossa. Mersun kuljettajan selvi-
tettyd, ettd ladkarin velvollisuus on auttaa tdllaisissa hatatapauksissa paivystysvuoroista riippu-
mattakin ja ainakin pitdisi kertoa, missa toinen kunnanldaakari toimii. "Kylla siellda on viittoja, etsi-
kaa!” oli tyly vastaus ja ovi pamahti kiinni. Pian vastaan tulleen Mantsaldan poliisin opastuksella
|6ytyi sitten se toinen ladkari aivan kyldn toiselta laidalta. Sielld sain ensiavun, jaykkdakouristuspii-
kin ja viisi tikkid leukaan sekd saman verran toiseen poskipdadhan. Mantsdlan poliisi kyseli
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ojaanajoni syytd ja kerroin sitten, ettd olin alkanut etsimaan autoradiosta uutta asemaa ja huomio-
ni kohdistui kai liiaksi radioon. Tuon ensiavun ohessa selvisi myds, ettd minua neuvonut Merce-
des-kuormurin kuljettaja olikin poliisi, ylikonstaapeli Salmela Keravalta.

Matkani jatkui sitten Mantsdalan EMW-ambulanssilla Helsinkiin To6lo6n sairaalaan. Alaleukani oli
poikki kolmesta kohdasta ja vasen poskiluu oli murtunut. Vyot olivat antaneet periksi niin, etta
olin lyonyt leukani ilmeisesti ohjauspyordn keskidoon ja poskipda oli taivuttanut puolikkaan ohjaus-
pyoran kehasta akseliputkeen saakka. Turvavoiden paat olin kiinnittanyt lattiaan takapenkin juu-
reen pultilla ja lattiapellin molemmin puolin oli vahvikkeena 1,5 millin paksuiset isot peltilevyt.
Tama kiinnityspiste oli venynyt noin 5 cm korkeaksi kartioksi. Molemmissa olkapaissdni oli voiden
kohdalla noin 20 cm pitkdat mustelmat. Tajusin, ettd vyot olivat pelastaneet minut varmalta kuole-
malta. Autoa tarkastellessani tajusin myos, ettd paljon onneakin oli ollut mukana. Moottorin etu-
pdassa sijainnut bensapumppu oli tullut jadhdyttimen lapi, bensaputket olivat poikki ja bensaa
valunut tankista auton oltua pera taivasta kohti pystyssda. Moottori oli kdaynyt vield jonkin aikaa
siind pystyasennossa kohokammioon jddneelld bensalla, koska kampiakselin hihnapyordsta oli
"sorvaantunut” pois melkoinen osa, kiilahihna palanut karrelle ja auton takapda oli mustassa noes-
sa moottorin poltettua runsaasti 6ljyd. Onneksi konehuone ei siind tilanteessa tuprahtanut tuleen.

Sen kesdn tyot jdivatkin sitten siihen. Yliopiston hammasklinikalla tehtiin suuhuni "raudoitus” ja
vedeltiin alaleuka yldleukaan kiinni n. 60 pienelld kumilenkilld. Lahes pari kuukautta piti sitten
pdrjata vain liemiruokia litkien. Koko loppukesa kului leuan paranteluun. Isd osti pahasti vaurioi-
tuneen, korjauskelvottomaksikin arvioidun autonsa tilalle uudemman, vuoden -58 MB 180:n. -
Elokuussa aloitin kuitenkin omassa tallissa tuon onnettomuusautoni korjaamisen. Myin Jawa-CZ-
moottoripydrdni ja ostin rahoilla kaasuhitsauslaitteet. Opiskelun lomassa jatkoin korjaustoéita iltai-
sin

"Pumppuopista” héyrykoneoppiin

"Tekun” toisen vuoden opinnoissa koneoppi jatkui hoyrykoneoppina. Opettajaksi tuli dipl. ins. Ok-
konen. Tunnit olivat iltaan sijoitettuja kaksoistunteja ja Okkosen opetusmetodi oli nukuttava. Han
luki ilmeisesti rehtori Collanin vanhaa héyrykoneoppimonistetta ja kun kello soi, han laittoi rastin
vaikka keskelle lausetta ja siitd jatkoi sitten lukemistaan seuraavalla tunnilla. Jos hanelta kysyi jo-
takin, ei hdan osannut juurikaan vastata. Kokeet olivat kuitenkin vaikeanpuoleisia. Joulutodistuk-
seen sain arvosanaksi 6. Kevatlukukauden ensimmaisten kokeiden kysymyksetkin tuntuivat vai-
keilta ymmartda ja kun koko aine tuntui melko tarpeettomalta kirjoitin koepaperin kulmaan nimeni
jatkoksi "hoyryautotekniikan opintosuunta”. Tastd tuo Okkonen ilmeisesti ei pitanyt ja kokeesta
saamani arvosana oli 1- ( =yksi miinus). Toisiin kevddan kokeisiin piti sitten valmistautua perus-
teellisesti ja niistd sainkin 9%. Kun todistukseen sain arvosanaksi vain viitosen, menin kysymaan
asiaa Okkoselta. Han katseli arvostelukirjaansa ja sanoi: "Jouluna oli 6, kokeista on tullut yks’ mii-
nus ja 9%. Kun ndma lasketaan yhteen ja jaetaan 3:lla, niin ei tastd tule enempdd.” - Ja ndinhan se
tosiaan olikin.

- Jossakin vaiheessa Okkonen kertoi USA:ssa jarjestettavistd kiropraktikkokursseista,
jotka tuntuivat hantd kiinnostavan. Toistakymmentda vuotta mydhemmin ( kevaalla
1974 ) tapasin hdnet yllattdaen Varkaudessa. Ammattikoulun opettajana toimiessani
alkoi vaivata selkdkipu. Erds opettajakaveri suositteli kdayntia kiropraktikko Nymanin
vastaanotolla. Nymanilla oli vastaanotto Varkauden Toritorpalla kerran kuukaudessa
ja "maineikkaan” kiropraktikon vastaanotolle tuli potilaita Itd-Suomesta jopa bussi-
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lasteittain. Kdvin ilmoittautumassa ennakkoon Toritorpan vahtimestarin "kerayslis-
taan”. Kun vastaanotto alkoi, oli pihalla useita kymmenid vastaanotolle ilmoittautu-
neita. Kiropraktikko tuli ulko-ovelle valkoisessa takissaan ja kutsui listan mukaan ai-
na 5 henkildéa kerrallaan sisdan. Hahmo vaikutti jotenkin tutulta ... ja niinhdn se olikin
... Okkonen!

Kun sitten minun vuoroni tuli, naytti siltd, ettd mindkin olin hdnesta tutun nakdinen.
Vastaanottohuoneen poydadn kulmalle laittoi jokainen vuorollaan 10 markan setelin.
Kuitteja ei kirjoiteltu. Kehotti sitten lattialla olevalle pukille makuulle kysdisten sa-
malla oireiden laatua. Sitten hieman sormilla selkdnikamien "oikomista” ja lopuksi to-
teamus: ” Jos ei tdma auta, niin tulkaa uudelleen”.

Nymanista tiedettiin sen verran, ettd han asui Keravalla ja piti samanlaisia vastaanot-
toja myos llomantsissa. Hieno Mersunsa oli Toritorpan pihalla ja rekisterikilpi viittaisi
pdadkaupunkiseutuun. Muutama vuosi aikaisemmin olin ndhnyt Okkosen TV:ssd, kun
han esiintyi Keravan uuden teknillisen koulun rehtorina.

Ei siitd kdynnista minulle ainakaan mitddan apua ollut. Lahdettydni pois Varkaudesta
kuulin, ettd kun my0s verottaja oli alkanut kiinnostua "Nymanin” toimista, oli hdn
teettanyt jossakin Pohjanmaan veneveistamoélld ison "paatin” ja purjehtinut Amerik-
kaan.

Erkki Viitasalon opettamien autoteknisten oppiaineiden sisdllét tuntuivat hyvin teoreettisilta ja
kdaytdnnon asioista kaukaisilta. Renkaan ja tienpinnan vdlisia kitka- ja muodonmuutos-ilmi6ita
kasiteltiin laajasti, samoin auton ohjausgeometriaan ja ajo-ominaisuuksiin vaikuttavia asioita. Mit-
tailtiin ja laskettiin moottorin pyorivien osien hitausmomentteja, toisen kertaluvun massavoimia
yms.

Autonayttelyissakin kaytiin opiskelun lomassa ja nahtiin uusia malleja. Aikaisemmin jo mainitse-
mastani Wartburgista muistuu mieleen Itda-Saksan kielitoimistossa suomeksi tehty esite, jonka mu-
kaan Wartburgissa oli ” suuri kauneus ja korkea upeus” sekda ” uusi vilkaskierteinen moottori”.

Opintoretkidkin tehtiin silloin tdlldin autoliikkeisiin. Konela Oy:n korjaamolla kerrottiin ja vdahan
naurettiinkin vendldisten keksinnolle putkittaa sylinteriputket kovemmalla terdsholkilla iskunpi-
tuuden puoleenviliin saakka. N&in oli tehty uusissa Volgan moottoreissa. - Mdnndnrenkaat eivat
kuitenkaan "hyvdksyneet” sylinterissd olevaa poikittaista saumaa ja tdastd aiheutui melkoisia on-
gelmia. Lyijypohjainen laakerimetallikin osoittautui Volgan moottoreissa heikoksi. Konelan Oy:n
korjaamopaallikkd kertoi mm. erddn Helsingin taksikuskin sanoneen, ettd ” Minkad han Popedalla
voitti, sen hdn Volgalla menetti”. Joillakin taksimiehilld oli jo kolmas moottori nokalla, vaikka mit-
tarissa oli vasta vajaat 10 000 kilometrid. Konelassa oli tastd syysta alettu rakentaa Volgan moot-
torit ennen myyntia uudelleen ja vaihdettiin mm. lansimaiset laakeriliuskat kampikoneistoon. Vol-
ga ei kuitenkaan saavuttanut sellaista taksimiesten suosiota mika Popedalla oli ollut.

Opiskelun ohessa syksysta alkaen olin koko talvikauden ajan kunnostellut ojaanajossa ruttaamaani
Mersua kotitallissa iltaisin ja viikonvaihteisin. Korin oikominen alkeellisin vadlinein oli haastava ja
sangen opettavainenkin homma. Auton keula oli rutistunut muodottomaksi konehuoneen rintapel-
tia myoten. Niinpa leikkasin kaikki rutistuneet pellit pois itsekantavan korin kotelorakenteetkin
rintapellin kohdalta katkaisten. Vakuutusyhtididen yhteisvarastolta Pasilasta sain uudehkosta kola-
riautosta puretut virheettomat lokasuojat, sisdlokasuojat ja konepellin melko edullisesti. Etuosan
pituussuuntaiset kotelopalkit sain Kar-Airilla mekaanikkona tyéskennelleen tuttavani kautta Sak-
sasta. Kar-Airin pilotit toivat pitkat peltikotelot Convair Metropolitanin pyrstossd Suomeen ja kavin
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ne itse hakemasta Seutulan ( nyk. Helsinki-Vantaan ) lentokentadn hallista. Palkeista katkaisin sitten
tarvittavat patkat, jotka hitsailin paikalleen. Auton kattokin oli muuttanut muotoaan. Vasemman
etuoven aukko oli noin 3 cm madaltunut ja ylasaranan seutu liikkunut noin 5 cm eteenpdin. Koje-
laudan rakenteet olivat "niksahtaneet” keksikohdasta muutaman sentin etuviistoon ylos ja tuulila-
sin aukkokin oli muuttanut muotoaan. Kaikki muodot sain kuitenkin vedeltyd "kohdalleen” vaikka
oikomisvalineina oli vain pieni hydraulinen pullonosturi ja erilaisia rautalankavirityksid, joilla sain
aikaan vetojannitykset. Toukokuussa oli auto ajokunnossa, sisdtilat osaksi uudelleen verhoiltu ja
ulkopinta paklattu ja hiottu pintamaalausta varten. Maalaustyon teki Kdpyldn vanhan rautatiease-
man ldhelld toiminut Haverisen automaalaamo. Kaiken muun tein itse. Auto jdi sitten omaksi ajo-
kikseni.

Kesaksi Fordille

Kesdtauon alettua toukokuun alussa 1961, padsin toéihin Oy Ford Ab:lle Hernesaareen. Kayttdépdal-
likké Kalevi Mannonen laittoi minut aluksi toéihin kuorma-autojen kokoonpanolinjalle. Linjalla
koottiin amerikkalaisia Ford F 600-kuorma-autoja. Rungot tulivat isoissa 2 rungon pakkauksissa,
V-8 bensamoottorit, vaihteistot, akselistot ja punaiset ohjaamot erikseen pakattuina. Autoja koot-
tiin lyhyehkolld linjalla noin 2 kpl pdivdssd. Suuri osa ndistd autoista meni paloautojen alustoiksi.
Jonkin verran koottiin myds hieman kookkaampaa F 700 "Big Job” mallia, joihin asennettiin eng-
lantilaiset 6-sylinteriset dieselmoottorit. Moottori oli sama, kuin englantilaisissa Ford Trader 75
"puolipuldokeissa”. F 700 mallin ohjaamot olivat vdriltaan kirkkaanvihreita.

Uusia henkilo- ja pakettiautoja tuli Fordin omaan laituriin laivalasteittain pitkin kesaa ja autojen
siirtely laiturilta varastotarhaan oli varsin kiireista puuhaa. Laivojen vinssit nostelivat autoja laivas-
ta melko nopeaan tahtiin ja autot oli heti ajettava laiturilta muutaman sadan metrin pddssa olevaan
tarhaan. Tankit olivat tyhjdt, mutta kaasuttimen kohokammiossa oli bensaa sen verran, ettd se
juuri ja juuri saattoi riittad. Heti moottorin pardhdettya kayntiin oli lahdettdva, ettd pddsi tarhaan
asti. Saksasta ja Belgiasta tulleissa Taunus-lasteissa oli autojen avaimet valmiiksi virtalukoissa ja
ovet lukitsematta. Englantilaiset Anglia- ja Cortina-lastit olivat tyolaampid. Samaan aikaan, kun
ensimmadiset autot olivat jo laskeutumassa vinssilla laiturille, heitti laivan peramies laiturille pussil-
lisen avaimia. Autojen ovet olivat lukossa ja avaimen numero oli merkitty variliidulla sivulasiin.
Avaimissa oli vastaavat 3-numeroiset luvut stanssattuna. Oikean avaimen léytaminen noin 150 -
200 avaimen joukosta vei jonkin verran aikaa ennen kuin autoja padstiin liikuttelemaan. Takaviis—-
tolla takalasilla varustetun uuden Anglian 1000-kuutioinen moottori oli lyhytiskuisuudeltaan sen
ajan sensaatio. Auto osoittautui varsin napparaksi pikkuautoksi ja myyntiluvut kasvoivat nopeasti.
Myoéhemmin tuli moottorista myods 1200-kuutioinen versio.

Melko usein Fordin laituriin tulleita laivoja kadvi tarkastamassa tullimiesten ns. "rautakaarti”, noin
10 miehen ryhma, joka etsi laivassa mahdollisesti olevaa salakuljetettua pirtua tai tupakkaa. Ker-
ran monta tuntia kestdneen tarkastuksen jdlkeen tuli laivan perdamies kysymdan, saisivatko he
kantaa "muutamia pahvilaatikoita” Fordin tiloihin muutamaksi tunniksi. Lupa annettiin ja pian lai-
vamiehet alkoivat kantaa laatikoita niille osoitettuun paikkaan. Laatikoista kertyi melkoinen pino.
Jokaisessa laatikossa oli litran pirtupulloja 8 kappaletta. Aamulla téihin palattuamme oli tuo arviol-
ta 100 laatikon pino poissa. - Kerran autolastin purkutdiden aikaan sai laivassa kaynyt "fordilai-
nen” laivan kannella valvoneen tullimiehen perdaansa. Tullimies yritti saada juosten laiturilta Fordin
sisdtiloihin kiirehtivdda haalaripukuista miesta kiinni. Mies pddsi ovesta sisddn ja luikahti piiloon
varaosalaatikoiden taakse. Tullimies santdsi pian samasta ovesta sisddn ja kysyi ldhelld ovea olevil-
ta miehilta: "Naitteko juuri sisddn tullutta miestd, jolla oli keltaiset haalarit ja musta baskeri paas-
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sda?” - No, miehid tdma vain nauratti. Samanasuisia miehidhan oli siind ympadrilla useitakin, koska
sellainen tydasu oli kaikilla.

Erddnd loppukesdn aamuna havaitsimme, ettd yhteen suuren tyéhallin nurkkaukseen oli ilmestynyt
muutamia kankaalla peitettyja autoja. Menimme kurkistelemaan mitd ne ovat. Autot olivat ennen
nakemattomia malleja eikd niiden pinnasta loytynyt mitddan teksteja. Takapenkkien paikalla oli
monenlaisia kojeita ja mittareita. Erdaltd tydonjohtajalta sitten kuulimme, ettd autot ovat uusien
mallien prototyyppejd, joita tehtaan miehet ovat menossa testaamaan Lappiin. Seuraavan yon ai-
kana autot olivat kadonneet. - Myohemmin selvisi, ettd ko. autot olivat Ford Caprin ja Corsairin

prototyyppeja.

Loppukesdllda onnistuin vaihtamaan Mersu 180:ni vuotta nuorempaan kolaroimattomaan MB
220:een. Helsingin linja-autoaseman yldanurkassa sunnuntaisin toimineella autotorilla tapaamani
"joppari” teki vaihtokaupan pdikseen eli ilman vdlirahaa. Ahvenanmaan rekisterissa ollut auto haet-
tiin iltahamarissa erdadsta Ruusulankadun autohallista.

Mydéhemmin kuulin, ettd se oli ollut sielld jonkin aikaa piilossa. Edellinen omistaja oli saanut jo-
nakin yona poliisit perddansd, kun oli ollut hakemassa laivasta "juomia” Jdtkdsaaren satamassa. -
Minua eivat poliisit kuitenkaan pysayttdaneet.

Tyo6t muuttuivat syyskuun alussa taas opiskeluksi. Opiskelun sisaltoon tuli nyt aikaisempaa enem-
man autotekniikkaa. Kahden oppilaan ryhmissa tehtiin harjoitustoitd, joissa mm. madriteltiin auton
painopisteen paikka, laskeskeltiin kuorma-auton rungon taipumaa tdydella kuormalla sekda miten
moottorin teho ja vdantdmomentti eri pyorintanopeuksilla ja eri vaihteilla muuttuvat auton voi-
mansiirrossa vetdvilta pyoriltd saatavaksi kehdvoimaksi. Oppilaitoksen autolaboratoriossa tehtiin
erilaisia tutkimuksia niin ikaan.

Traderit

Seuraavana kesdna tyokokemukseni kartuttaminen jatkui jdlleen Oy Ford Ab:lla. Edellisind vuosina
myyntiin tuulleen englantilaisen kuorma-auton, Ford Traderin 55 ja 75 malleissa oli ilmennyt
heikkouksia, jotka oli tuotannossa jo vahvistettu. Ndita autoja oli kuitenkin Fordin varastotarhassa
useita satoja ja niihin taytyi tehda kaikki tuotannossa tehdyt muutokset ennen myyntid. Autoihin
piti tehdd mm. seuraavat muutokset: Etujouset vaihdettiin ja takajousien etummaiset korvakkeet
vaihdettiin jamerampiin, polttonestetankkien etuseinama vahvistettiin kaksinkertaiseksi, vaihteis-
ton sivuakselin kiinnitys alumiinivalua olevaan koppaan vahvistettiin terasholkein ja moottoriin
vaihdettiin leveammat jakopdian pyorat sekd nokka-akseli. Aluksi pddsin kolmen asentajan ryh-
maadn, jonka piti harjoitella huoltokouluttaja Koski-Ukon johdolla moottorin muutostyén suoritus
muutamaan kertaan ja kun tyd alkoi menna rutiininomaisesti, maariteltiin suoritusaikojen perus-
teella korjaamoille ohjeaika. Vastaavia toita tehtiin kampanjana piirimyyjien korjaamoilla jo myy-
tyihin autoihin. Tdman tydn suoritus piti meidan myds sitten opettaa kesdlomiltaan palaaville
asentajille.

Kesdn alkaessa, kelirikkoaikaan oli myds YAL:n (Yleinen Autoliitto) jarjestima autojen taloudelli-
suusajo, johon Fordilta osallistui 2 kuorma-autoa eri kokonaispainoluokkiin ja Taunus 17 M pa-
kettiauto. Minut "pestattiin” Trader 75:een kartanlukijaksi. Harjoittelimme kuljettajan, Jorma Kilpe-
ldisen kanssa taloudellisinta ajotapaa parina iltana kulutusmittarin kanssa ja saimme myos hyvid
neuvoja muutamilta asiantuntijoilta. Kilpailussa autoissa oli oltava tdyden kantavuuden mukainen
sorakuorma. Reitti oli Helsinki-Taavetti-Vaalimaa-Virojoki-Taavetti-Helsinki. Tankit plommattiin
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lahtopaikalla, valvottu tankkaus oli Taavetissa mennen ja tullen ja maalissa selvisi reitin kokonais-
kulutus. Keskinopeuden piti olla kuorma-autoluokassa 70 km/h 10% tarkkuudella. Jokaisessa ajo-
neuvossa oli mukana valvoja, ettei luvattomia tankkauksia matkan varrelle tehty. Fordin saalis oli
kilpailussa loistava. Muut autot ottivat luokissaan 1. sijan, me jdimme raskaimmassa luokassa
kakkoseksi. - Eipa siella tdydelld soralastilla mutkaisilla teilld voinut juuri taloudellisuutta ajatella,
ettd pysyi aikataulussa. Lauantai-illasta sunnuntai-aamupadivdaan siind kisailtiin, ja maanantaina
saatiin esitelld komeita palkintopyttyjd. Maaliin saavuttaessa manaili kevyemman luokan Ford F
700:ssa valvojana ollut varusmies kohtelua tylyksi, kun "kuski ei ollut yolla suostunut pysahtymaan
kusitauolle”. "Mehadn ei sinun kusihatas’ takia pysahdyta. Siihen menee ainakin litra polttoainetta.
Jos et kestd, niin kuse housuus’”, oli kuski noitunut. Niinpa oli varusmiehen sitten lopulta yon pi-
meydessa suihkaistava paineensa vauhdissa ovenraosta tien oheen. Maalissa sitten selvisi, etta

voitto tuli vajaan litran erolla toiseksi tulleeseen De-Soto-kuormuriin.

Sitten jatkuivat taas "harjoitukset” Traderin moottoreiden parissa. Sylinterikannen irrotus ja nokka-
akselin vaihto oli tuossa puolibuldogissa hieman tavanomaisesta poikkeava, kun auton rakenteesta
johtuen kantta ei voinut nostaa suoraan ylos. Kannen etupuoliskon pultit kierreltiin auki normaa-
liin tapaan konepellin alta, mutta takapdan pultit ohjaamon puolelta, josta avautui suurehko luuk-
ku moottoritilan takaosaan. Kun pultit oli irrotettu, nostettiin kannen etupaddta hieman ja tyonnet-
tiin reilun metrin pituinen lauta kannen alle ja vedettiin kansi laudan varassa ulos. Nokka-akselin
irrottamiseksi “ongittiin” venttiilinnostimet tydntotankojen paikalle vaihdettujen magneettipdisten
tankojen varaan ja tangot lukittiin nostinten yldasemaan pyykkipojilla. Sitten saattoikin jo nykadista
vanhan nokka-akselin ulos ja uusi tydnnettiin tilalle.

Traderin polttonestesdilididen vahvistaminen oli sitten seuraava tyoni. Tatd tyota jo pitkdan pajas-
saan tehnyt vanhahko seppa oli [ahddssa kesalomalle ja Kalevi Mannonen tarjosi tatd tyota minulle
loma-ajaksi. Seppa neuvoi minulle tankkien vahvistamishomman. Tarhassa olevista autoista piti
kayda irrottelemassa tankki ja hilata se pajaan. Tankin etupdddyn reunat piti puhdistaa pienella
kasihiomakoneella maalista, sovittaa paddtylevyn pddlle toinen samanmuotoinen sinkitty levy ja
kiinnittad se paikalleen tinalla juottaen. Tyo oli urakkatyotd, 5 tuntia/tankki. Seppa kertoi, ettd jos
ahkerasti tekee, saa tehtyda kolmekin tankkia pdivdassa. Vahvistettuja tankkeja ei tarvinnut enda
menna kiinnittdmaan autoon takaisin. Sen homman hoitelivat toiset miehet.

Seuraavana pdivdna oli sitten minun vuoroni aloittaa tankkien vahvistamiset. Aluksi tein yhden
kappaleen, mutta sen kanssa puuhatessa tuli mieleen sarjatyo, jollaista olin harrastanut jo aikai-
semmin Tammilehdolla uusien autojen varustelussa. Sielld tein roiskeldppa-, peili- ym. varustelut
3 - 5:een autoon kerrallaan ... ja hankin hyvin. Kun aloin tekemdaan roiskeldppien kannatinrautoja
lattarautaa pdatkien ja paloja yhteen hitsaten, tein niitd saman tien useampaan autoon ja kun hain
tyokaluvarastosta porakoneen ja oikean kokoiset terdt, porailin tarvittavat rei’at kaikkiin vierekkdin
oleviin 3 - 5 autoon. Tuntiurakoilla sain sielld parhaina pdivinad jopa 18 tunnin palkan.

Niinpd ensimmadisen tankin vahvisteltuani lahdin ulos varastotarhaan tyontokarryt mukana, irrotte-
lin tankit 5:stad Traderista ja toin ne karryilla pajaan. Asetin tankit sopivalle etdisyydelle ty6jakkaran
ympadrille. Kasihiomakoneella putsailin sitten perdkkain kaikki 5 tankin paatyd, sovittelin vahvike-
levyt jokaiseen ja kun sain kolvin kuumaksi, juottelin kaikki pdatylevyt kiinni. Ensimmaisen 5 tan-
kin sarjan sain valmiiksi ennen tybajan paattymistd. Sitten alkoi aamulla aloitettu 5 tankin sarjaan
valmistua jo ennen iltapdivan kahvitaukoa.. Tankkien kanssa sitten ahersin seuraavat viikot. Nel-
jannellad viikolla tuli Mannosen Kalevi juttelemaan, ettd olivat "ylakerrassa” huomanneet liian hyvan
urakan. Seurauksena olikin, ettd taksa muutettiin kolmeksi tunniksi/tankki. - No, paasihan sillakin

16



vield tuplapalkalle, kun ahkerasti puuhaili. Kun vanha seppa palasi sitten lomalta ja kuuli mita oli
tapahtunut, suuttui hdan niin, ettd meinasi vetdd minua turpaan. Ei hdn sen jdlkeen minua edes
morjestanut. - Loppukesa meni sitten Traderien muutostdiden merkeissa.

Taunus

Alkukesan aikana tuotiin maahan varsinkin Taunus 17 M "mulkosilmamallia” pakettiautoina suu-
ria maarid ja autot muutettiin tadlla henkildautoiksi. Kysymyksessa oli henkildautoverotuksessa
havaittu porsaanreika. Erillisind sarjoina tulivat tehtaalta alkuperdiset takapenkit, sivulasit listoi-
neen seka katto- lattia- ja seindverhoukset, joten muutostyd kavi melko helposti. Tama veroetu oli
kuitenkin huomattu ja uusi laki astui voimaan heindkuun lopussa. Onnistuin ostamaan Fordilta
isdlleni tuon alkukesdn taloudellisuusajon voittajayksilon ja se ehdittiin muuttaa henkildautoksi
vield vanhan lain mukaisesti. - Auton voittotulos taloudellisuuskilpailussa oli 800 kg kuormalla
6,61 litraa/100 km ja pieniruokaiseksi se osoittautui sitten jatkossakin..

.Saksan tehtailla Ford Rheinin G 700 kuorma-auton valmistus oli lopetettu ja korin muotit siirretty
Englantiin, josta alkoi sitten tulla muodoltaan saman ndkoista Ford K 700 kuormuria. Moottorina
tdssa oli Trader 75:sta tuttu 6-sylinterinen diesel.

Opinnot jatkuvat

Syyskuun alussa jatkuivat opinnot "tekussa” taas. Opiskelun lomaan jarjesti Erkki Viitasalo muuta-
mia "erikoisohjelmia”. Tutustuimme mm. HKL:n Ruotsista kokeiltavaksi saatuun takamoottoriseen
Scania-bussiin, alkoholikdyttdiseen MAN kuorma-autoon ja olimme ”painolastina” HKL:n ilma-
jousitetun bussin koeajossa. Vanhankaupungin lahden peilikirkkaalla jadlla saimme testata oppi-
laitoksen Taunus 17 M:n kdyttdaytymista jarrutuksissa, kun joko etu- tai takajarrut oli kytketty pois
toiminnasta. Harjoitustyona laskeskelin mm. pitkdlavaisen MAN-kuorma-auton rungon maksimi-
taipumaa taydelld kuormalla. Tammikuussa olimme muutaman paivan diesel-kurssilla Suomen
Autoteollisuuden tiloissa. Kouluttajana oli mm. Antti Saarialho.

"Tarvon moottoritie” oli valmistumassa ja sen vielda suljettuna olevan ajoradan uudella asfaltilla
noin Gallen-Kallelan museo Tarvaspaan kohdalla vetelimme muutaman tunnin oppilaitoksen Tau-
nusta koyden padssa jousivaa’alla vetovastusta mitaten. Erkki Viitasalon johdolla tutkittiin ren-
gaspaineiden ja kuormituksen vaikutusta vierintdvastukseen. Renkaan ja tienpinnan viliset ilmiot
ja auton ajokdyttdytyminen tuntuivat olevan Viitasalolle rakkaimpia aiheita ja niihin kaytettiin run-
saasti aikaa. Moni autotekniikan tarkedkin osa-alue jai kokonaan kasittelematta.

Opintoretki Saksaan

Vihdoin koitti kevat, opinnot paattyivat ja "HTO-63:n" opiskelijat saivat pdattotodistuksensa huhti-
kuun lopussa. Kevadn aikana oli suunniteltu luokkaretked, mutta se kariutui. Osa porukastamme
olisi halunnut itdan, toinen ldnteen ja niin suunnitelmista luovuttiin. Teknillisen koulun puolelta
valmistuneiden autoteknikoiden Keski-Euroopan retkelle oli kuitenkin pari paikkaa vapaana ja
niinpda mina lahdinkin mukaan heiddn 2-viikkoiselle kierrokselle. Matkan johtajana oli silloin Hel-
singin "tekussa” opettajana toiminut dipl.ins. Olavi Laine ja matkaan lahdettiin keravalaisen liiken-
noitsija Leevi Saaren upouudella ilmajousitetulla Mersu-bussilla. Turkuun ajettiin ja matka jatkui
sitten autolautta Scandialla Norteljeen. Aamulla satamaan saavuttaessa ilmeni, ettd bussin kuljet-
tajaksi pestattu keravalainen taksikuski ei illan ryyppddamisen vuoksi ollutkaan ajokunnossa. Niinpa
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yksi retkeldisistd, llkka Perasto, sai joukkomme kokeneimpana kuljettajana ldhted sompailemaan
bussia Ruotsin vasenkdtiseen liikenteeseen. - Oli siind llkan ympadrilla neuvojia, kun saavuttiin
kaupunkialueelle ja kierreltiin liikenneympyroita pdinvastaiseen suuntaan. Hyvin kuitenkin selvit-
tiin. llkka ajoi bussia sitten aina Soderteljeen, Scanian tehtaalle asti, mika oli retkemme ensimmai-
nen tutustumiskohde. lllalla oli suunnitelmissa ehtid vield hyvissa ajoin Gedser - Grossenbroden
lautalla Tanskan puolelle, mutta rantaan tullessa sielld olikin valtava jono. Siina tuntikausia vuoro-
amme odotellessa tuli satamaan itdsaksalainen uusi junalautta sovittamaan kiskojaan laiturin kis-
koihin. Sen kannella ndimme useita konepistoolein varustettuja sotilaita vahtimassa, ettei kukaan
laivasta loikkaa Ruotsiin.

Kodpenhaminassa yovyttydmme ajoimme Tanskan halki Saksan autobahnoille ja Hampuriin. Tans-
kassa oli tuolloin diesel6ljy halvempaa kuin Saksassa ja siksi bussissa oli mukana useita jerrykan-
nuja, jotka Tanskan puolella taytettiin. Hampurissa huomattiin, ettd yksi jerrykannuista oli ajon
aikana vuotanut ja minun matkalaukkuni sattui olemaan matkatavaratilassa juuri tuon vuotaneen
jerrykannun vieressd. Matkalaukussa olleet vaatteeni olivat imaisseet suurimman osan vuotaneesta
dieselistd ja koko laukku oli "pohottynyt” kelvottomaksi. Niinpd sitten oli suunnistettava matka-
laukkukauppaan ja ilta kului majapaikassa pyykin pesun, kuivattelun ja silittamisen merkeissa aa-
mutunneille asti.

Retkemme autoteknisia tutustumiskohteita olivat mm. Fordin autotehtaat Kélnissa ja Opelin teh-
das Bochumissa, jossa tehtiin Opel Kadetteja. Fordin moottoritehtaalla ndimme mm. tdysin auto-
maattisesti toimivan moottorin sylinteriryhmadn koneistuslinjan, jossa ryhmat valmistuivat valuaihi-
osta valmiiksi asti kdsien koskematta. Opelin koritehtaan yhtena erikoisuutena oli kokoonpanohal-
lin katossa jatkuvasti kulkevaan ketjuun sijoitettu varaosavarasto. Sieltd kokoonpanolinja sai tar-
vittaessa tdydennystd, kun jotakin osaa valmistava kone oli pysdahdyksissa huoltoa tai korjausta
varten.

Bochumista ajoimme Hollannin puolelle ja pieneen idylliseen Walkenburgiin, jossa oli tarkoitus
yopya leirintdalueella mukaan otetuissa teltoissa ja makuupusseissa nukkuen. Korkealla maella
olevalle leirintdalueelle tullessamme kiiruhti bussiamme vastaan harmaatukkainen iloinen herras-
mies, leirintdalueen johtaja, joka riemuitsi suomalaisten tulosta. "Tama on ensimmadinen kesdn
merkki, kun suomalaiset tulevat. Tastd uusi turistikausi taas alkaa”, han selitti. Elettiin vasta tou-
kokuun alkua ja yostd oli tulossa viileanpuoleinen. Niinpa johtaja suositteli meille yopymispaikaksi
vield suljettuna ollutta ravintolasalia, jonka oven hdan meille avasi ja sinne lattialle sitten makuu-
pussimme levitimmekin.

Aamulla lahdimme jalkaisin tutustumaan maen alla olevaan kaupunkiin. Naky oli uskomattoman
kaunis. Kapeahkoja katuja reunustivat kaikkialla vaaleanpunaisia kukkia tdynna olevat kirsikka- ja
mangoliapuut. Asukkaat olivat pesemadssa katujen kapeita jalkakaytdvia vesisuihkuin ja harjoin.
Talojen pihamaat upeine kukka- ja pensasistutuksineen olivat kuin postikorteissa. lltasella tutus-
tuimme sitten taman lahinna turismista elavan pikkukaupungin kapakoiden tunnelmiin. Paluumat-
kalla tutustuimme vield Amsterdamiin ja sen yoelamaan. Opiskelukaverini oppikoulun ajoilta, Ka-
levi Merikanto, oli tyoharjoittelussa Haagissa ja tuli meille Amsterdamiin oppaaksi. lltasella ydelda-
madn tutustuessamme menimme hdnen opastuksellaan erddseen katutason alapuolella olevaan
eliittiluokan "kapakkaan”. Paikka tiedettiin kalliiksi ja siksi tilasimme vain yhdet oluet istuaksemme
siella hetkisen. Muutamissa poydissd seurueet kajauttelivat juomalauluja. Niinpa Olavi Lainekin
ehdotti: "Eikéhdn pojat mekin kajauteta naille yks’ laulu. Taalla ei varmasti kukaan ymmarra suo-
mea, joten lauletaanpa tdllainen vahan tuhma laulu: - Heilini jatti, hyvasti jatti, jatti niin mukavasti.
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Koipensa nosti taivasta kohti, pieri niin kamalasti.” ... Hiljaa hyrdillen ensin pari kertaa harjoiteltiin
ja sitten kajautettiin parikymmenpdisen joukon voimalla. Saimme valtavat aplodit. Kun oluet oli
juotu, lahdimme jatkamaan kierrosta. Aamulla lahdimme Pohjanmeren ja sisdjarven viliselle pa-
dolle tehtya "autobaanaa” ajellen kotiin pain.

Yksi pakollinen koulu oli vield odottamassa, Helsingin Autopataljoona, jonne piti astua kesdkuun
puolivilissa.

Autopataljoonassa

Kesdkuun saapumiserdssa aloitti varusmiespalveluksen noin 100 alokasta, joista mina lienen ollut
vanhin. Olihan minulla kaksi 3 vuoden lykkdystd ja vield yksi erdnsiirto tammikuusta kesdakuuhun
ja ikaa oli kertynyt jo 26 vuotta. Ensimmadinen kuukausi oli jalkavden perusopetusta, sulkeista,
aseenkadsittelyd, marsseja, maastossa rampimistd yms. Sitten alkoi autoteknillinen koulutus.

Noin puolet varusmieserdsta oli kerrallaan kuljettajakoulutuksessa aamupadivan, toinen puoli har-
joitteli autojen rakenne- ja huoltokoulutuksessa autohalleilla. lltapadivalla osat vaihtuivat. Kouluau-
tot olivat melko paljon ajettuja Ford Thameseja, mallia 1955.

Ajoon ldahdettiin pataljoona pihalta siten, ettd yksi mies pdadsi rattiin ja kolme lavalle odottelemaan
omaa ajovuoroaan. Aluksi harjoiteltiin ldaheisilla pikkukaduilla auton kasittelya, liikkeelle 1ahtoa,
peruutusta yms. Sitten lahdettiin liikenteeseen. Opettajan kdskyt piti toistaa. Kun opettaja sanoi

"oikealle”, oli oppilaan vastattava "oikealle, herra kersantti” jne. Jo parin ensimmadisen puolituntisen
jalkeen sanoi opettajani, kersantti Huttunen : "Teiltd ndyttdd timd ajaminen sujuvan melko sutjak-
kaasti. Siella komppanian seindlla on piirroksia Helsingin suuremmista risteyksistd. Teidan olisi
tutkittava niita ryhmityksia, ettd voitaisiin menna tuonne keskustaankin”. ... - Herra kersantti”,
vastasin, "Minusta tuntuu, ettd hallitsen taman kylan ryhmitykset, kun olen tdalla jo vuosikaudet
ajellut”.... "Ai, oletteko helsinkildinen?”... "Kylla, herra kersantti.” ... "Minkalainen ajokortti teilla
on?’, kysyi han sitten. ” Kuorma-auton ammattikortti, herra kersantti”, vastasin. ” Kauanko teilld on
ajokortti ollut? ... ” Kahdeksan vuotta, herra kersantti ”, vastasin, - Sitten oli hetken hiljaisuus
ennen seuraavaa kysymystda. "Mi..mitenkds se on mahdollista?” ” No tuli otettua opintojen vuoksi
vdahan lykkdystd, herra kersantti.” Taas hetki ja uusi kysymys. ” Mitds ... on ... tullut opiskeltua?”.
"Teknillisen opiston autopuolenhan mind tuossa juuri lopettelin.” ... 7 Jaa-a ” huokasi opettaja.
"Jotakin outoa mina tdassa hieman arvelin olevan. ... Mitenkds sinne oikein pdasee ? Olen yrittanyt
kolmesti pyrkiad teknillisen koulun puolelle, mutta en ole padssyt”, kertoi han sitten.

Seuraavalla ajokerralla tyyli sitten muuttui tdaysin. Kersantti Huttusella oli hymy herkassa, kun kut-
sui minut pataljoona pihalla auton rattiin. Ajettiin portista Mechelininkadulle. ” Tiedattehan te mis-
sa Kallion kirkko on ?” kysyi opettaja. ... "Kylla tiedan, herra kersantti.” ... ” No, ajakaa sinne ihan
mistd vaan haluatte.” Nain sitten ajeltiin seuraavina paivindkin pari...kolme puolituntista kaupun-
gin keskustaa ristiin rastiin. Sitten alkoi opettaja antaa tahallaan mahdottomia ohjeita aivan kau-
pungin keskustassa. "Kdadnnytddn tuosta oikealle.” ... "Eipd kddnnytd, kun on kielletty ajosuunta.”
... "Tastd vasemmalle.” , kun oltiin tulossa oikeanpuoleista kaistaa risteykseen. ... " Ei ehditd enda
ryhmittyd.” vastasin. Tallaisen puolituntisen jalkeen totesi opettaja: ” En mind saa teitd virhetta
tekemaan, vaikka kuinka yritdn. Turhaa on teiddan kanssa armeijan bensoja polttaa. Nyt odotellaan
vaan, ettd ajokorttikokeet alkavat.

- Armeijan ajokoulutus olisi ollut normaalisti 12 tuntia, joista mind olin ajanut tdssd vaiheessa
vasta 32 tuntia.
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Autohalleilla kouluttajina toimivat edellisen ikdaluokan alikersantit. Joukko oli jaettu noin kymme-
nen miehen ryhmiin. Opetusvilineinad oli vanhojen kuorma-autojen alustoja. Ensimmaisena aihee-
na oli moottorin kiinnitys, kumityynyjen merkitys, josta kerrottavaa riitti noin kymmeneksi minuu-
tiksi. Sitten alikersantti alkoi kysella: ”"No niin, miksi moottori on kiinnitetty kumityynyilla run-
koon? ” Seisoin tuossa haalaripukuisessa joukossa varmaankin hieman muualle vilkuillen, kun ky-
symys kohdistettiin minulle. ” Jaa-a, ... En mina vaan tiedd, herra alikersantti.” vastasin piruutta—
ni.... "Etteko te ole kuunnellut lainkaan?” tulistui alikersantti. ... ” En, olen ajatellut aivan muita
asioita.” vastasin. ... ” Kylla se tietdd, se on autoinsindori. ” valisti vieressani seisonut kaveri. ...
"Oletteko?” ... ” Kylld olen, herra alikersantti.” Alikersantin naamalla alkoi vari vaihtua, ensin kal-
peaksi sitten alkoi punastumaan eikd han saanut endd mitdan sanotuksi. Seisoin ryhmassa hetken.
Ajattelin sitten, ettd annetaan pojan puhua ja siirryin viereisen ryhman jatkoksi kuuntelemaan sa-
maa aihetta. - Alkeellisia asioita riitti sitten kuunneltavaksi jatkossakin.

Kuljettajakurssin keskeytti syksylla kuitenkin aliupseerikoulu Uudenmaan jadkaripataljoonassa
Santahaminassa. Sinne oli valittu Autopataljoonasta 20 autosotamiestd ja mina olin tietysti niiden
joukossa. AUK:n jadkarikoulutus oli melko rankkaa hommaa. Aluksi oli paljon polkupyéra- ym.
sulkeisia, Sipoon metsissd rampimisid seka pitkia polkupyora- ja jalkamarsseja. Ampumaradallakin
kaytiin silloin talldin ja kivadariammunnan lisdksi kokeiltiin myods seka kevyelld etta raskaalla sin-
golla ammuskelua kentdn laidalla olevaan maaliin.

Lokakuun alkupuolella oli AUK:n suunnistuskilpailut, jota varten meidadt vietiin kuorma-autoilla
Nuuksion kansallispuiston maastoon. Maasto oli minulle entuudestaan tuttu jyrkkine kallioineen ja
upottavine soineen. Maastosta johtuen rastilta toiselle ei kannattanutkaan lahted kompassin mu-
kaan suorinta tietd. Sen sijaan sielld oli varsin hyva polkuverkosto. Niinpad juoksentelinkin polkuja
myodten rastilta rastille. Kun saavuin maaliin, ei sielld ollut vield ketddn ja kesti melkoisen kauan
ennen kuin saapui seuraava mies. - AUK:n suunnistusmestaruushan siitd tuli ja palkinnoksi kol-
men vuorokauden kuntoisuusloma.

Lokakuun loppupuolella oli edessa suuri runsaan viikon kestdava n. 17 000 miehen sotaharjoitus
Sdkyldn ja Rauman vdlimaastossa ja porukastamme tehtdisi tiedustelukomppania. Kerrottiin sen
merkitsevdan jopa sadan kilometrin pituisia polkupyodramatkoja paivittdin. AUK:n johtaja, kapteeni
Autio, vdrvdsi oppilaista moottoripyordldhettejd sotaharjoitukseen kantahenkiloston “"kuskeiksi”.
Vaatimuksena oli vahintddn 250 kuutioinen pyora. Nditd ei kuitenkaan I6ytynyt tarpeeksi ja kap-
teeni olisi jaanyt ilman "motoristia”. Kerroin, ettd minulla olisi kotona 200 kuutioinen Victoria
Swing. Sellaisen uutuuden olin jossakin vaiheessa ostanut. Sain iltapdivdloman pyoran hakuun.
Seuraavana paivdnd oli ohjelmassa paivin mittainen esisotaharjoitus Sipoon metsissd. - Tuossa
harjoituksessa sitten aloin "kapua” kuskailla pyorallani. Victorian sdahkdisesti toimiva "nappivaih-
teisto” alkoi kuitenkin reistailla. lllalla kasarmille padstyamme esitin kapteenille, ettd saattaisin
kadyda vaihtamassa pyorani vahdan parempaan”. - No, seuraavan pdivdn sain lomaa tahan tarkoituk-
seen. Niinpa ajelin tuttavani Rolf Stellbergin juttusille Auto-Primaan. Hanen tallista 10ytyi muuta-
man vuoden ikdinen BMW R 50, 500 kuutioinen, maastoajoon varusteltu, josta sitten vaihtokauppa
tehtiin. Kyllapa "kapun” naama ilostui, kun saavuin kasarmille "Bemarilla”..

Muutama paivd mydhemmin AUK:mme joukot lastattiin Pasilassa kaikkine ajoneuvoineen junaan,
jonka purkauspaikka oli Panelia. Viikon sotaharjoitus oli minulle "yhtd juhlaa”. "Kapun” kanssa
olimme tehneet yksityisen sopimuksen. Hin maksaa minulle polttoainekulut tuplasti, joten en ollut
riippuvainen armeijan huollosta, kuten muut motoristit. Motoristiasu oli omani, vain armeijan
maastopuvun huppu oli vedetty kypadrdan paille. Vasemmassa kasivarressa oli ensiapumiehen pu-
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naristi-nauha, kainalossa kevyt tyhja ensiapulaukkua muistuttava olkalaukku ja kaulalla roikkui
kevein mahdollinen ase, Normandian maihinnousua varten tehty ”"Pelti-Heikki”, jonka lipas oli
saappaan varressa. "Kapu” oli kotoisin Sakyldsta ja sielld hdnella oli runsaasti sukulaisia ja tuttavia.
litaisin klo 5:n kieppeilld, kun muut valmistautuivat yopymis- ja vartiointihommiin, lahdimme me
kyldilemaan. Heti ensimmadisena iltana olimme erddan pankinjohtajan luona illallisella ja illallisia
riitti viikon kaikiksi illoiksi aina jossakin. Vartiopalvelukseen ei minun tarvinnut osallistua, silla ”
Noin ison pyoran kasittely on niin raskasta hommaa, ettd yot pitdd saada nukkua”, selitti kapteeni.
Viikon mittainen sotaharjoitus huipentui sotilasparaatiin Raumalla. Muut tulivat sieltd kolonnassa,
mutta mind sain ajella yksin omaa reittidni kotiin ja seuraavaksi aamuksi Santahaminaan.

AUK:n jdlkeen olisi padssyt Auto P:std 4 "kaveria” RUK:hon Haminaan. Joukossamme oli kolme au-
toinsinoorid, yksi autoteknikko ja yksi ylioppilas, joka oli jo hyvdksytty teknilliseen opistoon. Mi-
nulle metsissa juoksentelu, marssiminen ym. hoykytys jo riitti eikd RUK kiinnostanut. Palasin Auto
P:hen korpraalina jatkamaan AUK:n vuoksi kesken jdanytta kuljettajakurssia. AUK:sta toin mu-
kanani suunnistusmestaruuden kiertopalkinnon, suuren puisen karhupatsaan ja sain vield palkin-
noksi yhden viikonloppulomankin.

Autokomppanian pdaallikoksi oli tullut jostakin tykiston puolelta yliluutnantti Saarikko, Hanen
kanssaan sattui hupaisa yhteenotto pian Auto P:hen palattuani. Olimme taas autohalleilla ja ohjel-
massa oli nyt venttiilien saato. Hallin perdllda oli kuitenkin kiinnostavampaa katseltavaa ja niin oli
hiippaillut sinne. Olin juuri kumartunut tutkimaan ilmeisesti Chevrolet-merkkisen henkiléauton
alustan erikoiselta vaikuttavaa kytkinta, kun joku takanani karjaisi: "Oletteko liian viisas venttiili-
asioista, kun ei kiinnosta?” kapsahdin pystyyn, kddnnyin ympadri ja totesin kysyjan olevan yliluut-
nantti Saarikko. Tein asennon, vedin kattad "lippaan” ja vastasin. ” Kylla olen, herra yliluutnantti.” ...
” Mi... mika on teidadn siviiliammatti?” seurasi kysymys. "Autonsin®dri, herra yliluutnantti.” Seurasi
hetken hiljaisuus. ... ” Jaa, no sitten taitaa nuo asiat olla tuttuja ... mutta mitenkds on tuollaiset?”
jatkoi han ja naytti vieressa olevaa hakapontollistda Volvo-kuormuria. "Kylla noistakin teknillisessa
opistossa puhuttiin, mutta niiden suhteen on minullakin varmasti opittavaa”, vastasin. ... "Mutta ei
tddlla saa juoksennella missa sattuu”, han jatkoi. "Menkaa siihen ryhmaan, johon kuulutte.”

- Kun iltasella oli palattu tupiin, kysyi erds edellisen ikdluokan autosotamies minulta, kuka taalla
on autoinsindori. Kerroin, ettd mindkin olen ja on muutama muukin. Han kertoi sitten, ettd Saarik-
ko oli tullut paivalla kuorma-autojoukkueen toimistoon ja kertonut sielld sotilasmestari Toivaselle:
"Hitto, kun tuli dsken soiteltua yhdelle korpraalille ja se olikin autoinsindéori.” - Seuraavana paiva-
nd minut "ylennettiinkin” rakenne ja huolto-oppituntien kouluttajaksi.

Kuljettajakurssin paatteeksi oli minunkin vuoro suorittaa "inssiajo” pataljoonan autotarkastajalle,
insiné6rimajuri Ulviselle. Arvosanaksi sain 9%2. Tuo puolen numeron pudotus tuli pienestd, mieles-
tani tulkinnanvaraisesta virheesta. Siihen aikaan ajettiin Kaisaniemenkatua myds Rautatientorille eli
alaspain. Torin kulmaan tultaessa oli vanhahko tati-ihminen astumassa suojatielle. Pysdahdyin en-
nen suojatietd. Tati kuitenkin otti pari askelta "pakkia” takaisin jalkakdytdvalle. Kun tati jai siihen
jokottamaan, ajattelin, ettd kun sind et mene niin mind menen ja nykaisin auton liikkeelle. Samas-
sa tati paattikin ldhted uudelleen kadun yli. No, jarru dkkia pohjaan ... , mutta puskuri oli sen ver-
ran suojatien paalla, ettd se puoli numeroa "rokotettiin”.

Sain sitten uuden "viran”, siirron erikoisautojoukkueen varajohtajaksi, ylivddpeli Pajun apulaiseksi.
Erikoisautojoukkueen ajokkeja olivat maasturit, vendldiset GAZ:it eli "Kosyrevat”, Mercedeksen
Unimogit ( pieni ja iso ) ja sitten tuli testattavaksi kotimainen Sisun uutuus, "Masin” prototyyppi.

21



Tuossa prototyypissda moottori ( Fordin 6-diesel ) oli keskelld ohjaamon takana. Auto P:n korjaa-
mohallissa tehtiin prototyypille erilaisia kokeita. Yksi vaatimus oli, ettd yhtd pydrda on voitava nos-
taa lattiatasosta 60 senttid ilman, ettd runkoon syntyy pysyvda vdantymaa. Malmin ampumaradan
maastossa kdytiin vertailemassa maastoajoneuvojen ominaisuuksia makisessd maastossa ja pak-
sussa hangessa. "Kosyrevat” olivat kylla edelleen parhaita, mutta kylld "Masi-proto” meni siina
missd Unimogitkin.

Jossakin valissa kdvimme myds ajelemassa yhden pdivan hdakdapontoin varustetuilla Thameseilla.
Niita oli AutoP:ssa 3. Yksi dieselmoottorinen Volvo-kuormurikin oli hakdpodnttévarusteisena. Ben-
savehkeista siind oli erona se, ettad dieseldljya ruiskutettiin "sytykkeeksi” noin 10 % normaaliruis-
kutuksesta. Dieselistd kerrottiin saatavan hakakadyttdisend parempi teho, noin 75 %, kuin bensako-
neista, joissa teho jdi noin 60 %:iin normaalitehosta. Laiskojahan nuo hdkdvehkeet tuntuivat ole-
van. Puolisen tuntia sai jokainen kuljettajakurssilainen tasta kokemusta Sipoon mutkaisilla ja ma-
kisilla teilla.

Yliluutnantti Saarikko tarvitsi silloin talléin apuani muiden joukkueiden pulmia ratkottaessa.
Presidentti Paasikiven ja paaministeri Kekkosen Vendjaltd saadut Zis 110 lahja-autot olivat epa-
varmoiksi ajokeiksi osoittautuneina pddatyneet Auto P:n henkiléautojoukkueen kayttoon. Toisella
ajettiin joitakin kaupunkikeikkoja silloin tallgin ja toisesta otettiin tarvittaessa varaosia. ZIs 110 oli
amerikkalaisen Packardin (1938) jaljitelmd. Moottori oli 8-sylinterinen suora sivuventtiilikone. Ker-
ran ajokuntoisen Zis:in ongelmana oli jaahdyttimen vuoto. Sitd oli yritetty tilkita mattamalla jadah-
dyttimeen ruisjauhoa. Iso ruisjauhosdkki oli auton vierella.

- Eihdn se kuitenkaan silla konstilla tiivistynyt vaikka neste nadytti jo ruisvellilta ... ja niin otettiin
jaahdytin toisesta Zis:std. Vuotava jadhdytin toimitettiin sitten johonkin jadhdytinkorjaamoon.

Henkiloautojoukkueen ajokkeina oli myds pari vanhaa 7-hengen Volvoa, joissa oli 6-sylinteriset
moottorit. Yksi niista "temppuili” siten ettd, kun moottori oli muutaman kilometrin ajon seurauk-
sena lammennyt, se sammui eikd suostunut enda kaynnistymdan. Saarikko tuli sitten kerran ky-
symaan ylivadpeli Pajulta minua henkildautojoukkueeseen "lainaksi”. Volvo oli saatu pihalla kay-
madn kahden autosotamiehen toimesta ja Saarikko selitti, ettd moottori jaksaa kdyda vain suurilla
kierroksilla. Kayntidani oli hyvin epdtasainen ja sinertdva savu leijui auton takana. Sanoin heti pai-
kalle tultuani, ettd eihdn se kdy kuin muutamalla pytylla. Kysyin, onko moottorin puristuspaineita
mitattu. Saarikko selitti: "Ei me niin suurta hommaa ruveta tekemain” ja ehdotti, ettd kiskottaisi
moottorin kdydessa tulpanjohtoja irti ja kokeiltaisi ndin mitka sylinterit toimivat. Niinpa han alkoi
itse ndpeldida sytytysjohtimia ja sai sieltd melkoiset "tarskyt” ndpeilleen. Toinen sotamiehista sai
tehtavaksi hakea korjaamolta pihdit, joissa on muovieristeet kahvoissa. Toinen mies istui jatku-
vasti kuskin paikalla ja piti moottorin kierroksia melko korkeana, ettei kone sammu. ... Seuraavas-
sa vaiheessa sitten pihditkin lensivat Saarikon kadestd, kun vieldkin tuli "tarskyja”. Kun moottorista
oli sitten saatu kiskotuksi jo 4 tulpan johtoa irti ja vain 5.- ja 6.-sylinterin johtimet olivat kiinni ...
ja moottori kdyda ryskytti edelleen, alkoi se jo ihmetyttdd minuakin. Ehdotin uudelleen puristus-
painemittausta. "Eikos se ole aika iso homma?, kysyi Saarikko. "Tulpat pitdd ottaa irti ja tokatd mit-
tari vuoronperdd jokaiseen reikdan ”, selitin. "Onkohan tuolla korjaamolla sellaista mittaria?” arveli
Saarikko. ” Johan on piru, jos ei sieltd sellaisia 16ydy.” tokaisin. Toinen autosotamiehistda pantiin
asialle. ... Ja loytyihdn sieltd jopa kolme erilaista mittaria. Sitten antoi Saarikko jo minun jatkaa
hommaa. Ykkdssylinterin reidstad ei startilla pyoritettdessa loytynyt painetta hitustakaan, eika kak-
kosestakaan. Epailin jo mittaria vialliseksi. Kolmospytyn reidsta jo l6ytyi hieman elon merkkid, ne-
losesta sitten hieman enemman. Vitossylinterissa mittarin lukema jo kohosi sellaiseksi, ettd pytty
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saattoi korkeammilla kierroksilla olla pelissda mukana ja vain kuutospytyssa oli kohtalaiset puris—
tuspaineet.

Diagnoosi osoitti moottorin olevan "loppuun ajettu” ja Saarikko kertoi myos maararahojen olevan
tdman auton kohdalta lopussa. Armeijan systeemi oli kuulemma sellainen, ettd korjauksiin sai
kayttda enintddan auton hankintahinnan verran. Niinpa Volvoa odotti nyt vienti armeijan varikolle
Kalkkuun, Tampereen laidalle, romutettavaksi. Saarikko tuumi, ettd saisikohan tdman vield aja-
malla sinne. "Olisihan se hienoa, ettd joku auto tulisi Kalkkuun ihan omin voimin.”... "Saattaisihan
se onnistuakin, jos pystyy pitamaan kierrokset vaan jatkuvasti korkealla”, lausahdin ikdan kuin
vitsind. Saarikko otti tdman kuitenkin ihan todesta ja oli ldahtenyt muutamaa vuorokautta myo-
hemmin yon hiljaisina tunteina Volvolla kohti Kalkkua ja pdasi ajamalla perille asti.

Mydhemmin satuin kuulemaan Saarikon ja kuorma-autojoukkueen johtajan, sotilasmestari Toiva-
sen keskustelun, joka koski Thames kuorma-autoa. Moottori "nikotteli” kaasua painettaessa
Saarikko kysyi Toivaselta, joko se vika on I6ytynyt. Toivanen kertoi, ettei vield, mutta sitd siella
juuri tutkitaan. "Joko siitd on puristukset mitattu?”, kysyi Saarikko. Toivanen naurahti: "Ei se voi
puristuksista johtua, se on kaasuttimessa, ... kiihdytyspumpussa.”

Kevattalvella selvisi, ettd armeijan jdlkeen pddsen téihin Helsingin Autokatsastuskonttoriiin. Kysadi-
sin ylivadpeli Pajulta voisinko ajaa armeijassa vield linja—autokortin. Siita saattaisi katsastushom-
missa olla etua. Ja sehdn jdrjestyikin nopeasti. Ajoharjoitukset taysmittaisella Vanaja-bussilla al-
koivat nuorehkon kersantti Parviaisen toimiessa opettajana. Ajelimme Helsinkid ristiin rastiin noin
tunnin verran pdivdssa parin viikon ajan ja pari viikkoa ennen siviiliin padsya suoritin armeijan ajo-
tutkinnon "tdysilld pisteilld”.

Koko kevdttalvi oli melko leppoisaa aikaa. Enimmadkseen se oli juttelua ylivadpeli Pajun kanssa
lampimadssa toimistohuoneessa. Kerran tuli Saarikko taas kysymdan minua henkiléautojoukkuee-
seen "lainaan”. Paju sanoi, ettei Louhos nyt jouda. "Tuossahan han istuu joutilaan nakéisend”, to-
tesi Saarikko. "Han tuli juuri tuolta pakkasesta vaan valilld sisdlle lammittelemdan”, kertoi Paju.
Huhtikuun loppupuolella alkoi AutoP:n kantahenkilostd kaveerata aktiivisesti minun kanssa, kun
oli levinnyt tieto minun siirtymisestd autokatsastajaksi toukokuun puolivdlissda. Kantahenkiloston
oli katsastettava omat ajokkinsa silloisten maardysten mukaisesti ja katsastukseen pdasemiseksi
heidankin piti anoa siihen vapaata.

Yli 7 vuotta vanhat autot oli silloin katsastettava kesdkuun loppuun mennessa ja alle 7-vuotiaat
lokakuun loppuun mennessd. Mitdadn aikavarausjdrjestelmaa ei silloin ollut ja kevddan edetessa jo-
not Kaivopuiston rannassa olevalla katsastuskonttorilla pitenivat. Katsastusreissu saattoi jonotuk-
sen vuoksi venyd hyvinkin pitkdksi eika auton lapimenostakaan voinut ollut koskaan varma. Kanta-
henkildston ajokalusto oli pddasiassa tuota vanhempaa ikdluokkaa.

Niinpa kersantit, vadpelit kuin luutnantitkin kavivat sopivan tilaisuuden tullen yksitellen juttele-
massa ja kyselemdassa voisinko tarkastaa heiddan ajokkinsa kunnon jossakin pihan laidalla olevien
rakennusten takana. Totta kai mind suostuin ja kdvin niitd iltaisin tarkastelemassa. Ajankohdista
sovittiin yksittdin ja ikddn kuin muut eivat asiasta tietdisi. Palkinnoksi he yleensa tarjosivat sitten
kahvit sotilaskodissa. Kun havaitut puutteet ja viat oli korjattu, kavin tarkastamassa ajokit uudel-
leen. Taisi noita tarkastettuja kantahenkilostdn autoja sitten siviiliin padstessani olla kertynyt ldhes
parikymmenta.

23



Kun olin ollut katsastustehtavissa parisen viikkoa, sain katsastuskonttorin paallikoltd, U.U.). Kopo-
selta luvan kdyda katsastamassa Auto:P:n henkiléstdén ajoneuvot paikan pdallda. Omistajat kdvivat
sitten vain konttorilla maksamassa ja hakemassa rekisteriotteeseen leiman. Puolessa paivassahan
tuo katsastuskeikka oli sitten tehty.

Autokauppoja

Jo ennen autopataljoonaan ldhtéa olin myynyt Mersuni. Siviiliin pdastyadni ja tydpaikan saatuani oli
hankittava itselle auto. BMW-moottoripydrani osti Kalevi Rahko, joka kilpaili silla sitten sivuvau-
nullisten moottoripyorien kilpailuissa. Aluksi ostin hieman etukulmasta kolaroidun vuoden 1957
mallisen Opel Kapitdnin, jonka kunnostelin. Sitten alkoi "autokuume” uuden auton hankkimiseksi.
Ajattelin, ettd pitdisihdn katsastusmiehen ajella hieman paremmalla ajokilla

Jo varusmiespalvelusaikana olin seuraillut Teekkarien autotestid, jossa japanilaisella Datsunilla,
"Haastajaksi” ristitylla ajettiin jatkuvasti lapi Suomen. Haastaja-teksti oli suurin kirjaimin auton
molemmissa kyljissd. Testid ajettiin non-stoppina kevddn kelirikkoisilla teilla Helsingin ja napapii-
rin vdlilla. Tavoitteena oli pitdda auto jatkuvassa ajossa niin kauan, kunnes jokin vika estda jatka-
masta. Miehistdd vaihdettiin ja normaalit huoltotoimet tehtiin ja taas oli auto menossa. Lehdissa
kerrottiin "Datsun kestdd’-otsikoin vdliaikatietoja testin etenemisestd. Ajo pdadttyi vasta, kun mitta-
riin oli kertynyt yli 100 000 km ja syy oli vain jokin pienehkd tiivistevuoto. Nyt toukokuun lopulla
oli tulossa markkinoille Datsunin uusi Bluebird-malli ja ensimmadiset kappaleet tuotiin Japanista
lentorahtina ensiesittelyyn.

Autokeskus Oy:n aikaisemmat omistajat, Bromanin veljekset olivat tuoneet Datsunin "Haastaja-
mallia” maahan suurehkon eran siind toivossa, etta kestotestin antama maine kestavyydesta avaisi
markkinat. Tulos ei ollut kuitenkaan tyydyttavd, koska "Haastaja” oli kestdavyydestddn huolimatta
konstruktiona vanhanaikainen, erilliselle rungolle rakennettu ja 4-hengen autoksi melko painava-
kin. Osa Suomeen tuoduista autoista oli kuulemma markkinoitu edelleen Ruotsiin. Niinpa Autokes-
kus Oy olikin velkaantuneena myyty Aro-yhtymalle. Uutta Datsun Bluebirdia mainostettiin nyt
ndyttavasti ja "Datsun kestdd” oli suoritetun kestotestin yhteydessa tutuksi tullut mainoslause.
Kerrottiin myds, ettd uudessa Datsunissa on edelleen vahva runko, mutta nyt yhteen hitsattu ko-
riin. Auton ulkondkokin oli nyt varsin uudenaikainen.

Autokeskuksella oli ndyttelyhuoneisto Etela-Esplanadilla. Heti, kun uusi Datsun Bluebird tuli nayt-
teille, menin siihen tutustumaan. Auto oli siistin ndkoinen ja lujatekoisen tuntuinen. Alusta oli
esitteiden mukaan galvanoitu, kaikki koristelistat, polykapselit yms oli ruostumatonta terdstd ja
autossa oli vaihtovirtalaturi, jota siihen mennessa oli ollut vain kalliissa amerikkalaisautoissa.

Kumarruin tutkimaan auton alustaa ja totesin rakenteen olevan itsekantavan. Autoa esitteleva
myyja tuli siihen viereen ja kysdisin hdaneltd missa se koriin hitsattu runko mahtaa olla. Myyja alkoi
ndyttdd ensin etuakseliston tuntumassa olevia kotelorakenteita, jotka sitten liittyivat kynnyskote-
loon ja yritti vaittdaa tata rungoksi. "Eikdohan olisi parasta puhua vain itsekantavasta korista”, sanoin
hanelle. "Tallaisia rakenteitahan ne ovat nykyisin kaikki.” - Eikda myyja kommenttiani vastustellut.

Auto kuitenkin vaikutti lujatekoiselta ja ndpparan nakoiseltdkin eikd hintakaan tuntunut pahalta.
Niinpa aloin juttelemaan auton tilaamisesta. Kuulin, ettd ensimmadinen laivalastillinen 550 autoa
saapuu Suomeen parin viikon paastd, mutta ne kaikki on jo myyty. Toinen laivalasti yli 1000 autoa
on myods jo ldhtenyt Japanista. Niistd taitaa olla aivan muutama vield myymatta. Tarkistus osoitti,
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ettd vapaana oli ainoastaan yksi sininen ja kaksi tummanpunaista autoa. Lasti saapuisi Suomeen
kolmen viikon kuluttua. Paatin tehda kaupat sinisestd, silla pitddhan Bluebirdin olla sininen.

Katsastuskonttorilla oli meikadldisida varakatsastusmiehen vakanssilla toimivia autoinsinéoreja kuusi
viiden vakinaisen lisdksi ja tehtdvana oli tehda tarkastukset katsastukseen tuleville autoille. Kat-
sastusmaksu oli 10 mk/auto. Varakatsastusmiesten palkka oli urakkapalkka, 3,50 mk hyvaksytyis—
td autoista. Hylatyistd autoista sai palkkion vasta sitten, kun auto tuli uusintatarkastukseen ja hy-
vaksyttiin. Mitdan peruspalkkaa ei ollut.

Autoja naytti olevan jo pitkd jono odottelemassa aamuisin toihin tullessa. Jonoa riitti koko paivaksi
ja jonon pituus naytti kasvavan pdiva pdivalta. Katsastus tapahtui Kaivopuiston rannassa olevassa
noin kolmen auton pituisessa katoksessa, johon autot tulivat parijonossa. Tyovilineina oli kadessa
riiputeltava valojen suuntauslaite, ruuvitaltta ruostevaurioiden tutkimiseen ja hallitunkki, jolla au-
toa saattoi tarvittaessa hieman nostaa. Katoksessa suoritetun tarkastuksen paatteeksi ajettiin au-
tolla pieni lenkki, jolla testattiin jarrujen ja ohjauksen toimivuus.

Tarkastuksien ja hylkdamisten suhteen piti olla tarkkana, vaikka joskus teki mieli paastaa pieneh-
kot puutteet huomautuksella. Ennen tyéhon pddsya oli maistraatissa pitanyt vannoa vala, joka vel-
voitti tunnolliseen ja rehelliseen toimintaan. Erds aikaisemmin toiminut katsastaja oli kdrdahtanyt
siitd, ettd oli hyvdksynyt hyvinkin epdkuntoisia autoja ja jopa autoja ndkemadttd, kun oli saanut
niista 50 mk/kpl "pimeata rahaa”. Joskus oli sitten poliisi ratsiassaan havainnut vakavia puutteita,
vaikka auto oli muutama paiva aikaisemmin katsastettu.

Uuden Datsun Bluebirdini sain kesdakuun puolivdlisdad. Muutaman pdivan ajeltuani havaitsin, etta
kuljettajan istuimen kupeesta yritti tyontya ulos noin 3-4 mm:n paksuinen terdslanka. Ajoin Auto-
keskuksen korjaamolle ndyttdmaddn tapausta. Sielld neuvottiin menemadin pienehkéon Toéolossa
sijaitsevaan autoverhoomoon, jossa lanka otetaan pois. Ajoin annettuun osoitteeseen ja sielld is-
tuimen vaahtokumipehmusteeseen valettu jaykistelanka poistettiin myds apumiehen penkista.
Langan todettiin olevan tarpeeton. Tama ongelma oli havaittu jo ensimmadisen lastin autoissa ja
siitd oli ilmoitettu heti tehtaalle Japaniin. Myéhemmin kuulin, ettda kolmannen laivalastin, yli 1000
auton istuimista oli ko. lanka jo poistettu laivamatkan aikana. Tieto ongelmasta oli tullut tehtaalle
laivan jo lahdettyd. Johonkin reitin vdlisatamaan oli tehtaalta kuitenkin lennatetty miehet, jotka
laivamatkan aikana poistivat autoista tarpeettomat jaykisteet.

Koska katsastusvalineistd oli niukka, oli mm. jarrujen testaus suoritettava viereisella hiekkakental-
la tdysjarrutuksella. Ruostevaurioita tutkittiin nostamalla autoa hallitunkilla ja sorkkimalla epailyt-
tavid kohtia ruuvitaltalla. Citroen ID ja DS-mallien tarkastus oli helpompaa, kun kehotettiin kuljet-
tajaa nostamaan auton maavara ylimpaan asemaan. Pienen Citroen 2 CV:n ("sdtkdkoneen”) katsas-
tuksesta jai mieleen mm. auton erikoiset ikkunat. Helteisind pdivind puolesta valista ylos taittuva
oven ikkuna oli taitettu yldasentoon. Kun ovessa ei ollut kunnollista kddensijaa oven kiinni vetami-
seen, tuntui helpoimmalta tarttua kadelld ikkuna-aukon alareunaan ja kiskaista ovi kiinni.. Mutta
silloinpa se ylapuolisko rapsadhtikin alas sormille ja aiheutti melkoista kipua. Parin kolmen ereh-
dyksen jalkeen alkoi muistaa taman vaaran.

Joitakin erikoisia tapauksia on jaanyt tuolta lyhyeltd ajalta mieleen. - Noin seitsemankymppinen
mies Kauniaisista toi katsastukseen vuoden 1939-vuosimallin Citroenin, jonka mittarissa oli vain
12 000 km. Auton penkit oli suojattu valkeasta lakanakankaasta tehdyin suojuksin, oviverhouksia
suojasi ovenkahvojen ja ikkunaveivien varaan ripustetut valkeat suojapahvit, polkimien kumit oli
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"paketoitu” ja lattia suojattu pahveilla. Koriin stanssattu valmistenumero oli noin 2 mm:n vaseliini-
kerroksen alla. Auto oli ollut sotavuosia lukuun ottamatta joka vuosi rekisterissa. ” Talla autolla ei
ole ajanut muut kuin mina ja katsastusmies”, kertoi omistaja.

Hauskin tapaus oli, kun "kansanhauskuttaja” Eemeli tuli katsastuttamaan matkailuperdavaunuyhdis-
telmdansa. Nauruhermoja kutkuttavaa huumoria tuli solkenaan Eemelin aina totisena pysyvalta
naamalta, kun mittailimme yhdistelman pituutta ja tarkastelimme valojen ym. laitteiden toimintaa.
Olivat lahdossa Tapio Rautavaaran ja Repe Helismaan kanssa kesdkiertueelle.

Kesdakuun lopun ldhestyessd jonot kasvoivat kilometrien pituisiksi. Saimme niin halutessamme
jaada tyoajan jalkeenkin jatkamaan katsastuksia ja asiakkaat saivat kdyda konttorilla maksamassa
ja hakemassa katsastusleiman myohemmin. Ylitoita tehtiinkin paivittdin parisen tuntia, koska siita
tuli rahaa. Jonoa jdi kuitenkin satoja metrejd, kun lopetettiin. Useat jattivdt autonsa jonoon yoksi ja
palasivat aamulla jatkamaan jonotusta. Oma kesdkuun "saldo” oli muistaakseni yli 1200 hyvaksyt-
tya autoa, mista sai sen aikaisen rahan arvon mukaan kohtalaisen hyvan palkan. ... Mutta, kun
kesdkuu vaihtui heindkuuksi, vaihtuivat myds osat. Nyt oli meitda 11 katsastusmiestd jonossa ja
autoja ei tullut kuin muutamia autoja silloin tdlldin pdivan mittaan. Hankkeethan romahtivat meilta
"varamiehiltd” melkein nollaan, vakinaisilla oli jonkinlainen pohjapalkka. Niinpad olikin ryhdyttava
etsimddn varmempaa tyopaikkaa. Huomasin sanomalehdessa ilmoituksen, jossa haettiin autoinsi-
noorida Oriveden ammattikouluun viransijaiseksi. Lahetin hakupaperit seuraavana paivana.

Kesdkuun suuret katsastusluvut olivat ilmeisesti herdttdneet konttorin johtajissa epdilyksid, ettd
tarkastuksissa olisi hyvaksytty myds huonokuntoisia ajokkeja. Niinpd taman asian tiimoilta oli jar-
jestetty "testejd”. - Minulle tuotiin uusintatarkastukseen Peugeot 203, jonka erds vakinainen kat-
sastaja oli hylannyt kynnyskoteloiden ruostevaurioiden vuoksi. Tarkastin auton ko. osat ja totesin
kotelot paikatuiksi. Tein merkinndt rekisteriotteeseen ja asiakas ldhti konttorille makselemaan.
Omaan muistivihkooni merkitsin aina hyvdksytyn auton rekisterinumeron, niin tein nytkin. Hetkista
mydhemmin minut kutsuttiin erddan johtajan, Kalevi Savolaisen, juttusille ja eteeni tydnnettiin sama
Peugeot 203:n rekisteriote, jonka olin hyvaksynyt ... ja kysyttiin: "Kuinka olet voinut hyvdksya ta-
man auton, jota et ole edes ndahnyt?” Me tieddmme missd tama auto talla hetkelld on eikd se ole
lainkaan ajokunnossa. Himmastyin. Katsoin sitten vihkostani tarkastamani Peugeotin rekisterinu-
meroa ja sepa ei ollutkaan sama, kuin minulle esitetyssa rekisteriotteessa. "Nyt minulle on taidettu
esittdd eri auton rekisteriote.” selitin. ” Minulla on aivan eri rekisterinumero vihkossani ja sen Peu-
geotin kynnyskotelot oli kylla korjattu.”

- Muut katsastajat merkitsivat numerot muistivihkoonsa rekisteriotteesta, mind jostakin syysta
aina auton rekisterikilvesta. Nyt en ollut huomannut, ettd minulle oli esitetty eri auton rekisteriote.
Lopetin sen pdivdan katsastukset siihen ja aloin ottaa selvdd, kenen tuo minulle esitetty auto oli.
Soitin autorekisterikeskukseen ja sain sieltd omistajan tiedot. Minulle esitetyn Peugeotin omistaja
oli erds Teekkarien Autokoulun opettaja. Menin hanta tapaamaan ja kuulin, ettd konttorilta oli ha-
nelle annettu ko. rekisteriote ja katsastuksessa tehty "tarkastusraportti-lomake” ja neuvottu esit-
tamadan se minulle. Kavin tapauksen selvitettydni Kalevi Savolaisen juttusilla ja ilmoitin lopettava-
ni, koska tydkaverit virittelevat tallaisia ansoja.

Muutaman padivdn sain pitdd lomaa. Sitten tuli puhelinsoitto Orivedelta ja rehtori Arvo Romppainen
kutsui minut sinne haastatteluun. Seuraavana paivana ajelin Orivedelle, "kaupat” tehtiin ja tilava
asuntokin loytyi laheiseltd kansakoululta. Tyot alkoivat elokuun alussa, kun olimme saaneet per-
heeni ( vaimo ja 3-vuotias poika ) kanssa muuttokuorman perille. Jo ensikdynnilla Orivedelld au-
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toillessani huomasin, ettd useat kyldldiset morjestivat minua. Syy selvisi, kun muutimme kadytosta
poistetun kansakoulun entisen opettajan asuntoon. Koulurakennuksen toisessa paadyssa asui joh-
tajaopettaja Kaartonen perheineen ja heilld oli samanlainen sininen Datsun Bluebird.

Hieman myohemmin syksylla paljasti silloinen aikakauslehti Viikko-sanomat melkoisia vaarinkay-
toksid Helsingin autokatsastuskonttorilla. Vakinaiset katsastusmiehet ( Kalevi Savolainen ja Henrik
Kalliala, joka oli myos Helsingin kaupunginvaltuuston jasen ) olivat hyviaksyneet autoja, joissa oli
todella pahoja vikoja. Viikkosanomissa oli isokokoiset kuvat hyvidksyttyjen autojen vioista ja kat-
sastajille olivat myos kelvanneet rekisteriotteen valiin sujautetut 50 mk:n setelit. - Rekisteriotteet
olivat tuohon aikaan ohuita pahvikantisia muutaman sivun kirjasia.

Opettajan tehtavissa

Vakanssini Oriveden ammattikoulussa oli auto-osaston ammattiaineiden opettajan viransijainen.
Virkaa vakinaisena hoitanut opettaja, Antti Pohjanheimo, oli ottanut vuoden virkavapaata ja ldhte-
nyt vaimonsa kanssa USA:han vaimonsa stipendiaattiopintojen vuoksi.

Jo ensihaastattelussa oli rehtori Arvo Romppainen minulta kysynyt poltanko tupakkaa ja kdytanko
runsaasti alkoholia. Kun han sai kysymyksiinsa kieltavan vastauksen, oli hdan tyytyvdinen. Han pa-
hoitteli silloin sitd, ettda koulussa on yksi tupakkaa polttava opettaja, joka polttelee ihan oppilaiden
ndahden. Arvo sekd vaimonsa Paula olivat hengellisia ja valvoivat varsin aktiivisesti oppilaiden toi-
mia niin koulun valitunneilla kuin myds vapaa-aikoina. Paula, joka opetti yleisaineita, aloitti aamun
ensimmadisen tunnin lyhyellda aamuhartaushetkelld virrenveisuineen. Omia oppilaitani naytti hymyi-
lyttavan aamuisin, kun viereisestd luokasta alkoi kuulua virrenveisuu. Rehtori valvoi, ettd opetus
toimii, ja saattoi tupsahtaa milloin tahansa tunteja kuuntelemaan.

Tehtaviini kuului 2-vuotisen autonasentajalinjan tietopuolinen luokkaopetus, johon autoalan am-
mattiaineiden lisdksi kuuluivat myds matematiikan ja fysiikan opetus. Kaytdnnon tyonopetusta
tyohallissa hoiteli tydnopettaja Matti Jairvenpdd. Oriveden ammattikoulu oli tuolloin Suomen pienin
ammattikoulu, jossa oppilasmaddra oli vain hieman yli sadan ja taisi se olla kouluista nuorinkin.
Oppituntien valmistelu ja opetusmateriaalien kehittaminen teettivat aloittelevalle opettajalle mel-
koisesti yli- ja kotitoitd. Muitakin tehtavia ilmaantui

Koulun opetus- ja havaintovilineisto oli vielda melko niukka. Syyskuun puolivdlissa haimme Jarven-
pdan Matin kanssa Kuopion Rissalasta koululle edullisesti myydyn TVH:n kaytostddn poistaman
Sisu kuorma-auton. Auto oli vielda ajokunnossa. Auto purettiin, sen dieselmoottorista, 6-
sylinterinen Ford, saatiin toimiva opetusmoottori, auton takapadstad tehtiin erdan maanviljelijan
traktoriin vetdva perdkadrry ja paljon pienid komponentteja saatiin opetuksessa havaintovalineina
kaytettaviksi.

Tehtailija Kénni
Kuukauden paivat olin opettajan hommassani ollut, kun minua tapaamaan tuli tehtailija Kénni,
jolla oli pieni konepaja suurehkon omakotitalonsa kellarikerroksessa parin kilometrin padssa kou-

lusta. Kénni kertoi tehneensa jollekin metsdakoneurakoitsijalle ison metsatraktorin, joka pitdisi nyt
katsastaa.
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Tampereen katsastuskonttori haluaisi ennen katsastamaan tuloa nahda ensin koneen piirustukset,
mutta sellaisia ei ole lainkaan. ” Koneen yksityiskohtia on vdahan skitsailtu Klubi-askin kanteen ja
tehty sen mukaan. Varsinaisia piirustuksia ei ole tehty.” han kertoi.

Jo arviolta yli 60:n ikdinen Konni kertoi , ettd hdnen ndkonsa on heikon puoleinen piirustusten
tekoon ja kysyi voisinko mina alkaa tehda koneen piirustuksia hdnen konepajallaan iltatyona. Lu-
pasin tulla koulutuntien jalkeen katsomaan konetta.

Metsatraktori olikin varsin erikoinen, "veturin” ja suuren telivetoisen perdakarryn yhdistelma. Noin 5
metrin pituisessa veturissa oli Volvo-linja-autosta otetut etuakseli, vaihteisto ja taka-akseli. Vaih-
teiston ja taka-akseliston vilissa oli alennusvaihde, jolla nopeudet oli pudotettu noin suhteessa
3:1. Akselivali oli vain kolmisen metria. Melko kantikas kori 3 hengen tilavine ohjaamoineen oli
tehty 3 mm:n terdslevystd. Telivetoinen iso perdkarry oli tehty International-kuorma-auton taka-
pdastd. Veturin alennusvaihteistosta tuli kardaaniveto perakarryyn.

Koénnilla oli suuren omakotitalonsa maanpaallisessa kellarikerroksessa melko taydellinen konepa-
jan vadlineisto, kaksi sorvia, jyrsinkone, kaasu- ja sdahkohitsauslaitteet ym. Karkaisu-uunikin oli
hanellda ollut, mutta koska han sai karkaistavat kappaleet kuumennettua yhta lailla keskuslammi-
tyskattilassa, oli karkaisu-uuni joutanut myyntiin, kertoili han.

Konepajatilan laidalla hieman ylempdna oli K6nnin toimistohuone, jonka lasiseindn lapi ndki koko
pajan. Toimiston nurkkauksessa oli suuri piirustuslauta ja piirustuskone. Kénni kertoi tydoskennel-
leensa eldakeikdadn saakka laheiselld armeijan varikolla padasiassa metallitditd tehden.

Metsdtraktorista piti laatia piirustukset, joista selvisi koneen mitat ja rakenne padpiirteissaan.
Niinpa sitten aloitin piirustusten teon "vapaa-ajan harrastuksena”. Kone oli konepajahallissa, jossa
kavin valilla katsomassa rakenneseikkoja ja ottamassa tarvittavia mittoja, sitten taas piirustus-
laudan dareen.

Piirtelyn lomassa Konni esitteli aikaisempia toitddan. ” Tuolla varikolla kun oli joutilasta aikaa, niin
tein joutessani tommosenkin” kertoili hdn ja naytti suuren kirjoituspoyddn taakse. Katsoin, mika
sielld oli ja hdmmastyin; Noin metrin pituinen tdydellinen karkisorvi. Kerran han arvuutteli kuvaa
laitteesta, jossa oli kaksi hiomalaikkaa ja kuin jyrsinkoneen jakopaalld varustettu istukka kappa-
leen kiinnittamiseksi. Hiomakoneen vieressa oli kuvassa tulitikkuaski, mika kertoi koneen olevan
vain noin nyrkin kokoinen. Enhdn osannut arvata, mikd tuo kone oli. ” Se on jalokiven hiomalaite,
jolla jalokiven tasopinnat hiotaan. Olen tehnyt niita viisi kappaletta.” kertoi Kénni. Hanella oli myds
isokokoinen hopeakuorinen "taskunauris”, lahes nauriin kokoinen taskukello. Hin avasi sen taka-
kannen ja ndytti sen upeaa koneistoa. "Osoisdni "Kello-Kénni” tunnettiin kaappikellojen tekijana,
mutta han teki myos tallaisia.” kertoi hdn. "Nditd on Suomessa vain kaksi kappaletta. Toinen on
Kansallismuseossa Helsingissa. Tassd on erikoisuutena tuo ohut, spiraalirattaalle kierretty hopea-
ketju, jonka valityksella jousi pyorittad rattaita. Kun jousessa veto vdhenee ja jousivoima pienenee,
vetdd tuo ketju vastaavasti suuremmalla sateelld tuota ratasta. Ndin kompensoidaan vetovoiman
vdaheneminen. Tallaista periaatetta ei ole kayttanyt kukaan muu kellonvalmistaja maailmassa.” han
selitti. "Taitaa olla aika arvokas kello.” arvelin. ” Onhan tdta moni yrittanyt jo minulta ostaa, mutta
en ole myynyt.” kertoi hdn. "Kerran kylld hetkisen mietin asiaa. Tuli Helsingista suuren romuliik-
keen johtaja tahan asioilleen uudella isolla Mersulla. Kun naytin hadnelle kelloa, hdn kysyi vaih-
taisinko kellon Mersuun. Silloin mietin hetken aikaa, mutta vastasin kuitenkin, ettd ajan mieluum-
min tuolla Skodalla.”

Taisi siind piirustusten teossa ja Kénnin juttuja kuunnellessa menna toista viikkoa, pari kolme tun-
tia iltapdivan paatteeksi kun kavin piirtelemassa. Sitten Koénni lahetti kuvat Tampereen katsastus-
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konttorille. Muutamaa pdivdd myohemmin saapui katsastusaseman padllikkd Pertti Moll konetta
sitten katsastamaan. Minutkin oli kutsuttu paikalle. Moll kysyi minulta : "Onko tdma kone tehty
ndiden piirustusten mukaan?” ... ” Ei ole.” vastasin ” Vaan piirustukset on tehty koneen mukaan.”
jatkoin sitten. Moll tutki konetta pitkdan ja totesi sitten, ettd se kylla voidaan traktoriksi hyvaksya.
Koneesta pitdisi kuitenkin saada vield painot, akselipainot ja kokonaispaino, totesi Moll. - Konni
manaili, ettd pitddko kone punnituksen vuoksi ajaa Tampereelle asti. Ei kai siind muuta mahdolli-
suutta liene, totesi Moll. Kun seuraavana pdivana poikkesin Kénnin pajalle, kertoi Kénni hymyssa
suin: "Se on punnittu jo.” ... ” Yon hiljaisina tunteina keksin, ettd sehdn on helppo homma. Aamulla
tuossa sorvissa pyoraytettiin lyhyehkd sylinteri, siihen mantd ja O-rengas tiivisteeksi, kierteitetty
reikd sylinterin kupeeseen ja siihen painemittari. Sylinteriin sitten 6ljyd. Pantiin sylinteri ensin etu-
akselin alle, paine x pinta-ala = akselipaino, sitten sama taka-akselille ja saatiin taas akselipaino.
Kokonaispaino on akselipainojen summa. Sama tehtiin sitten perdkarryllekin.” kertoili Koénni. "ll-
moitin painot jo Mollillekin. Han kysyi, miten kone on punnittu. Kerroin, ... hdn oli hetken hiljaa ja
sanoi sitten: Hyva on.” naureskeli Konni.

Uusia automalleja

Isdni oli paattanyt vaihtaa jo melko paljon ajetun Taunus 17 M:nsd uuteen farmarimalliin, joita
alkoi tulla markkinoille tammikuussa (-65). Uusi Taunus 17 M oli aivan uusi konstruktio V-4
moottoreineen ja kokonaan uudelleen muotoiltuine koreineen. Kun han sitten sai uuden autonsa
ensimmaisten saapuneiden joukosta, alkoi autossa ilmetd monenlaisia vikoja. Aivan ensimmadisina
pakkaspdivind ovea avatessa irtosi lukon painonapin kromaus ja "kromiholkki” leikkautui peukalon
pdan lihakseen. Sairaalareissuhan siitd tuli. Muutama pdiva myohemmin pakkasaamun ruuhkassa
Eduskuntatalon edessa ruuhkassa seisoessa poksahti lammityslaitteen kennosto halki ja kiehuvat
nesteet ja hoyry lojahtivat jalkatilaan. Ei siind voinut muuta kuin avata ovi ja juosta karkuun hoyryn
tayttdmasta autosta. Latausgeneraattorin takapda oli kiinnitetty lyhyelld korvakkeella pakosarjaan.
Korvake johti pakosarjan kuumuuden laturin laakerille niin, ettd laakeri "leikkasi kiinni” noin kuu-
kauden vilein. Kevadammalla, kun tiet alkoivat polytd, alkoi auton takapaddsta tunkeutua sisatiloihin
runsaasti polya. Syyta etsittiin merkkikorjaamolla useita kertoja ennen kuin lattiarakenteen kotelo-
palkeista seindverhouksen alle johtava suuri aukko I6ydettiin.

Kevattalvella ammattikoulun rakennusosaston opettaja Arvo Suokas kertoi tilanneensa tamperelai-
sesta autoliikkeestda uuden auton, Ford Taunus 15 M:n. Kesalla katsastuskonttorilla tydskennelles-
sdni olin poikennut vieressa olevalla Oy Ford Ab:ll4, aikaisemmalla tyopaikallani. Fordille oli silloin
tullut melko suuri erd etuvetoisia Ford Taunus 12 ja 15 M:id, jotka olivat seisseet ehkdpa vuoden
Italian taivaan alla.

Autot olivat laivasta nostettaessa niin nokisia, ettei niiden varistakdaan saattanut saada selvaa. Ar-
veltiin niiden seisoneen hiilisatamassa. Etelan aurinko oli saanut kumiosat halkeilemaan, istuimet
olivat osin haalistuneita ja ruostettakin oli paikoin peltiosien reunoissa. Tyonjohtajat silloin manai-
livat valtavaa tydmaarad, mika tarvitaan autojen saamiseksi myytdvadan kuntoon. Arvio oli, ettd tyo-
tunteja tarvitaan 100 -150 autoa kohti.

Nyt arvelin, ettd myytdvat 15 M:t ovat vield samoja kesalla Italiasta tulleita autoja ja soitin Fordille,
Kalevi Mannoselle. Han kertoi, ettd valitettavasti ne ovat vield niitd autoja. ” Ei sellaista voi sitten
hyville tydkaverille suositella.” totesin ja Mannonen oli kanssani samaa mieltd. - Kerroin asiasta
Arvo Suokkaalle, joka hammastyi tiedoistani... ja muutti tilauksensa Taunus 17 M:ksi.

Olin sitten Arvo Suokkaan kanssa hakemassa Taunus 17 M:da tamperelaisesta autoliikkeesta.
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Liikkeen johtaja kutsui minut huoneeseensa kahden kesken ja kysyi miksi olen kertonut asiakkaal-
le perdattémid asioita. Kerroin hdnelle luottamuksellisesti, mistd ja miten olen tietoni saanut, jonka
jalkeen johtaja totesi: "Nama tiedot kylla selvittavat meille monta asiaa.” ja kiitteli minua saamis-
taan tiedoista.

Datsunin valtavan suosion innoittamana alettiin Suomeen tuoda myds muita japanilaisia merkkeja.
Seuraavina saapuivat Isuzu Belletit, Toyota Coronat ja Crownit. Japanilaisissa autoissa oli uutuute-
na mm. vaihtovirtalaturit, joita oli aikaisemmin nahty vain amerikkalaisissa autoissa.

Seuraavaksi Vammalaan

Oriveden ammattikoulun sijaisuus kesti vain vuoden ja uusi tyopaikka l6ytyi kevdan korvalla Vam-
malan ammattikoulun auto-osastolta. Elokuun alusta (1965) aloitinkin sitten siella ammattiainei-
den opettajana. Tyonopettajana oli vanhahko ja kokenut autoteknikko Pentti Suuronen. Tyésuh-
teeni oli madrdaikainen vuodeksi kerrallaan, koska minulta puuttui opettajan patevyyteen vaadittu
pedagoginen opettajatutkinto. Vaarana oli, ettd mikadli vuoden padstd virkaan |oytyy pdteva hakija,
joutuisin taas etsimdadn uutta tyopaikkaa.

Jossakin vaiheessa koulun rehtori Pekka Arponen moitti meille nykyisten autojen pelteja heikoiksi.
” Minun Chrysler Valiant on vasta vajaan kolmen vuoden ikdinen ja nyt jo tulee ruoste pelleista
lapi”, hdan kertoi. Suurosen Pentti arveli, ettd syy onkin autotallissa. Rehtori asui koulun tontille
rakennetussa omakotitalossa ja talli oli sen kellarikerroksessa. Niinpa lahdimmekin katsomaan
rehtorin tallia.

Tallin maapohjainen lattia oli metrin verran ymparoivda pihaa alempana, ovi oli turvonnut tiiviiksi
ja tallin seinilld oli suuret lampopatterit. Lattia oli kostea ja llmakin tuntui kostean tunkkaiselta.
Valkoisen Valiantin etu- ja takalokasuojissa oli runsaanpuoleisesti sinapin varisia pienia "kukkia”. -
Tamahan on varsinainen hoyrykaappi, totesimme. Kylla syy on tallissa eikd autossa. Kavimme ker-
tomassa kasityksemme sitten myos rehtorilla

Vuoden vaihteen jdlkeen helmi- maaliskuun vaihteessa huomasin lehdessa ilmoituksen, jossa Oy
Ford Ab haki traktoriosastolle huoltokouluttajaksi nuorta autoinsindorida. Aikaisemmat tyokoke-
mukset Fordilla olivat varsin myonteiset ja niinpa laitoin sinne hakemukseni. Ajattelin, ettda jos
saisin paikan, voisin hoitaa opettajan tehtavada kevatlukukauden loppuun ja siirtya sitten Fordille.

Fordilta tulikin vastaus varsin nopeasti ja pyydettiin ottamaan pikaisest/ yhteys traktoriosaston
johtaja Tom Skogiin. Soitettuani Skogille hdan kertoi, ettd minun olisi otettava ty® vastaan viimeis-
tddn maaliskuun 25 p:nd, ettd ehtisin kouluttajille jarjestetylle kurssille Pariisiin. Aikaa oli tuohon
ajankohtaan vain reilut kaksi viikkoa. - Menin heti rehtori Pekka Arposen juttusille kyselemaan
mahdollisuutta irtisanoutumiseen tallaisella aikataululla. Hetken mietittydadn han suostui ehdolla,
ettd |oydan itse ammattitaitoisen sijaisen. Onnistuin sitten l6ytamaan sijaiseksi Raumalla konkurs-
siin menneeltd autoliikkeeltd tyottomaksi joutuneen autoteknikon.

Fordille oli sitten kiiruhdettava viimeisen koulupdivani perjantaina klo 3:ksi, ettd ehdin saada len-
toliput ja matkarahat maanantaina Pariisissa alkavalle kurssille 1ahté6n. Sain hieman ohjeita seka
lentoliput, lento sunnuntai-iltana Pariisiin, hotellin nimen ja maanantai-aamuna tapaisin hotellin
ravintolassa Fordin kouluttajan Andre Verbryggenin.
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Onneksi vanhempani asuivat Helsingin Kdpyldssa, ettd en tarvinnut hotellimajoitusta. Finnairilla oli
silloin lakko ja vain muutamia ulkomaan lentoja pystyttiin hoitamaan. Aluksi ajattelin, etta olivat
toki Fordilla varmistaneet, ettd ko. lento Pariisiin lennetdan. Kuitenkin sunnuntaina puolen pdivan
tienoilla soitin varmuuden vuoksi Finnairin toimistoon. Puhelimeen vastasi silloin Finnairin palve-
luksessa olevan Barbara Helsingiuksen dani, joka kertoi, ettd ko. lento on peruutettu. - Kysyin,
miten padsisin seuraavaksi aamuksi Pariisiin. ” Ei mitenkdadn.” oli vastaus ensin, mutta sitten ... ”
Hetkinen... - Jos pddsette nyt puolessa tunnissa tinne Dagmarinkadun toimistoon, ettd ehdimme
kirjoittaa uudet liput, niin paasette Finnairin vuokraamalla koneella Kdopenhaminaan, sielta toisel-
la koneella Amsterdamiin ja sieltd kahden tunnin odottelun jilkeen kolmannella lennolla Pariisiin,
... Se ei mene uudelle Orlyn kentédlle vaan vanhalle Le Bourget kentélle.” - "No, Pariisiin kuitenkin”,
huokasin.

Tulipa melkoinen kiire. Nopeasti tavarat matkalaukkuun ja isani lahti "kiidattdmaan” minut Kapy-
lasta Dagmarinkadun toimistoon. Saatuani uudet liput, oli heti hypdttava lentokentadlle lahtevadn
bussiin ja lentokentdlle saavuttuani oli Kédpenhaminaan lahddssa Sterling Linesin kone. Ldahto
ensimmaiselle ulkomaan matkalleni hieman jannittikin. Onneksi koneessa viereeni istahti Fordilta
tuttu "kaveri”, autopuolen kouluttaja Lappalaisen "Fransu”. Hin oli menossa Lontooseen. Minulla
oli Kbbpenhaminassa aikaa koneen vaihtoon vain 20 minuuttia ja ilman "Fransulta” saamiani neu-
voja en ehka olisi suurella oudolla lentoasemalla oikeata porttia ajoissa |dytanyt. Amsterdamin
kentdlla oli sitten aikaa oikean portin I0ytamiseen riittavasti ja illan jo hamarryttyd olin Le Bourget-
kentalla.

Tullitarkastuksen jalkeen ulos pddstyani otin taxin ja annoin kuljettajalle lapulle kirjoittamani ho-
tellin nimen. Matkaa tuntui olevan pitkdan ja luulin jo, ettd minua kierrdtetdan ympari kaupunkia.
Lopulta saavuttiin hotellin eteen. Maksoin kentalla vaihdetuista frangeista kuskin kdteen taksamit-
tarin osoittaman summan, mutta se ei ndyttanytkdan riittavan. Ymmarsin, ettd se oli autolle ja kul-
jettaja halusi myds oman osuutensa. Ladoin sitten kuljettajan kouraan lisdaa rahaa vahitellen, kun-
nes hdanen naamansa alkoi ndyttaa tyytyvdiselta.

Hyvin nukutun yon jdlkeen tapasin aamulla hotellin baariin saapuneen kouluttaja Verbryggenin.
Viikon pituiselle englantilaisen Lucas-CAV-yhtyman kurssille oli saapunut Fordin traktoriosastojen
huoltokouluttajia eri maista 10 henkiléd. Mind olin ainoa pohjoismaalainen. Aamupalan jdlkeen
siirryimme suureen kattoikkunalliseen turistibussiin, jolla matkasimme kaupungin laidalla sijaitse-
vaan Lucas-yhtyman koulutuskeskukseen. Kurssin aiheina olivat Ford-traktoreissa kdytettyjen Lu-
caksen laturien ja sdatimien, starttimoottorien ja CAV:n jakajapumppujen rakenteet sekda nadiden
korjaus- ja huoltotoimet. Noin vuotta aikaisemmin olivat vanhat Fordson-traktorit muuttuneet
taysin uusiksi Ford-traktoreiksi, joita valmistettiin kahdessa uudessa tehtaassa, toinen Englannin
Basildonissa ja toinen Antwerpenissd. Heti alussa kyseltiin kurssilaisilta traktoreissa esiintyneista
ongelmista. - Himmastelivat, kun kerroin, ettd olen vasta ensimmaistad pdivaa Fordin palkkalistoil-
la enka juurikaan tieda ongelmista.

Kurssin ohjelmisto alkoi aivan sahkotekniikan perusasioista. Selvitettiin, mitd tapahtuu. kun joh-
dinsilmukka pyorii magneettikentdssd yms. Aamupaivat kasiteltiin tietopuolisia asioita, iltapuoli
klo 18 saakka oli kdytdnnon harjoituksia. Englanninkielen taito useilla hieman kangerteli, koska
kaikille kurssilaisille englanti oli "vieras kieli”. Klo 13 lahdettiin pihalla koko ajan odotelleella turis-
tibussilla muutaman kilometrin padssa sijainneeseen hienoon ravintolaan. Pitkdn lounaspoydan
keskelld oli rivistd jaloja juomia, joita kukin sai ottaa mielensda mukaan. Kun sitten runsasta tuntia
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mydhemmin palailtiin kurssipaikalle kdytannon harjoituksiin, eivat kieliongelmat enda haitanneet.
Lucas-yhtyma kustansi kaiken iltaohjelmia myo6ten ja viikko hurahti nopeasti.

Noihin aikoihin oli markkinoille tullut myos ranskalainen Simca 1000, jonka vitsailtiin Suomessa
olevan presidentti Charles De Gaullen lahja Suomen autokorjaamoille. Pariisin illassa nditd "Simca
tonneja” ajeli keskustan kaduilla sisdvalot kytkettyind kuulemamme mukaan noin 1000 kappaletta
ja ratin takana istuivat kaupungin ilotytdt vahissa vaatteissaan. Niitd saivat halukkaat "ampua len-
nosta” kuin takseja.

Ndin alkoivat kouluttajan tehtdvat Fordin traktoriosastolla. Osastolla meita oli 12 henkea. Johtajana
oli Tom Skog ja esimiehendni huoltopdallikkd Lars Hjelt. Aluksi tyoskentelin eldkkeelle siirtymista
odottelevan kouluttajan Tage Lindmanin kanssa yhdessa ja han perehdytti minut kouluttajan teh-
taviin sekda koko maan kattavaan Fordin huoltoverkostoon. Tage Lindman oli nuorempana harras-
tanut nyrkkeilya ja toiminut mm. nyrkkeilylegenda Gunnar Barlundin sparraajana.

Kirkkonummen Veikkolassa sijainneessa kurssikeskuksessa, "Navalassa”, jdrjestettiin 1-2 viikon
kursseja Ford-liikkeiden traktorihuoltomiehille ja huollon esimiehille. Ford-liikkeita oli tuolloin
maassa n. 50, niissda yhteensa noin 200 erikoiskoulutettua traktorihuoltomiestd ja n. 100 huolto-
autoa huolehtimassa noin 50 000 Fordson- ja Ford-traktorin huolloista ja korjauksista. Minun
vastuulleni oli siirtymdssa noiden parinsadan huoltomiehen ajan tasalla pitaminen. Fordin Euroo-
pan "pddmajasta” Brysselistd tuli jatkuvasti englanninkielisia huoltokirjeitd, joita oli kdannettava
suomeksi ja monistettava piirimyyjille lahetettavdksi. Kurssien vdlilla oli kierreltdava piirimyyjien
korjaamoilla ja asiakkaiden luona neuvomassa kiperimmissa huoltopulmissa. Pian tapasin my0s
Seppo Peltolan, “autofilosofin”, joka oli siirtynyt Stockmann-Autosta Fordille ja oli nyt PR-
osastolla. Hanelld riitti aina hauskoja ja uusia juttuja kerrottavaksi. Osastopaallikké Aarno Linna-
puominkin tapasin silloin tdlléin Fordin auto-osastolla asioidessani.

Parin kuukauden kuluttua minut ldhetettiin 2 viikon "peruskurssille” Antwerpeniin. Yksi traktorei-
den erikoisuus oli amerikkalainen 10-nopeuksinen Select-O-Speed vaihteisto, jossa neljan pla-
neettapyordaston kytkentdja tehtiin hydraulisesti neljdlla monilevykytkimelld ja kolmella nauhajar-
rulla. Nditd vaihteistoja myytiin sitten parissa vuodessa Suomen markkinoilla yli 500 kpl. Loppu-
kesalla lahdin kurssille samaan paikkaan viikoksi oppimaan “teollisuustraktoreiden” etukuor-
maimien ja kaivureiden hydrauliikka-asioita.

Syksylla oli vuorossa 2 viikon metsatraktorikurssi Ruotsissa, Filipstadissa, missa tehtiin Ford-5000
traktoreista suuria kuormaa kantavia, runko-ohjattuja Brunett-metsdtraktoreita. Traktorista oli
etuakselisto poistettu, takapyorat olivat tuntuvasti normaalia suuremmat, traktorin ja perdosan
vdlissa oli hydraulisylinterein ohjailtava runkonivel. Takaosan pyorissa oli veto hydraulimoottorein
ja kasikadyttoiset nestejarrut. Myohemmin oli sitten erilaisia tdydennyskursseja Antwerpenissa ja
Englannissa pari kertaa vuodessa. Kursseilta sain runsaasti tarpeellista oppia, jota oli sitten siirret-
tava huoltoverkoston asentajille ja esimiehille.

Fordin henkiloston kdytossa oli tuolloin useita kymmenia firman autoja, joilla ajettiin noin 20 000
km. Taman jalkeen autot myytiin ja henkilosto sai ostaa niitd erikoishintaan. Niinpa minakin myin
Datsunini ja ostin esittelykdytdssa olleen Transit-pikkubussin. Se laitettiin "tip-top” kuntoon, tuu-
lilasi ja seindverhoilut uusittiin ja kuskin istuimeksi vaihdettiin De-Luxe mallin parempilaatuinen
istuin. Kun auton kyljissa oli joitakin pienid naarmuja, tehtiin kylkien alaosien maalaus ehdotuk-
sestani eri vdrilld ja niin autosta tuli kaksivarinen.
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Kursseja ja neuvontakdynteja oli jatkuvasti ympdari Suomen pohjoisinta Lappia myoéten. Vuosina
1967-1968 oli minulla noin 200 matkapaivda vuodessa. Kaytossani oli tyosuhdeautona Taunus 17
M farmari. Autoissa ei tuolloin ollut vakiona turvavoitd. Onnettomuuteni jdlkeen kunnioitin voita
sen verran, etten suostunut ajamaan ilman turvavoita. Aika moneen autoon Fordilla vyot sitten
asenneltiin vaatimuksestani. Kolme autoa vuodessa enndtin ajaa 20 000 km mittarilukemaan.
Suomi ja Fordin piirikorjaamot tulivat tutuiksi ja kokemus karttui. Erilaiset hydrauliikkaongelmat
olivat melko yleisid. Kurssikeskuksessa "Navalassa”, Kirkkonummella ldhelld Veikkolaa, pidettiin 1
- 2 viikon tdydennyskursseja huoltomiehille siten, ettd vuodessa noin puolet maan 200:sta huol-
tomiehesta kavi kursseilla. Tdman lisdksi kdvin pitimdssa kursseja myds piirimyyjien luona seka
huoltomiehille ettd asiakkaille.

Fordin traktoriosastolla tyoskentelin vuoden 1968 loppuun. Tama oli tyoldastd mutta opettavaista ja
mielenkiintoista aikaa. Suomi tuli tutuksi kierrellessd neuvonta- ja koulutusmatkoilla aina Lappia
myodten. Erityisesti huolto-ongelmia tuottivat hydraulijarjestelmat. Select-O-Speed-vaihteistoissa
oli monenlaisia vikoja, Ford-kaivuri- ja etukuormaajien Vickers-siipi- pumput tuottivat tuskaa
etenkin talvipakkasilla. Syyksi paljastui suunnitteluvirhe. Imuputkisto oli ahdas ja mutkikas, mika
aiheutti liian suuren virtausvastuksen, alipaineen ja kavitaation pumpussa. Jonkin verran oli reis-
sailtava my6s uusien metsatraktoreiden kimpussa pohjoisinta Lappia myoten. Rovaniemella Hir-
vaan metsdkonekoululla oli yksi Ford Brunet-metsdtraktori ja siellda vierailimme huoltoasioissa
useinkin tyokone-esittelijand Fordilla tydskennelleen Lauri ("Lasse”) Riikosen kanssa. Koulun sil-
loinen rehtori Raimo Lehto kertoi mm. , ettd "Tddlla me ndille tuleville metsdakoneurakoitsijoille ja
"kuskeille” opetamme miten koneet rikotaan, etteivat tekisi sitd silloin, kun on oma leipa koneesta
kiinni.” Erilaisten kdyttovirheiden valttaminen nayttelikin tuolloin tdrkedd osaa myds asiakkaiden
neuvonnassa. Tiedot ja taidot hydrauliikka-asioissa karttuivat myods huoltomiehille jarjestettyjen
kurssien kautta. Eri piirimyyjien kokeneilta huoltomiehilta tuli kursseilla lisdtietoutta myos koulut-
tajalle.

Kestilassa asuvalla Riikosen "Lasse” oli kotitilansa pellonojien jokavuotiseen perkaamiseen kehitta-
nyt traktorin nostolaitteeseen kiinnitettavan voimaottoakselivetoisen ojajyrsimen hakenut sille pa-
tentin ja Fiskarsin konepaja Oulussa teki sitd myyntiin. Lasse sai jokaisesta myydystd ojajyrsimesta
"provisiona” 600 mk. Laitteelle olikin kysyntda ja myyntid. Kerran pohjoiseen yhdessa matkates-
samme olimme Lassen kotona yotd. Komean talon pihaan iltasella tultuamme, kertoi han, etta talo
on "Fiskarsin rahoilla” rakennettu. Lassella oli myos uusi "keksinté” paperille skitsattuna. Metsa-
traktorin perdvaunun sivulle kaatava kippi, jolla suurikin kuorma voitiin purkaa hetkessa joko irto-
tukkeina tai nipuksi sidottuna. Olimme yhdessa periaatetta esittelemdssa hotelli Pohjanhovin ka-
binetissa poronkaristysta syoden Lauri Marttiinille, joka konepajassaan teki Fordille "kipittomiad”
perdavaunuja. Kipillisen vaunun han teki vasta sitten, kun Oy Ford Ab tilasi sellaisen Marttiinilta.
Seuraavana vuonna Lauri Marttiini kertoi, ettd kymmenesta vaunusta kahdeksan meni kipin kanssa.
Fordilla oli kehitetty Lapin olosuhteisiin "ylipitkilld telaketjuilla” varustettu Ford-Conty. Isopyorai-
sen 4-vetoisen traktorin etupyorien etupuolella oli vield yhdet pienemmat pyoérat, joiden yli tela-
ketjut kulkivat. Telavarustuksen rakensi Kuoliovaarassa sijainnut Pulkkasen konepaja. Myohemmin
Riikosen Lasse on ansioitunut mm. Kemin Lumilinnan rakentajana ja koko Lapin lumirakentamisen
"isdnd”.

Erilaisten tydokoneiden, metsdtraktoreiden ja traktorikaivureiden hydrauliikoissa oli melkoisesti

ongelmia varsinkin kovilla pakkasilla. Huoltotoimenpiteiden, oikeiden o6ljylaatujen ja koneiden
lammityskaytdn yms. neuvonnassa riitti tyosarkaa.
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Seppo Peltolan juttuja

"Autofilosofi” Seppo Peltola oli Oy Ford Ab:n PR-mies ja "ilopilleri”. Hanelld oli runsaasti tietoa ja
kokemusta autoalalta, sen historiasta ja tekniikan kehityksestd, mutta hdan keskusteli myos asian-
tuntevasti maailman historiasta, kirjallisuudesta, runoudesta, musiikista yms. Juttua ja huumoria
riitti loputtomiin. Taitavana ja tietdvdna puhujana hdnen kerrottiin voittaneen mm. MTV:n puhu-
miskilpailun, jossa hdn oli puhunut yhtdjaksoisesti yli 6 tuntia aiheesta: Mutteri. /tsestddan han
kaytti usein nimitysta "vanha paviaani”. - Hanen jutuistaan tdssd muutamia, osa itseltdan osa muil-
ta kuultuja.

- ”On se joskus vaikeata pitdd paamiehen mainetta korkealla”, kertoili hdn. "Kun Jadhallissa
latkdmatsien vdliajalla uudet Cortinat tulevat jadlle ja selostan: Kun avaamme Cortinan ko-
nepellin, niin mitda ndemmekadan? ... Niin pojat katsomosta huutavat kuorossa: "Pelkkda
paskaal!” - "Yritd siind nyt sitten puhua parsta peruslukemilla.”

- Erddssa Ford-liikkeessa oli alkamassa autondyttely ja Sepon tehtdvdna oli avata nayttely ja
lausua kutsuvieraat tervetulleiksi. Juuri, kun Seppo oli astelemassa mikrofonia kohti, kii-
rehti liikkeen johtajan vaimo kertomaan Sepolle: ” Hei Seppo, sulla on reikd perseessa!” ... ”
Sulla on kaks’” vastasi Seppo ja meni avaamaan nayttelyn. Puheensa jdlkeen hdn sitten
huomasi, ettd olihan se housun takasauma ratkennut.

- Seppo oli saanut jostakin messuilta arvonnasta palkinnoksi 7 kpl pdivdan vanhoja kananpoi-
kia. Ehtona oli ettd, jos niitd ei voi itse pitda, niitd ei saa tappaa, vaan ne olisi annettava jo-
honkin hyvadan "kotiin”. Seppo eldtteli kananpoikia aluksi kerrostaloasuntonsa kylpyam-
meessa. Kun kananpojat kasvoivat, ne alkoivat loikkia ammeesta ulos ja juoksentelivat sit-
ten pitkin asuntoa. Sepon vaimo oli siihen hermostunut ja hdan antoi Sepolle kaksi vaihto-
ehtoa. - "Joko kananpojat ldhtevat tai han lahtee.”

Padsidinen oli juuri tulossa ja Sepolla oli tydmatka jonnekin Keski-Suomeen. Sepolle tuli
mieleen Lahdessa toimivan Etela-Suomen Auton traktorimyyntipaallikko, Sipilan "Manu”.

- Niinpa Seppo pakkasi kananpojat sopivan kokoiseen pahvilaatikkoon, vdahan "evastd”
mukaan ja reikid laatikon kylkiin. Sitten kauniit nauhat, rusetti ja kortti HYVAA PAASIAISTA !
t. Seppo Peltola. Matkalla hadn sitten poikkesi Eteli-Suomen Auton parkkipaikalle, vei pa-
ketin erddlle konttoritytolle ja pyysi tyttod viemadn paketin "Manulle” heti, kun hadn on itse
lahtenyt.

Padsidisen jdlkeen Seppo antoi Fordin puhelinkeskukseen ohjeen: ” Jos Lahdesta joku soit-
taa, niin mina en ole talossa.”

- Seppo oli myds teen ystdva ja asiantuntija, Ravintolassakin han valisti joskus tarjoilijoita: ”
Tiedattehdn sitten, ettd teepussia pidetddn kuumassa vedestd 3 - 5 minuuttia. Jos teepussi
on alle 3 minuuttia vedessa, se ei ole vield teetd ja jos menee yli viiden minuutin, se ei ole
enaa teetd.”

- Sepon tehtdviin kuului monenlaisten kirjelmien ldhettaminen piirimyyjille. Joskus oli
annettava moitteitakin. Naiden "myllykirjeiden” allekirjoitukseen Seppo saattoi panna jos-
kus allekirjoituksen: ” /iman vdhdisintdkadn kunnioitusta, Seppo Pelto/a.” - Itse hdn nau-
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reskeli joskus, ettd kaikkihan tietavat, ettd hanelld on kusta pdassa ... ja pakkasella, kun se
jaatyy, han kavelee paa 15 astetta kallellaan.

Seppo varitti omia kertomuksiaan usein hauskasti, kuten seuraavassa jutussa.

"Kerran Hameenlinnassa tuli autooni vika ja samaan aikaan sielld ollut "fordilainen” Asser
Wallenius tarjosi minulle kyydin Helsinkiin. ( Asser, entinen kilpa-autoilija ajoi tunnetusti
kovaa kaikkialla ja niin myds Himeen mutkaisilla teilld.) Pidin rystyset valkoisena penkista
kiinni, kun Asser veteli kurveja suoraksi niin, ettd sisdakurvin pyorat olivat ojan paalla. Va-
roittelin, ettd autohan menee ojaan. Asser vastasi vain rauhallisesti, ettd ei se tdssa vauh-
dissa mene. Sitten tuli mutkan takaa hamaldisisantd hevosella korkean heindkuorman paal-
la istuen vastaan ja melkein keskelld tietd. Vasta sitten, kun olimme heindkuorman jo si-
vuuttaneet, ndin peilistd, kuinka isantd nousi heindkuorman pdaalld seisomaan ja huitoi ka-
silladn sinne suuntaan, josta olimme tulleet ja huusi : hys-hys- hevonen pelkada”.

Seppo ei ottanut alkoholia, mutta osasi eldytyd muiden juhlijoiden tunnelmaan. Kerran erdana ilta-
na meitd fordilaisia sattui Kouvolassa ravintola Kymen kartanoon 6 henkilda. lllastettuamme ja
otettuamme muutaman "paukun” padatimme vaihtaa viereiseen Kymen Hoviin. Kaikki muut padasivat
ovesta sisddn, mutta Sepon kohdalla nousi ovimiehen kadsi pystyyn. Muiden vakuuteltua, ettei han
ole juonut kuin vichyd, han lopulta pdasi sisdaan.

Em. Asser Wallenius ajeli aikoinaan kilpaa mm. Eldintarhan ajoissa tummanvihredlla Ford-
avoautollaan. Fordilla han tydskenteli piirimyyjien kaupintavarastoja tarkastellen ja kierrellen ym-
pari maata. Hanen ajotyylinsad oli hurjaa. Useat Asserin kyydissad olleet henkil6t sanoivat, etteivat
mene hdnen kyytiin toista kertaa. Hernesaaressa Fordin takapihalle tuotiin silloin talléin pahasti
kolaroituja autoja. Kun kerran kysyin, kuka on rutannut, oli vastaus: Asserihan se ndita ruttailee
muutaman auton vuodessa. Syyt ovat moninaiset. - Poro juoksi eteen tai tie ylldattaen loppui yms.
Asser selvisi yleensa ilman vammoja. lkdnsa puolesta Asser olisi padssyt jo eldkkeelle, mutta han
halusi yha jatkaa tyoskentelydan.

Parisen vuotta myéhemmin, kun olin Fordilta siirtynyt opettajaksi Varkauteen, olin kyyditsemadssa
Transit-bussillani varkautelaisen Ford-liikkeen asiakasta ja myyntimiesta Fordille Helsinkiin hake-
maan uutta kuorma-autoa. Luovutustilaisuudessa oli mukana myos Seppo Peltola.

Seppo kertoi kahvipoydassa silloin, kuinka helppoa varaosien tilaus oli ollut kauan sitten, kun au-
toja oli Suomesta vield vahan. Jostakin Fordin arkistosta oli 16ytynyt Fordille tullut virallinen posti-
kortti vuosisadan alkupuolelta, jossa vastaanottajaksi oli kirjoitettu vain "Herra Ford, Helsinki”, ja
toisella puolella oli teksti: "Sdippa katkes’.. saatana, Lahetd uusi... perkele”. ldhettdjan nimi ja
osoite oli Kainuusta. Joku oli sitten tiennyt, ettd "sdippd” tarkoittaa kiertokankea. Saatiin selville
minkalainen Ford-auto ldhettdjdlla oli ja "Sdippd” ldhetettiin. Viikkoja myohemmin tuli taas kortti.
"Herra Ford, Helsinki” ja kortin toisella puolelle oli kirjoitettu isolla tekstilla: "SOPII”.

Kuulimme silloin myds, ettd Fordille oli tullut vakuutusyhtioltd pyyntd Asser Walleniuksen siirtami-
seksi eldkkeelle. Seuraavana talvena Asser ajoi sitten viimeisen kolarinsa lahdettyddn Varkaudesta
Helsinkiin. Juvan ja Mikkelin vililla han ohittaessaan rekkaa lumipyryssa térmadsi vastaan tulleeseen
rekkaan ja siitd hdn ei enda selvinnyt hengissa.
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Seppo "filosofoi” paljon autoteknisistd asioista ja ennusti jo tuolloin mm, ettd kolmenkymmenen
vuoden pddstd Euroopassa on vain 4 tai 5 suurta autotehdasta ja pienet ovat kadonneet. Myds
Saab ja Volvo katoavat. Japanilaiset saattavat myds siirtdd autonvalmistustaan Eurooppaan.

- Ja aika hyvinhan tuo ennustus on toteutunut.

Ammattikoulun opettajaksi jilleen

Jatkuva matkustelu ja kiire alkoi kiusata Fordilla sekda my0s se, ettei kurssien suunnitteluun ja val-
misteluun annettu riittdvasti aikaa. Esimieheni patisteli minua markkinoimaan Fordin markkinoille
tuomia omia 0ljyja, kun olisi pitdnyt valmistella edessd olevia traktorihuoltomiesten ja huollon
esimiesten kursseja. Niinpa aloin suunnitella siirtymistda uudelleen ammattikouluhommiin. Marras-
kuussa 1968 lahetin hakemukset ammattikoulun opettajaksi Varkauteen ja myonteinen palaute
tulikin heti. Vuoden 1969 alussa aloitin sielld sitten opettajan tyot.

Yksi syy muuttoon oli myds risaiseksi muuttunut avioliitto. Jatkuva matkustelu, parisensataa mat-
kapdivaa ja ajokilometrejdkin kuutisenkymmentdtuhatta vuodessa oli aiheuttanut jo siind maarin-
riitaisuutta, ettd se johti eroprosessiin. Pian ldysin kuitenkin uuden kumppanin. Pitkahkén eropro-
sessin vuoksi hditd ja toisen lapsemme ristidisia juhlittiin samalla taytekakulla.

Varkaudessa jouduin opettajan tyoni ohessa vield neuvomaan myds maan vanhimpiin Ford-
liikkeisiin kuuluneen Varkauden Kello- Ja Kulta Oy:n huolto-ongelmissa. Opettajan hommassa
havaitsin, ettei autonasentajien opetusohjelmaan kuulunut hydrauliikka lainkaan. Siita huolimatta
aloin selvitella oppilailleni myos hydrauliikan perusasioita. Syksylla 1970 padsin pedagogisiin
opintoihin Ammattikoulujen Opettajaopistoon Hameenlinnaan. Opintoihin kuului myds ns. valiai-
katyd, joka saattoi olla esimerkiksi "opetuspaketti” itse valitusta oppilaitoksen hyvaksymasta ai-
heesta. Valitsin aiheeksi "Ajoneuvo- ja tydkonehydrauliikat”. Tdma tyo oli tehtdava opintojaksojen
valilla olevan parin kuukauden harjoittelujakson aikana.

- Tyon tuloksena syntyi sitten 40 minuutin opetuselokuva hydrauliikan perusteista ja oheistuot-
teena syntyi 60 dian opetuskuvasarja sekd siihen 40-sivuinen opetusmoniste ja kuvauksia varten
tehtyja useita halkileikattuja havaintovilineita. Elokuvan tein super-8 mm filmille magneettidanel-
la. Valmiiksi leikattu filmi haki danitysta varten tarvittavan magneettiraidan Ranskasta. Elokuvassa
mm. "ndkymaton mies” purki ja kokosi hammaspydrapumpun, mantdpumpun ja siipipumpun. Kai-
ken muun, paitsi elokuvan, tein kaksin kappalein, yhden sarjan omalle koululle, toisen Opettaja-
opistolle luovutettavaksi. Kun esitin tyoni tulokset opiston lehtoreille, sain arvosanaksi kiitettavan.
Ndita jaettiin eri aloille valmistuneen 70 opettajan ryhmaan vain kaksi kappaletta.

Varkauden ammattikoulun auto-osaston opettajat olivat paikallisen autoteknillisen yhdistyksen
jasenia ja niinpa mindkin olin liittynyt Varkauden Autoteknilliseen Yhdistykseen pian tyoni siella
alettua. Yhdistyksen toiminta oli melko vireda. Kokouksia kuukausittain, liukkaan kelin ja pimedssa
ajon kursseja autoilijoille, liikennekilpailuja, autonhuoltokursseja naisautoilijoille yms. oli ohjel-
mistossa.

Vuoden 1972 loppupuolella Heikki Haapaniemi aloitteli SATL:n toiminnanjohtajana ja tuli sitten

vierailulle Varkauden Autoteknillisen Yhdistyksen kokoukseen. Han kertoi mm. liiton oppikirjoista.
Esitin hanelle, ettd lilkkuvan kaluston hydrauliikkaan olisi hyvd saada asentajatasoinen oppikirja,
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jotta hydrauliikan perusteet voitaisiin ottaa myos asentajakoulutuksessa ohjelmistoon. Kerroin
hanelle myos, mitd opetusmateriaalia itse olin jo tehnyt.

Eipd sitten mennyt aikaa kuin muutama padivd, kun Heikki soitti minulle asiasta. Olivat Antti Saa-
rialhon kanssa tuumanneet asian tarkedksi ja kirjan tekemista tarjottiin nyt minulle.

- Aluksi kieltdydyin ja arvelin, etta liitosta |oytyisi varmaan paljon parempia kirjantekijoitd. Meni
taas muutama viikko ja Heikki soitti jalleen. - Olivat edelleen pohtineet asiaa ja esittivat nyt, etta
koska minulla opettajana on kokemusta siitd, millainen oppikirjan pitaisi olla, niin voisinko kuiten-
kin tehda jonkinlaisen "raakileen” siitd, mitd kirjassa tulisi olla. Tekeleeni ldhetettdisi sitten liiton
asiantuntijoille paranneltavaksi.

Olihan sitd kirjaa sitten alettava suunnittelemaan.

Neuvonpidon jdlkeen lopulta suostuin. Aloin lahetelld lukuisille hydrauliikkoja edustaville yrityksil-
le kirjeitda pyydellen heiltd aineistoa hydrauliikan oppikirjaa varten.

Vickersin edustajan Sperry Rand Oy:n kautta sain luvan kadyttda amerikkalaisten oppikirjojen "Mo-
bile Hydraulics Manual” ja "Industrial Hydraulics Manual” teksteja sekd nelivarista kuvamateriaalia.
Nama kirjat olivat minulle tuttuja jo "Fordin ajalta”. Sain myods Vickersin englantilaiselta edustajalta
kirjojen varikuvista paremmat kopiot.

Useat firmat vastasivat pyyntooni ldhettamalla laatikollisen myyntiesitteitddn. Niistd ei juurikaan
apua ollut. Firmojen huoltopdallikéiden lahettamat paksuhkot kirjekuoret sen sijaan sisalsivat juuri
sitd mitd toivoin saavani.

Useiden kuukausien tyon tuloksena syntyi sitten paksuhko kansiollinen "kasikirjoitusta”, joka ja-
kaantui neljaan osaan: Hydrauliikan perusteet, Hydraulijarjestelmien rakenne- ja toimintaperiaat-
teet, Ajoneuvo- ja tyokonehydrauliikat ja Hydrauliikan huolto. "Paketin” ldhetin sitten Heikki Haa-
paniemelle, joka toimitti sen edelleen muutamille liiton asiantuntijoille. Kierroksen jalkeen "paket-
ti” palasi lausuntoineen, jotka olivat kaikki sisdllgiltadn suunnilleen samanlaisia: £/ mitddn pois, ei
mitdan lisdd, ei muuta kuin painoon!

Ensin piti kuitenkin tehda tekstin oikeakielisyyden tarkastus ja saada viela Ammattikasvatushalli-
tuksen hyvaksynta oppikirjaksi. Oikeakielisyyden tarkasti ja korjaili HTO:n suomenkielen lehtorina
toiminut Matti Hako, jolle vein tekeleeni kesdamokilleen Heindvedelle. Matti Hako oli arvostettu
suomenkielen kehittdja ja tehnyt mm. kirjan "Hyvadkin parempaa suomea”. Kielitarkastuksen jal-
keen menin sitten "kasikirjoitusmappi” ja lausunnot neljiltd asiantuntijalta kainalossa AKH:n oppi-
kirjantarkastaja Eino Peltomden toimistoon.

Eino Peltomaki katseli mapillista ja sanoi, ettd tama pitdisi saada hanelle kolmena kappaleena, etta

han voisi lahettda sen tarkastettavaksi kolmelle asiantuntijalle.

Kerroin, ettd minulla on ollut tdysi tyd saada tekele yhtend kappaleena kokoon ja kuvat ovat ori-
ginaaleja, joiden monistaminen varillisind on mahdotonta. Annoin hanelle myoés SATL:n asiantunti-
joiden lausunnot. Hin ihmetteli hetken ja kysyi sitten:

- "Onko kirjassa kaytetty Sl-jarjestelman yksikoita?”

- "Kylla on.” vastasin.

- "Ja onko kaikki suureyhtal6t vinolla tekstilla? ”.

- "Jos ei ole niin puhtaaksi kirjoitettaessa kallistetaan”, vastasin... ja jatkoin : "Eihdn tdssa paljon
kaavoja ja matematiikkaa ole, kun sitd ei korjaamolla juurikaan tarvita.”
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- "Oletteko sitd mielta?”

- "Olen. Tama on tehty asentajatasolle, kdytinnéon hommia varten. Ei korjaustoissa juurikaan ma-
tematiikkaa tarvita.”

- "Oletteko sitd mieltda? han kysyi uudelleen.

- "Olen.” vastasin.

- "Oletteko ndhneet Ammattikasvatushallituksen kustantamaa kirjaa auton jarruista?”

- "Olen saattanut sellaisen jossakin nahda.”

Peltomadki kavi hakemassa ko. kirjan viereisen huoneen kirjahyllystd, avasi kirjan keskivaiheilta
aukeaman ja tyonsi kirjan eteeni.

- "Mita mieltd olette tasta?”, han kysyi

Katselin varsin matemaattista aukeamaa monine kaavoineen ja laskutoimituksineen ja totesin, etta
siind oli laskeskeltu raskaan kuorma-auton jarrurumpujen, kenkien yms. laitteiden mitoituksia.

- "Tassa on hyvaa tietoa sellaisille henkiloille, jotka suunnittelevat auton jarruja, mutta ei asentaja
tdllaisia oppeja tarvitse. Asentaja huoltaa ja korjaa jarruja sellaisina kuin ne ovat. Ei niihin saa teh-
da mitdan muutoksiakaan ilman katsastusmiehen lupaa.” selvitin.

- "Oletteko sitd mieltd?”

=" Kylla olen.”

Siihen loppui puhe matematiikasta ja han laittoi kirjan sivuun. Hetken hiljaisuuden jalkeen han
jatkoi: - "On tdma nyt vdhdn ihmeellistd, ettd te tulette tanne jo valmiiden lausuntojen kanssa. ...
En minad kylla tunne ketdan hydrauliikan asiantuntijaakaan, ... mutta yhdelle asiantuntijalle mina
taman lahetdn ja hdan on tohtori Uuno Nurmi Helsingin Teknillisessa Oppilaitoksessa.”

Tunsinhan mina Uuno Nurmen, fysiikan opettajani "tekussa”. - Hanen lausuntonsa mukaan piti
sitten korjata vain muutamia sanoja, kuten esim. paino piti muuttaa massaksi ja korjailtava muu-

tamia pienid muotoseikkoja. Halkaisijan merkkida @ ei saanut kayttda keskella tekstid erdaan kuvan
tekstissa, vaikka se viittasi kuvassa olevaan samaan merkkiin, vaan siihen oli kirjoitettava "sisahal-
kaisija”. Korjauksien jdlkeen kirja lopulta hyvdksyttiin.

Kirjan painatuksen ja kuvien vdrierottelun otti tehtdvdkseen Monistamo Viitasalo. Offset-
menetelmada varten kasikirjoitus piti kirjoittaa puhtaaksi arkeille, joilta teksti siirretdisiin valoku-
vaamalla painatuspelleille. Puhtaaksikirjoitusta varten lainasin sitten kesdaloman ajaksi sdahkdisen
IBM "pallo-kirjoituskoneen”, naputtelin tekstin puhtaaksi ja suunnittelin samalla kuvien paikat sivu
sivulta. Kirja ilmestyi sitten 4000 kpl:een painoksena kevaalla 1975.

Muutto Hameenlinnaan

Kevadan korvalla olin saanut kiinnostavan puhelinsoiton Ammattikoulujen opettajaopistolta Ha-
meenlinnasta. Rehtori Markus Sauri kysyi olinko tietoinen, ettd opistossa on auto-osaston lehtorin
vakanssi haettavana. - Enhan sitd tiennyt ja niinpa rehtori neuvoi minua hakemaan sitd Ammatti-
kasvatushallitukselta. - Kevatlukukauden viimeisenad koulupdivana sain sitten puhelun jalleen Ha-
meenlinnasta ja rehtori kertoi Ammattikasvatushallituksen myonteisestd paatoksesta.

Kesdakuun 1975 aikana siirryin sitten Ammattikoulujen Opettajaopiston ( Nyk. Opettajakorkeakoulu
) autotekniikan lehtoriksi. - Mutta seuraavana kevdana tarppdasi uusi vield mielenkiintoisempi tyo.
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Lahdin kesdkuussa 1976 perheeni (vaimo ja kolme lasta) kanssa Tansaniaan, jossa sitten toimin
pohjoismaisen maatalousprojektin korjaamo- ja huoltopaallikkéna kaksi vuotta. Tyo oli padasiassa
paikallisten mekaanikkojen ja muun huoltohenkiléston koulutusta.

SATL:Ita Heikki Haapaniemeltd tuli Tansaniaan tieto, ettd hydrauliikkakirjasta tarvitaan uusi painos
ja sitd varten olisi tehtdva jonkin verran uudistuksia. Toinen 4000 kpl:een painos saatiin markki-
noille 1978.

Teknisten kokemusten lisdksi sain Tansaniassa kokea monenlaista muutakin, josta kaikesta olen
kirjoittanut 450 sivuisen kirjan kasikirjoituksen (ei vield julkaistu). Yhden eldmani jannittavimmista
hetkistd koin tansanialaisen sairaalan yksityisosaston synnytyshuoneessa jouduttuani 24.07.1977
yllattden katiloksi. Odottelimme perheenlisdystd. Paikallinen katilé oli juuri lahtenyt hakemaan
iltateetd, kun alkoi tapahtua. Ryntdsin kdytdvaan ja huutelin "helppid”. Ketdan ei kuitenkaan 16yty-
nyt [dhihuoneista. Kun palasin takaisin synnytyshuoneeseen, oli lapsen pddstd noin puolet jo ndky-
vissd. En ollut saanut minkdanlaista valmennusta ko. tilanteeseen. - Nahdessddn minut vierelladn
vaimoni ponnisti ja lapsi muljahti suoraan kasivarsilleni parahtaen heti huutamaan. "Tyttd tama
on,” totesin ja pidin parkuvaa tytdrtani muutaman minuutin kasivarsillani, kunnes katilo tuli jatka-
maan.

Kotimaahan palattuamme kesdlla 1978 16ytyi uusi tyo Juankosken ammattikoulun auto-osastolta.
Seuraavana syksyna oli kuitenkin haettava virkavapautta ja lahdin Saudi-Arabiaan. YK:n elintarvi-
ke- ja maatalousjdarjeston, FAO:n maatalouskoneasiantuntijaksi (Farm Machinery Expert). - Mat-
kaan oli lahdettava lokakuussa 1979 aluksi yksin. Perheelle saatoin anoa viisumia vasta, kun olin
perilld Saudissa. Ostelin tax-free Mersun ja Soliferin matkailuvaunun, joilla ajoin Italian Triesteen.
Sieltda kalusto jatkoi YIT:n laivakuljetuksena Jeddaan. Mina lensin ensin viikon valmennuskurssille
FAO:lle Roomaan. Perheeni sain Saudiin vuoden 1980 alussa. Uusi tydmaani sijaitsi Punaisenmeren
rannalla Jizanissa, lahelld Jemenin rajaa. Auto- ja maatalouskonekaluston huolto ja korjausteknii-
kan opetusta ja neuvontaa taaskin tarvittiin. Kalustoa oli valtavasti: Autoja yli 30 kpl, joista suurin
osa amerikkalaisia GMC-maastureita, MF- ja John Deere-traktoreita 25 kpl, leikkuupuimureita,
maapdhkindapuimuri, monenlaisia kastelumenetelmia, voima-asemalla yli kaksi metria korkeita 600
kW:n Caterpillar aggregaatteja 3 kpl ym. ym.

- "Ty6ajokiksi” minulle hankittiin kuuden hengen ohjaamollinen nelivetoinen Chevrolet Pick Up. -
Tastdkin kaksivuotisesta monenlaista kokemusta antaneesta reissusta on tekeillda kirja. Talla het-
kella naputtelen sita silloin talldin jo "loppusuoralla” sivun 320 paikkeilla.

- Kesdlld 1981 tulimme perheeni kanssa Mersulla ja Solifer 55TT matkailuperdvaunulla ajaen lapi
arabimaiden ja Euroopan kotimaahan. Kun saavuimme Jordanian puolelta Syyriaan, alkoi liiken-
teessda ndkya historiallisia ajokkeja: Standard Vanguard, Jowet Javelin, Triump Mayflower, Am-
strong Siddeley, Kaiser ym. ja Latakian satamassa oli ajossa vanhoja pyoredanokkaisia "Ukko-Volvo”
ja Reo-kuorma-autoja ... ja kaupungin taksissa mm. 1939 vuoden Plymouth. Uudet autot olivat
Syyriassa satumaisen kalliita. Turkin lapi emme ajamalla padsseet, koska turkkilainen rajapoliisi ei
pitanyt minun YK:n diplomaattipassista. Padsimme sitten Syyrian Latakiasta laivalla Turkin ohi
Kreikan Volokseen. - Kolmessa viikossa kertyi Mersun mittariin viela Haaparannan kautta Varkau-
teen kiertden 10 600 km. - Palasin loppuvuodeksi yksin vield Saudiin tyotani jatkamaan ja koti-
uduin Juankoskelle joulukuun lopussa.

Juankoskelta siirryin kesalla 1983 Savonlinnan ammattikouluun apulaisrehtoriksi ja parisen vuotta
mydhemmin rehtorin sairastuttua vs. rehtoriksi. Hallinnolliset tehtdvat eivat kuitenkaan tuntuneet
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mieleisilta ja siksi kesdlla 1988 muutin takaisin opettajan rooliin ja ennestdan tuttuun Varkauden
ammattikouluun. - Himmastyksekseni 16ysin 13 vuoden takaiset opetusmateriaalini koskematto-
mina opettajanhuoneeni pdytalaatikoista.

Kun itdraja sitten avautui vuonna 1991, alkoi yhteistyd opettajavierailuin Varkauden ystavyyskau-
pungin Petroskoin kanssa. Petroskoilainen opettajaryhma saapui tammikuussa Varkauteen tutus-
tumaan suomalaiseen ammattikoulutukseen tulkkinaan inkerildinen Arvo Harsia. Me lahdimme
vastavierailulle kesdkuussa. Vendjalle alkoi virrata rajan auettua lansimaisia henkil6- ja kuorma-
autoja. Sielld tarvittiin myos autoteknillistd opettajien tdydennyskoulutusta lansimaisten autojen
huolto- ja korjaustekniikkaan. Yhteistyossa Keski-Savon Ammatillisen Aikuiskoulutuskeskuksen ja
Karjalan Opetusministerion kanssa sain tehtdvadkseni suunnitella autoalan opettajien tdydennys-
koulutusprojektin ohjelman. Vaimoni ei Karjalan siirtolaistaustansa vuoksi sietdnyt yhteistyotani
vendldisten virkaveljien kanssa ja ryssavihan vuoksi minuakin alettiin kotona ryssitelld ja haisinkin
ryssdlle. Jatkoin yhteistyota kuitenkin. Tammikuussa 1992 pdasimme esittelemaan syntynytta kou-
lutusprojektihanketta Suomen Opetusministeridodn savonlinnalaisen kansanedustaja Markku Leh-
tosaaren jarjetamddn tapaamiseen toisen opetusministerin Tytti Isohookana-Asunmaan kanssa.
Rahha arveltiin |6ytyvdn projektin aloittamiseen vield samana vuonna.

Syksylla 1992 saatiin Suomen Opetusministerioltd mddrdaraha yhden opettajan palkkaamiseksi ja
taydennyskoulutusprojektin aloittamiseksi. Lahdin Petroskoihin marraskuussa. Lahddstani oli seu-
rauksena myds avioero ja minua jopa kehotettiin etsimddn sieltd itselleni "uusi emantd”. - Sellai-
nenkin sitten pian loytyikin. Kyselin tulkkinani toimineelta Arvo Harsialta sattuisiko han tuntemaan
jotakuta mukavan sorttista naisihmistd, joka osaisi vihdn suomeakin. ... Ja l6ytyihdn sellainen heti
Karjalan Opetusministeriostd. - Yhdessa on elelty nyt jo 25 vuotta.

Projekti oli aluksi rajattu SISU-puutavara-autojen tekniikan ja metsatraktorien hydrauliikan ope-
tukseen. Koulutuspaikka oli Petroskoin Autotransport Teknikum, n. 600 opiskelijan autoteknillinen
opisto. Luoteis-Vendjalla oli tuolloin kdytdssa viitisensataa Sisua puutavaran ajossa ja niiden huol-
to hoidettiin Suomesta kasin. Paikallisissa korjaamoissa oltiin alkeellisella "nyrkkipaja-asteella”.
Vaimoni Vera jatti pian tyonsa ministeriossa ja ryhtyi koulutusprojektiin avustajakseni. - Suomesta
saatiin koulutusvilineeksi 6 vuotta kaytossd ollut tdydellinen Sisu-puutavara-auto Loglift-
kuormaimineen ja "kaapillinen” nykyaikaisia tyovdlineitd. Sisun korjaamo- ja varaosakirjoista oli
myds vendjankieliset painokset. Seuraavana kesdana koulutus laajeni myos kevyemman kaluston
tekniikkaan. Moskovasta saaduilla rahoilla ostettiin Suomesta mm. tietokonepohjainen Bear-
moottoritesteri & nelipydrdsuuntauslaitteisto. Suomalaisilta autojen maahantuojilta saimme kor-
jaamokasikirjoja ja muuta opetusmateriaalia mm. Renault-simulaattorin. Suomesta hankittiin Tek-
nikumille mm. vdhan kaytetty Autorobot-laitteisto, mikda oli tiettdvdsti Vendjdn ensimmadinen.
Kempin Mig-hitsauslaitteisto saatiin lahjoituksena Keski-Savon AKK:lta. - Oppilaani olivat Petros-
koin Autotransport Teknikumin, Metsdteknikumin ja Petroskoin yliopiston metsatekniikan tiede-
kunnan opettajia, koulutukseltaan autoinsindoreja. Osa oppilaistani osasi hyvin suomea ja he
kaansivat suomenkielisen opetukseni vendjaksi. Kurssin tuotoksena syntyi myos runsaasti vena-
jankielista opetusmateriaalia. Kevdisin teimme muutaman pdivdan opintoretkid Suomeen ja tutus-
tuimme mm. Sisun ja Logliftin tehtaisiin, nykyaikaisiin korjaamoihin, katsastus-asemiin sekda Auto
& Korjaamomessuihin.

Ajoneuvo- ja tyokonehydrauliikat oppikirjan painos oli loppunut jo vuosia aikaisemmin ja ammat-

tikouluvaki oli usein kysellyt uuden painoksen ilmestymisesta. Petroskoin projektin alkamista odo-
tellessa tein kirjan sisdltoon jonkin verran paivityksid ja kolmas uudistettu painos, 6000 kpl, val-
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mistui Petroskoissa Anohinin kirjapainossa omakustanteisena 1992 lopussa. Painoksesta on viela
jaljella n. 10 kpl.

Petroskoin koulutusprojekti "puhallettiin poikki” kesdlla 1996, kun EU:ssa jaettiin yhteistyoprojek-
tien koulutusaloja uudelleen. Suomi valitsi vain teletekniikan ja puutekniikan. Auto- ja kuljetus-
tekniikka meni Hollannille ja Belgialle. Tyoni jai pahasti kesken. Kouluttamieni opettajien voimin
oli tarkoitus jarjestda tdydennyskursseja muiden Karjalan ammattikoulujen opettajille. Iman minun
mukanaoloa he eivdt rohjenneet sellaista aloittaa. - Uusi homma loytyi Suomesta sitten Savonlin-
nan Ammattioppilaitoksen auto-osastolta, jossa olin autotekniikan lehtorina eldkeikdain saakka.
Syyskuussa 2000 tdytettydni 63 v. pddsin elakkeelle.

Sen jalkeenkin on useita ystavyysvierailuja Petroskoihin tehty SATL:n Itdi-Suomen piirin yhdistysten
puitteissa ja kesdlla 2011 jarjestettiin sielld SATL:n kesdpdivatkin, osanottajia matkalla oli 104
henkea.

Kaikki vuodet Varkaudessa ja Savonlinnassa olen ollut myds autoteknillisen yhdistyksen jasen ja
suuren osan vuosista myos puheenjohtajana. Itda-Suomen piirin "piirikuverné6rind” SATL:n liitto-
hallituksessa olen toiminut 2 x 2 vuotta ja "Vuoden Autoteknikoksikin” on minut palkittu ( 2004 ).
Savonlinnan Autoteknillisessd Yhdistyksessa olen edelleenkin hallituksen jasen ... ja yhdistyksem-
me kunniajasen. - Suurin huolemme on nyt: Miten saisimme nuorempaa polvea autoteknillisen
yhdistystoiminnan piiriin? ... "Puuhaporukka” pienenee ja jdsenet muuttuvat hiljalleen vapaajdse-
niksi.

Pitkdan kouluttajaurani kiitollisimmat oppilaat ovat olleet aikuisopiskelijoita: Merkkikohtaisen huol-
tokoulutuksen kurssilaiset, opettajakokelaat Himeenlinnan opettajaopistossa ja kokeneet autoin-
sinoori-opettajat Petroskoissa. - MyoOs kehitysmaatyoskentely Tansaniassa ja Saudi-Arabiassa oli
suurimmaksi osaksi koulutusta. Siella oli kaikilla halu oppia uutta, koska sen ansiosta heilld oli
mahdollista saada tyotd. Tastd sain myods kiitosta oppilailtani. Sopimuskauteni lopussa Saudissa
(1981) sain kouluttamiltani mekaanikoilta viimeisena tydpdivanani lahjaksi heidan pyhan kirjansa
Koraanin kultaisena riipuksena kultaisessa kaulaketjussa ja lisdaksi lapindkyvassa pakkauksessa
kullatun kuivamustekynan, jonka muodossa he halusivat lausua: ” Sinulfla on kultainen kdsi, siind
pitdd olla kultainen kynd.” - Se oli todella ikimuistoinen ja liikuttava hetki. Tunsin, ettd olen on-
nistunut tehtdavassani. Ja tuo 12 mekaanikon ryhma oli minua saattamassa kotimatkalleni lento-
kentdlle asti, jonne oli matkaa n. 50 km.

Nykyisistda nuorista ammattikoulun opiskelijoista vain harvat ottavat opiskelun tosissaan. Oppi-
lasaines on mennyt vuosi vuodelta levottomampaan suuntaan. Monenlaiset harrastukset ja kan-

nykkdpelit tuntuvat olevan tarkedmpid. - Joukossa on liikaa "motivaatiovammaisia”.

Savonlinnassa 20.03.2017 PS. Nami muisteloni saatavana sadhkoisesti, jos jotakuta kiinnostaa.

Pekka Louhos (79 v) louhos.pekka@gmail.com
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