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Liikenne- ja viestintavaliokunta,
Valtiovarainvaliokunnan liikennejaos ja verojaos
Eduskunta

MAANTIELIIKENNE JA ILMASTOTAVOITTEET
Liikenteen paastovahennystoimenpiteiden lahtékohtana tekniikkaneutraalius

Suomelle asetetut ilmastotavoitteet ovat likennesektorille haastavia, koska autokanta
uusiutuu hitaasti ja liikkumistottumuksissa tapahtuvat muutokset ovat hitaita.
Tavoitteiden saavuttamiseksi tehtavat toimenpiteet eivat saa nostaa kohtuuttomasti
liikkumis- ja kuljetuskustannuksia ja siten heikentaa Suomen kilpailukykya. Tama
tulee ottaa huomioon erityisesti liikenteen polttoaineita koskevissa verolinjauksissa.
Esimerkiksi dieselpolttonesteen yhden sentin hinnankorotus nostaa liikenteen kuluja
40 miljoonaa euroa, josta kolmannes kohdistuu suoraan tavaraliikenteeseen.

Parlamentaarinen liikenneverkon rahoitusta kasittelevat tyéryhma linjasi elokuun
lopulla padstévahennystoimia ja paatyi suosittelemaan muun muassa
biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen kasvattamista, latausinfraan kohdennettavaa
tukea seka erittéin vahapaastoisille ajoneuvoille suunnattua hankintatukea. Koska
autokannan kiertoaika on noin 20 vuotta, olemassa olevaan autokantaan suunnatut
toimenpiteet ovat paastdjen vahentamisen kannalta avainasemassa.
Biopolttoaineiden kayton lisaéaminen sekéa vanhimman autokannan osan
nuorentaminen esimerkiksi kampanjaluonteisilla romutuspalkkioilla ovat koko
autokantaan suunnatuista toimenpiteista tehokkaimpia. Suomella on erinomaiset
edellytykset biopolttoaineiden tuotantoon ja kehittyneiden uusiutuvien kotimaisia
raaka-aineita hyddyntavien polttoaineiden tuotekehitykseen. Jakeluvelvoite on
kustannustehokkain vaihtoehto biopolttoaineiden laajamittaiseen yleistymiseen, silla
se luo luontaisen kysynnan polttoaineiden biokomponenteille. Samalla on kuitenkin
varmistettava, ettd biopolttoaineiden korkeampi hinta ei siirry polttoaineiden hintoihin,
jotta liikkumis- ja kuljetuskustannukset eivat kasvaisi.

Toteutettavien paastdjen vahentamistoimenpiteiden tulee olla tekniikkaneutraaleja,
jotta ne eivat aiheuttaisi teknologiariippuvaisia markkinahairioita tai jarruttaisi
paastdjen vahentamisen ja energiatehokkuuden parantamisen teknologista kehitysta.
Tulevaisuuden ajoneuvo- ja polttoaineteknologioiden kehittymista on haastavaa
arvioida, ja ohjaustoimissa tulisi jattaa tilaa uusille teknologisille innovaatioille. Tahan
voidaan pé&asta vain tekniikkaneutraalein toimin muistaen kuitenkin, etta
dieselpolttonesteen alhaisempi verotaso on valttamaton elinkeinoelamankilpailukyvyn
kannalta. Yksinomaan tiettyyn kayttévoimaan tai teknologiaan, esimerkiksi
sahkodautoille, kohdennetut tuet vinouttavat pahimmillaan kysyntaa ja aiheuttavat
markkinahairi6itd autojen myynnissa ja jalkimarkkinoilla. Hankintatuet olisikin
suunnattava hiilidioksidipaastdihin pohjautuen ja niiden maarittelyssa tulisi
mahdollisuuksien mukaan ottaa huomioon koko polttoaineen elinkaari, jotta myos
biopolttoaineiden paéastdja vahentava vaikutus voitaisiin ottaa huomioon
paastévahennystoimien suunnittelussa.
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Paastotavoitteen saavuttamiseen tarvitaan rakenteellisia verotukseen pureutuvia toimia,
jotta vahapaastoisen tekniikan yleistymista voidaan nopeuttaa

Liikenteen verotukseen tulisi Suomessa maaritella tiekartta, jossa rakennetaan
ymparistotavoitteiden saavuttamiseen kannustava ja Suomen kilpailukyvyn
huomioiva veromalli. Liikenteen verotusta tarkastellaan nykyisin paaosin fiskaalisin
tavoittein ja yksittaisina veroina, jolloin verojen kokonaisvaikutusta ei arvioida
kuluttajien ja yritysten talouden nékdkulmasta kokonaisuutena.

Autokannan keski-ian kehitykseen ja ajoneuvokannan poistuman maaraéan vaikuttaa
eniten henkildautojen ensirekisterdintien maara, joka puolestaan riippuu autojen
hankintahinnasta. Autovero hidastaa merkittavasti autokannan uusiutumista.
Suomessa tulisikin jatkaa maaratietoisesti nykyisen hallituksen aloittamaa
portaittaista autoveron alentamista, joka siirtda verotuksen painopistetta hankinnasta
kayttoon. Suurimmassa osassa EU-maita ei ole auton hankintaverotusta, vaan
verotuksen painopiste on vuosittaisissa kayttomaksuissa. Korkean autoveron maita
on Euroopassa enda muutamia, ja l&hes kaikissa niissa etsitdan keinoja
hankintaverotuksen hallittuun poistamiseen. Muun muassa Euroopan korkeimman
autoveron maa Tanska valmistelee parhaillaan autoveron merkittdvaa alentamista.

Henkilo- ja pakettiautojen paédstdjen mittauskaytanndt muuttuvat lahivuosina
olennaisesti. YK:n valmisteleman WLTP-mittaustavan tavoitteena on tuoda
laboratoriossa tehdyt mittaukset Iahemmas todellisessa liikenteessé syntyvia
paastoja. Mittaustapojen uudistaminen luo muutostarpeita myds liikkenteen paastdjen
saantelyyn ja hiilidioksidipohjaiseen vero-ohjaukseen, silla uudella mittaustavalla
saatavat hiilidioksidipaéasto- ja kulutusarvot ovat aiempaa korkeammat. llman
verotuksen muutosta paastdjen mittaustavan muutos nostaa uusien aiempaa
vahapaastdisempien ajoneuvojen verotusta, silla muuttuneen mittaustavan vuoksi ne
nayttavat vanhempia ajoneuvoja suuripdastéisemmilta. Olisikin olennaisen tarkeaa,
ettd autoveron jo paatettyja alentamisportaita suurennettaisiin jo vuosina 2018-2019,
jotta autovero ei uuden mittaustavan kayttéonoton takia tahattomasti kiristyisi.

Autoveron alentaminen toisi kiistattomia etuja toisaalta autokannan kierron
nopeuttamisen ja uusiutumisen ja toisaalta verorakenteen yksinkertaisuuden ja
yhdenvertaisuuden kannalta. Se vahentaisi merkittavasti autokannan paastoja ja
parantaisi liikenneturvallisuutta, silla autoveron poistaminen nopeuttaisi autokannan
kiertoa 3-4 vuodella. Autovero on veropohjana suhdanneherkka, koska
ensirekisterdintien maara vaihtelee talouskehityksen mukaan, autokanta sen sijaan
on veropohjana huomattavasti stabiilimpi. Korkea autovero luo otollisen ympériston
kaytettyjen autojen maahantuontiin. Autovero muodostaa henkildliikennepalveluja
tarjoaville yrityksille lisdkustannuksia ja asettaa eri verokannan ajoneuvoilla
likennepalveluja tarjoavat yritykset keskendan eriarvoiseen asemaan.

Moottoriliikenteen Keskusjarjesto ry
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MOOTTORILIKENTEEN KESKUSJARJESTO RY - www.molike.fi

Moottoriliikenteen Keskusjarjestt ry on kahdeksan johtavan tielilkenteen jarjesto yhteistyoelin.
Edustamme kaytanndssa koko maantieliikenteen toimialaa.

Jasenjarjestomme ovat:

- Autoalan Keskusliitto ry — www.akl.fi

- Autoliitto ry — www.autoliitto.fi

- Autotuojat ja -teollisuus ry — www.autotuojat.fi

- Linja-autoliitto ry — www.linja-autoliitto.fi

- Suomen Autokoululiitto ry — www.autokoululiitto.fi

- Suomen Autoteknillinen Liitto ry — www.satl.fi

- Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry — www.skal.fi
- Suomen Taksiliitto ry — www.taksiliitto.fi

Jasenjarjestdissdmme on noin 17.000 jasenyritysta ja yrittdjaa, jotka tyollistavat reilut 100.000
tyontekijda. Lisaksi yksittaisia henkildjasenia jasenjarjestdissamme on lahes 100.000 henkilda.

Jarjestomme tarkoituksena on vaikuttaa tieliikenteen edellytyksiin, lainsaadantéon, verotukseen ja
kustannuksiin niin, ettd maassamme kehittyy yhteiskuntaa hyvin palveleva, turvallinen,
ymparistoystavallinen ja kustannuksiltaan kohtuullinen liikkumis- ja kuljetusjarjestelma. Liséksi
tavoitteenamme on liséta kansalaisten ja paattdjien yleista tietoisuutta tielilkenteen suuresta
merkityksesté koko yhteiskunnallemme.

Moottoriliikenteen Keskusjarjestot ry:n puheenjohtaja

Martti Korhonen

Kytkintie 1 A

90500 Oulu
korhonenmara@gmail.com
puhelin 0400 154 300

Varapuheenjohtaja

Toimitusjohtaja Pekka Rissa

Autoalan Keskusliitto ry

Mikonkatu 8 A, 10.krs
pekka.rissa@akl.fi

puhelin 010 504 5000 tai 0500 417 300
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Timo Koskinen

Moottoriliikenteen Keskusjarjesto ry
PL 50

00401 Helsinki
timo.koskinen@taksiliitto.fi

puhelin 020 7756 809 tai 040 570 9070
www.molike.fi




