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SATL:n Liittokokous 2016

Muistio Senioritoimikunnan kokouksesta 19.3.2016 klo 13:00
Osallistujia 13 kpl, liite

1. Valittiin kokouksen puheenjohtajaksi Taisto Lehikoinen
Liittohallituksen nimittdmana sihteerina toimi Eero Aula

2. Keskusteltiin kokemuksista ja ideoista senioritoiminnan kehittamiseksi
Parhaat kokemukset ja kaytannét:
Yrj6 Kaasalainen Etela-Satakunnan yhdistyksesta:
- matkailua, yleensa parikymmenta henkild4, runsasta maailman matkailua
Antero Nurmi Salon yhdistyksesta kertoi varsin vilkkaasta toiminnasta siellA.
Erityisesti han suositteli kdyntikohteeksi Elektroniikkamuseota, yht.
0447784885/Leena Jarvela
Tauno Nikkila Lahdesta suosittelee Tampereen ilmailukoulutukseen TREDU
tutustumista esim. yhteyshenkild Jari Rauhalan kautta. Markku L&nnqvist toi
Helsingin yhdistyksen toiminnan toimintakertomuksella vuodelta 2015. Liite
Suositellaan erityisesti Antti Saarialhon logistiikkakoulutusta, mm. Berliinin il-
masilta, I8ytyy esim. Lapin Digivilkusta.

3. Autoalan koulutuksen historian keréysprojektin suunnitelma (nakékantoja huo-
mioitavaksi projektissa, valittava ohjausryhma tekee varsinaisen suunnitelman)
Kannatetaan lampimésti ajatusta. Esitetaan, ettd autoliikkeiden ja korjaamoiden
asiantuntemus otetaan huomioon projektissa. Suositellaan Pekka Louhoksen
kirjoitusta Autoteknisid muisteloita menneiltd vuosikymmenilta.

4. Muut littokokoukselle esitettdvat asiat
Ikdihminen liikenteessa -koulutusten hyddyntaminen yhdistyksien toiminnassa
(esimerkki Salosta). Suhtaudutaan my®énteisesti, levitetdan tietoa yhdistysten
ja liiton kautta. Suositellaan Pekka Louhoksen kirjoitusta Autoteknisia muiste-
loita menneilta vuosikymmenilta.

Paatettiin kokous klo 14:03
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HATY SENIORIT TOIMINTAKERTOMUS 2015

16.12.2014 JOHTORYHMA / SATL => toimintasuunnitelma 2015
28.1.2015 LOGISTIIKAN KEHITYS / ANTTI SAARIALHO /31 h / LAULUMIES

® Logistiikan historiaa

e Sota-ajan logistiikka

e Konttikuljetusten kehitys

e Uudet vdylit ja niiden mahdollisuudet

29.4.2015 JOHTORYHMA / SATL

10.9.2015 TESTAMENTTI.../LEIDIT & SENIORIT / PIIA JEREMEJEFF/ 20 h /
METROPOLIA

e Testamentit, edunvalvonta ja muut aihetta sivuavat kysymykset
22.9.2015 AUTOMUSEOKIERROS / 23 h / MOBILIA ja VEHONIEMI

e Mobilian uudistukset, nayttelyt ja projektit
e Liikkeelle! .. sanoi Kekkonen
e Vehoniemen niyttely

21.10.2015 HKL KOSKELAN VARIKKO / 22 h

e Artic vaunun kehitysprojekti
e Tutustuminen varikkoon
e Raitiovaunun koeajo

3.11.2015 PERINNE- JA KLUBI-ILTA / HATY & SENIORIT /45 h / AALTO YLIOPISTO

° Autoteknisen koulutuksen historia / Antti Saarialho
® Aalto yliopiston projektit / Panu Sainio
e Aalto Yliopiston Auto- ja tyékonetekniikan tutkimus ja koulutus... / Kari Tammi

18.11.2015 JOHTORYHMA / SATL => vuoden 2016 toimintasuunnitelma



Pekka Louhos

AUTOTEKNISIA MUISTELOITA
MENNEILTA VUOSIKYMMENILTA



Autoteknisia kehitysmuisteloita menneilta vuosikymmenilta

Nykyisin kuulee useinkin sanonnan “kehitys kehittyy.” Autoalalla kehitys on ollut todellakin
huimaa ja ndin eldkepaéiville asti alalla kahlattuaan on aikaa my®s palautella mieliin mennei-
den vuosikymmenien tapahtumia ja kokemuksia.

Tasta se alkoi

Ensimmadiset muistiini jaaneet kokemukseni autoalan tiimoilta ovat vuodelta 1945, jolloin 8-
vuotiaana poikasena olin isdni kanssa etsimassd Helsingin silloisen messuhallin kentilti so-
takdytdssa ollutta Volvo-kuorma-autoa. Sieltdhén se isdn rakennusliikkeen kuormuri léytyikin
ja aivan hyvdkuntoisena. Myds ennen sotaa autonkuljettajana toiminut Topias Laatikainen
padsi jatkamaan tyotddn. Parisen vuotta myShemmin sain tuon kuorma-auton ohjaamossa
yksin touhutessani sen liikkeelle sementtisakkilasteineen kadulla -kotitalomme edustalla,
Onnentielld Képyldssd. Olin ilmeisesti onnistunut saamaan "hillitsimet” pois p&iltd ja niin
auto alkoi litkkua loivasti viettavaa katua takaperin alas. Onneakin oli matkassa. Kaadettuaan
parikymmentd metrid pihamme séleaitaa betonisine pylvdineen pysahtyi auto pihanurmikon
puolelle.

Sodan jalkeiset pulavuodet olivat autoilun kannalta hankalia. Hiakavehkeillakin aluksi viela
ajeltiin, kun bensaa ei saanut. Renkaista oli huutava pula ja siksi autoja myds varastettiin.
Topias Laatikainen pysdkodi kuorma-auton yéksi asuntonsa eteen Castreninkadun méikeen
Kallion kirkon tuntumassa ja varkaiden varalta hdn otti aina virranjakajasta pyérijin mukaan-
sa. Muutamina aamuina auto loytyikin mden alta kulman takaa, mutta erdiani aamuna siti ei
[8ytynytkaén. limoitus tehtiin poliisille ja lehteen. Pian ilmaantui taksikuski, joka kertoi ilmei-
sesti tyhmyyksissddn auttaneensa autovarasta kyseisend yéni. Kulman taakse auton saanut
voro oli tutkinut konepellin alustaa ja paikalle tullut taksikuski oli 1&ytdnyt vian. Han oli
omasta autostaan ndyttdnyt millainen osa puuttuu. Muutaman pdivian kuluttua iltasella tuli
ilmoitus Kouvolan poliisilta, ettd auto on I6ytynyt Utista. Auto on muuten kunnossa, kerrot-
tiin, mutta yksi py6rd puuttuu. Isad ja veljensa ldhtivat heti aamulla veljen Chevrolet kuormu-
rilla Uttiin yksi varapyérd mukana. Auto IGytyi sitten poliisien neuvomasta paikasta erdin
hiekkamontun laidalta kahden petdjan viliin ajettuna, mutta nyt kaikki pyoriat sekd myos
starttimoottori ja laturi puuttuivat.

Rikkoontuneita renkaita yritettiin pula-aikana korjailla vaikka minkélaisin keinoin. Isotkin
kudosviat ja repedmaét korjattiin "tossuilla” ja rengaskorjaamot paistoivat tarvittaessa patkan
uutta pintaa vaurioituneen kohdan paille. Muistan autotallimme perillid olleen kuorma-auton
renkaan, johon oli vulkanoitu patkat kolmea erilaista kulutuspintaa ja renkaan, jonka ku-
peessa ollut repedmad oli korjattu kiinnittamalla pulteilla kaksi paksuhkoa pellinpalaa rengas-
kudoksen molemmin puolin.

Isdni puuhailut suurella hdkdapontélla varustetun Opel Kapitidnin (vm.-39) kanssa kiinnostivat
myds. Takapuskurilla oli pulavuosina parisen sataa kiloa painava pilkepéntt®, josta johti au-
ton katon yli eteen noin 60 mm l[dpimittainen putki. Etupuskurilla olevista suurista suodatin-
pontoista valutettiin aamuisin toisesta kellanvihreda vettd, toisesta saatiin hyvii tervaa, jolla
sitten suksiakin tervailtiin. Aamuisin meni isalta pilkepontdn sytyttelypuuhissa reilut puoli
tuntia kunnes autolla pdési matkaan. Pari sakillista puupilkkeitd oli auton kattotelineelld polt-
toainevarastona. Kesdaikana isd ajoi muutaman kerran kesamokiltimme Kirkkonummen
Haapajdrveltd Helsinkiin kerddamiemme mannynkapyjenkin voimalla. Sota- ja pulavuosien
aikana ajeli isa hakakaasulla autollaan yli 300 000 kilometrid. Auto palveli viela useita vuosia
hékavehkeiden riisumisen jalkeenkin. Uusia autoja ei pulavuosina juuri maahan tuotu. Moot-
torin sylinterit oli porattu kolmesti ylikokoihin. Vasta kevittalvella 1954 olin isdn kanssa
vaihtamassa tuota hyvin palvellutta, yli puoli miljoonaa kilometria ajettua Opelia uudempaan,
1952 mallin Ford Zephyr Six:iin S.P.). Keindsen autoliikkeessi Helsingin Tukholmankadulla.



Uusien autojen maahantuonti ldnsimaista oli rajoitettua. Merimiehet saivat tuoda autoja ul-
komailta valuuttatuloillaan ja "merimiesautoina” tuotiin maahan sekd uusia ettd kiytettyja.
Useimmat ndista olivat jo ennakkoon tilattuja. Vengjaltad alkoi tulla Moskvitseja ja Itd-Saksasta
siella DKW:n pohjalta kehitettyja 2-tahtimoottorilla varustettuja IFA F8 ja IFA F9 autoja. IFA
F9:std tuli vikoineen monenlaisen pilkan kohde ja se sai pian lempinimia kuten ”Itd-Saksan
seisoja” sekd pilkkarunoja. ” Osta Ifa, auto paras, sitt’ ei vohki yks'kddn varas. Helppo tydn-
tdd, kevyt lykkii, ojanpenkall’ hauska kykkii.” Ifan kulutus oli neljit puolipohjat sadalla kilo-
metrilla ja uudessa sport-mallissa kerrottiin olevan lattialuukku ja piikkarit seka takalokasuo-
jissa 2 kromattua tydntdkahvaa. Ifa teki myos Framo-pakettiautoja, joiden tilavaa koria litkut-
teli sama 3-sylinterinen 2-tahtimoottori, kuin F 9:ssi. Jossakin vaiheessa Ifa Framosta tuli
Barkas. 50-luvun loppupuolella tuli Itd-Saksasta markkinoille "muovikoriseksi” mainostettu
pieni P-70 Zwikau. Moottori oli siindkin 2-tahtinen. Korirakenne osoittautui puukehikon ja
muovilla kylldstetyn pahvin yhdistelmaksi. [td-Saksassa tehtyjen autojen seuraava askel oli
sitten Wartburg, joka tuli markkinoille 50- ja 60-luvun vaihteessa. Se alkoi jo paremmin
muistuttaa autoa. Jonkin verran tuotiin ltd-Saksasta myds EMW:td, mikd oli sinne sodan
melskeissa jadneiden BMW-tehtaiden heikkolaatuinen jiljitelma.

Autotekniset puuhailut alkavat

Zephyrin kanssa alkoivat sitten varsinaiset autotekniset puuhailuni. Aloin tehdi huoltotéita,
pddltd ja alta pesuja ja sumuttelinpa alustaakin silloisen suosituksen mukaan jitesljylla sil-
loin talldin. Ika ei vield riittdnyt ajokortin saantiin, mutta ilman korttiakin uskalsi ajella pikku-
teilld kesdlaitumella, Kirkkonummella Tampaja-jarven lahiympéristossa.. - Kipyldssd omako-
titalomme autotallissa sdilytti moottoripyordansa, 150 kuutioista Patriaa, isani kirkkokuoro-
kaveri, Oy Ford Ab:lld osastopéadllikkona tyoskentelevd autoteknikko Aarno Linnapuomi,
jota voin pitdd ensimmadisend "oppi-isdnani”. Nahtyddan puuhailuni ja kiinnostukseni auto-
hommiin hdn toi minulle Fordilta paksun Zephyrin korjaamokaésikirjan ja hineltd sain hyvia
neuvoja auton pikku korjauksiinkin.

Teknisesti nuo Suomen teille yleistyneet Fordit, 6-sylinteriselld kansiventtiilimoottorilla va-
rustetut Zephyr Six ja Zodiac sekd "sisarmallinsa” 4-sylinterinen Consul olivat aikaisempiin
"engelsmanneihin” nahden hyvin uudenaikaisia. Kori oli itsekantava, edessd Mac Pherson-
jousitus, nestejarrut kaikissa pydrissa, kun aikaisemmat Ford Prefect, Eifel ja Popular olivat
rungollisia ja mekaanisin jarruin varustettuja. Vaihteisto oli sen ajan henkeen 3-nopeuksinen,
ykkénen synkronoimaton, vaihdevalitsin ohjauspyérdn alla ja polkimet olivat aikaisemmista
Fordeista poiketen riippumalliset. Konehuoneen puolella ohjausakselin tuntumasta vaihteis-
toon ldhtevan vivuston toiminta aiheutti silloin talldin ongelmia liikkeelle 1ahd®ssa. Yllattiaen
vaihteisto meni jumiin ja tuntui kuin kaksi vaihdetta olisi kytkeytynyt yht’aikaa paille. Tama
tapahtui yleensd jossakin liikenteellisesti hankalassa paikassa, kuten Helsingin keskustan
litkennevaloissa ruuhka-aikaan ja valojen vaihduttua juuri vihreéksi. Silloin oli mentava kone-
pellin alle noita vaihteiston vipuja remputtelemaan ja tilanne normalisoitui. Linnapuomin
antamasta korjaamokdsikirjasta selvisi sitten, ettd vaihteistoon menevien tankojen vilisessi
holkissa oleva loven ja pykalan tarkoitus oli estad kahden vaihteen yht’aikainen kytkeminen.
Namd muodot olivat sieltd kuitenkin kuluneet niin, ettd esto ei joskus toiminut. Pianhan tuo
oli sitten korjattu, kun syy l6ytyi. Ovien vélisessa sivutolpassa olleet suuntaviitat eivit jaksa-
neet maantienopeuksilla palata lepoasentoon vaan jdivat "puolitankoon”. Niiden herkistely oli
niitd keveimpia puuhia.

Linnapuomi hoiti moottoripyéradnsa, 150-kuutioista Patriaa tunnollisesti. Patria vaihtui sit-
ten 250-kuutioiseen kardaanivetoiseen AWO:on. - Ajosta tullessaan Linnapuomi kiytti moot-
toria tallin edustalla joutokdynnilld useita minuutteja ennen sammuttamista ja selitti, ettd
ajon aikana pakoventtiilit ovat punahehkussa ja siksi on syyta antaa niiden joutokaynnilld
jaahtyd, etteivdt ne liian nopeasti jadhtyessaan vaaristy.

Kesékauden 1955 olin tdissd isdn rakennustyémaalla Vallilassa ja ajelin Zephyrilld isdn kans-
sa opetusluvalla Kirkkonummen kesamokkimme ja Helsingin tyémaan vilii. litasella mokille
pain ajeltaessa isd tavallisesti luki "opettajan paikalla” alkumatkan aikana Ilta-Sanomaa ja
loppumatkasta yleensd nukkui. Joskus han havahtui sanomaan. "Poika, p...,le, ild aja nain
lujaa!”. Elokuussa lahdimme koko 5-henkinen perhe lomareissulle Lappiin ja Pohjois-Norjaan.
Juuri ennen [4ht6d havaitsin, ettd auton toisen takajousen 7-lehtisestd pakasta oli 2 lyhinta
lehted katkennut. Kun silloin ei ollut endd aikaa jousiremonttiin, kéytiin ostamassa Ford-
liikkeestd jousipakka varaosaksi mukaan, varmuuden vuoksi.



Kun matkaa oli sitten tehty muutama péiva, ajeltu Sotkamon kautta Pelkosenniemen Pyha-
tunturille ja edelleen Ylimuonioon, alettiin iltasella leiriytym&in. Jousen kuntoa taas tarkas-
taessani havaitsin, ettd vain kaksi pisintd lehted oli endd ehjani. Lyhyemmat olivat naksah-
delleet poikki, kaikki samasta linjasta. Siind se kesdyd menikin sitten jousipakan vaihdon
kanssa taistellessa. Kun muu perhe aamulla herdsi teltassa nukutun yon jilkeen, olin juuri
saanut tyokalut pakkiini ja auto oli taas ajokunnossa. Ennen ldhtédmme herdtimme joen ran-
nalla vdhan matkan pddssa teltassa yopyneen ranskalaisen pariskunnan laulamalla "On kesin
kirkas huomen ja suvi sunnuntain ...” - Taisi 2-ddninen esitys ja lasten "sdestys” kuulostaa
hyvaltd ranskalaisten korviinkin, kun tulivat aivan kddesti kiittelemaan. Seka isidni ettd ijtini
lauloivat Kdpylan kirkkokuorossa, isd myos rakennusmestarien "Mestari-laulajissa”. Kilpisjar-
veltd ajelimme, mind enimmaékseen ratissa, upeissa Norjan vuonomaisemissa ensin Narvikiin
ja edelleen Mo-I-Ranaan saakka, josta lahdimme vuoriston poikki suuntana Ruotsin Skellef-
tea. - Ruotsissa oli tuohon aikaan vield vasenkitinen liikenne. Rajapuomin aamuvarhaisella
ylitettyamme oli isa ollut ratissa parisenkymmenti kilometrid, kun kohtasimme ensimmai-
sen, oikeaa puolta tulevan vastaantulijan. Onneksi se oli polkupyériilija. 1si aivan saikahti.
"Hitto, tadllahdn on vasenkatinen liikenne. Meinas’ jo unohtua”, hin hammasteli. - Melko
pianhan siihen vasenkatisyyteen sitten tottui, kun ensimmadisen kaupungin ldpi oli selvitty.
Skellefteasta suuntasimme rannikkoa pitkin ylospdin Haaparantaan ja takaisin Suomen puo-
lelle. Koko pariviikkoinen kierros sujui ongelmitta.

"Inssiajon” suoritin 18-vuotissyntymapdivanani 15.09.-55. Katsastuskonttori oli tuolloin Poh-
jois-Rautatienkadulla. Katsastuskonttorilta teimme pienen kierroksen keskustan kortteleissa
katsastusmiehen seuratessa koko ajan perassd tulevan moottoripyériilijin ajosuoritusta.
Konttorilla oli sitten valittdmasti ajon jalkeen vastattava muutamaan liikennemerkkikysymyk-
seen.

Linnapuomin moottoripydra vaihtui sitten Taunus 12 M-henkildautoksi ja jossakin vaiheessa
ensimmaiseen Taunus 17 M malliin. Suuressa autotallissamme oli tilaa Linnapuomin ajokin
lisdksi myds toisen vuokralaisen, ldhella asuvan taksikuskin Popedalle. Popeda oli tuolloin
hyvin suosittu taksimiesten ajokki. Autotallimme kupeessa olevasta verstashuoneesta kehit-
tyi vahitellen pikkukorjaamo, jossa korjailin tarpeen mukaan Zephyrin komponentteja. Start-
timoottorin ja laturin rakenteet ja toimintaperiaatteet tulivat tutuiksi, teinpi jossain vaihees-
sa Zephyriin mm. kytkinremontin ja vaihdoin moottoriin uudet manninrenkaatkin éljynkulu-
tuksen pienentamiseksi. Isdn auton lisdksi aloin korjailla myds naapureiden ja tuttavien auto-
ja.

Maan autokannasta huomattava osa oli vanhoja, ennen sotaa tehtyji malleja. Uusien lansi-
maisten autojen tuonti oli rajoitettua, tuontimdadrat pienid ja jonotusajat pitkid. Merimiehet
toivat maahan valuuttatuloilla ostamiaan sekd uusia ettda vahan kaytettyja autoja ja niilld oli
kysyntad. Merimiesautojen kauppiaiden joukossa oli myds huijareita. He ottivat asiakkailta
tilauksia ja perivat huomattavan osan auton hinnasta ennakkoon. Autoa ei sitten alkanut
kuuluakaan lupausten mukaan ja lopulta havisi sekd kauppias etti rahat.

Erdan tuttavani englantilaisen Ford V-8 Pilotin, malli 1948 jarrut oli jokakevdinen riesa. Au-
tossa oli edessé nestejarrut ja takana mekaaniset. Niitd oli aina ennen katsastukseen vientia
"passailtava”, ettd auto ldpaisisi katsastuksen. Auton keskivaiheilla olevan tasausvivuston piti
jakaa poljinvoima eteen péasylinterille ja taakse johtaville tangoille. Kun etujarrut sai joten-
kuten pitdmadn, ei takana ollut jarruja juuri lainkaan. Ja kun sai takajarrut toimimaan, olivat
etujarrut taas heikon tuntuiset. Vaikka jarrujen teho katsastukseen vietdessi tuntui melko
vaatimattomalta, totesi katsastusmies kerran: ” Ndmahan ovat Pilotin jarruiksi ihan hyvat”.

Autoteknisten harrastusteni lisdksi olin mukana myés ilmailun parissa, Vallilan Nuorisoilmai-
lijoiden lennokkikisaan Vanhankaupungin lahdelle saimme vieraaksi Leningradin lennokki-
joukkueen, joka koostui melko idkkaista ja kokeneista lentdjistd. Tulkkina meilld oli oman
kerhon jasen, Paavo Galkin, jonka kotikieli oli venaja. Vieraamme ihmettelivit keskikaupun-
gilla Metro-Auton ikkunassa ndkemidan venaldisautoja ja niiden alhaisia hintoja. He kyselivit,
ketké voivat niitd ostaa. Kun kerroimme, ettd ne ovat vapaasti kenen tahansa ostettavissa, he
kertoivat oman maansa "systeemistd”. - Ensin piti anoa lupa auton ostoon ja ainoa mahdolli-
nen automerkki oli Moskvits. Anomuksessa piti selvittdd miten rahat on saatu. Jos lupa
myodnnettiin, piti rahat maksaa tiettyyn pankkiin ja ndin padsi jonotuslistalle. Noin 1- 2 vuo-
den paasta tuli sitten ilmoitus, ettd auto on noudettavissa. - Noudettaessa oli sitten otettava
autojonon ensimmaisend oleva "Mosse” olipa se minka vérinen tahansa.



"Teku” tahtaimessa tydharjoitteluun

Isdn Zephyr oli jatkuvasti menossa. Isd ajeli tydasioissaan paivat ja mind “kurvailin” illat ja
yot. Moottori oli vield lammin isan aamulla ldhtiessa. Liiallisten harrastusteni vuoksi lukio-
opinnot eivat oikein luistaneet. Puuhiani autotallissa seurannut Aarno Linnapuomi kehui au-
toteknisid taitojani ja suositteli minulle pyrkimistd Helsingin Teknilliseen Opistoon, jossa
hanelld itselladnkin oli joitakin tunteja. Niinpd lopulta jatin lukion kesken ja paisin kesakuun
alussa 1957 toihin uutukaiseen Stockmannin autokorjaamoon Pitijanmaelle hankkiakseni
"tekuun” tarvittavan 18 kuukauden ty6harjoittelun. Yhden kesén olin ollut jo téissd huolto-
asemalla, Kapylan Shellilla. Tyématka-ajokiksi ostin kaytetyn 125-kuutioisen CZ-moot-
toripyéran.

Stockmannilla oli ylityénjohtajana Kauko Ranta, jonka kerrottiin toimineen sota-aikana mar-
salkka Mannerheimin autonkuljettajana. Han sijoitti minut aluksi peltikorjaamon puolelle,
jossa tydnjohtajana oli Vaindé Aalto. Tyoni oli sitten kolariautojen vaurioituneiden osien pur-
kamista. Palkkaa sain aluksi 85 pennid/tunti. Samaan aikaan tyéhon tulleet 2-vuotisen am-
mattikoulun kdyneet kaverit saivat vain 75 pennid. Parin viikon kuluttua palkkani nostettiin 1
markkaan ja ammattikoulun kayneilla 85 penniin. Parisen kuukautta peltipuolella tyésken-
neltydni sain siirron “erikoistehtdvdan”. Suuressa korjaamossa valmistui asiakastditd pdivit-
tdin runsaanpuoleisesti ja valmiit autot odottelivat hakijoita korjaamohallissa paidoven tun-
tumassa. Niistd huolehtimaan tarvittiin "halpa mies, jolla on ajokortti”. Palkkani nousi 10
pennilla.

Tehtaviini kuului tarkastaa autoista 6ljy- ja nestetasot, rengaspaineet, pyyhkii pois mahdolli-
set sormenjdljet yms. Joskus piti kdyda viemassa asiakkaita korjaukseen tulevilla autoillaan
kotiin ja viedd valmistuneita autoja asiakkaille. Myds korjaamopaaillikké jarl E. Meincke tar-
vitsi joskus kyytid loistokkaan nakoisella sinivalkoisella Ford Zodiackillaan. Zodiack oli
Zephyrin de luxe-versio. Noiden tehtdvien suorittamisen lisaksi jai paivittdin paljon "luppoai-
kaa”. - Kun viereisen tdiden vastaanottotiskin luona puuhaileva nuori autoteknikko Seppo
Peltola havaitsi minun olevan joutilaana, kutsui han minut koppiinsa ja alkoi kertoilla minul-
le dljyjen SAE- ja API-luokituksista ym. autoteknisistd asioista. Oli ilo kuunnella hanen huu-
morilla hoystettyd jutteluaan. Seppo Peltola ( mydhemmin mm.”autofilosofinakin” tunnettu )
oli jo tuolloin verrattoman hauska "velikulta”. - Kerran tuli erds naisasiakas, joka kysyi tyén-
johtaja Hellbergid. Seppo kertoi, ettd Hellberg ndytti menevan dsken tuonne hallin toiseen
pddhdn, maalaamoon pdin ja lisdsi, ettd hdn on sellainen pitka kiharatukkainen mies. - To-
dellisuudessa Hellberg oli kylla pitkd, mutta tdysin "nahkatukka”, eli ei haiventakaan p&issa.
Hellberg tulikin sitten hallin perdlld naista vastaan ja nainen kysyi vastaantulevalta "Hellber-
gid, joka on kuulemma pitka ja kiharatukkainen mies”. - "Mina olen Hellberg.” kuului vastaus
ja nainen oli hyvin nolona. - Arvasihan Hellberg, kuka oli asiakasta neuvonut ja tuli tapauk-
sen jalkeen naureskellen siitd Sepolle kertomaan.

Tybtehtdvieni lomaan jaanyttd "luppoaikaa” kaytin myos eri puolilla korjaamoa kierrellen ja
seuraillen toisten toitd. Kun tarkoitus oli kuitenkin saada kdytannon kokemusta "tekua” var-
ten, juttelin tastd Kauko Rannalle ja pyysin pddstda kunnon hommiin. Ranta lupasi jirjestaa
minulle valmiiden autojen paikan viereen jotain huolto- ja korjaustoita viereisen moottorikor-
jausosaston tydnjohtajan, Ossi Forsgrenin valvonnassa. Pian sainkin tehtivaksi sdatia uu-
dehkon BMW:n jarrut. Nostin auton pukeille ja aloin etsia jarrukilpien takaa siditdéruuveja.
Eipd sellaisia I1dytynyt edesta eikd takajarruistakaan. Kysyin neuvoa Rannalta. Han kiski ottaa
sekd etu- ettd takapyorasta jarrurummut irti. Kun olin saanut rummut irti, tulivat Kauko Ran-
ta ja Ossi Forsgren tutkimaan jarruja. Eipa l0ytynyt sdatolaitteita vielakasn. Aikansa ihmetel-
tyddn meni Ranta koppiinsa soittamaan BMW:n maahantuojalle Haka-Autoon. Puhelun jilkeen
tuli Ranta hieman nolona kertomaan, ettd autossa onkin itsesdatavit jarrut ja kehotti minua
vetelemddn rummut takaisin paikalleen.

Valmiiden autojen alueen toisella laidalla oli korjaamon sdhkdosasto. Sieltd on jadnyt mie-
leen erityisesti akkumies, joka rakenteli tydkseen vanhoista akuista uusia. Tyhjennettydan
vanhan akun kotelon perusteellisesti hdan latoi kennoihin uudet levyt ja erottimet, kannet
padlle, pienelld kaasupillilla lammittaen uutta piked pintaan tiivisteeksi ja akku oli kuin uusi.



Kolme kuukautta olin ollut valmiita autoja hinkkailemassa eikd Rannan lupaamia muita toita
ollut ilmaantunut pitkiin aikoihin. Lehdessd olin nidhnyt, ettid lihelle avattavaan Autorexin
Renault-korjaamoon haettiin asentajia. Ruokatauolle ldhtiessdni pyysin Rannalta lupaa hie-
man pitemman tauon pitdmiseen ja kerroin menevéni kyselemaan parempia hommia naapu-
rista. Kun palasin tauolta, oli Ranta minua jo odottelemassa ja minut siirrettiin heti takaisin
autopeltiosastolle. Sielld tyoskennellyt patevd autopeltiseppé sai puolestaan siirron minulta
vapautuneeseen hommaan. Kun olin sitten iltapdivan loppupuolella taas kolariauton pur-
kuhommissa, tuli Ranta kysymaan ” No onkos hyvd nyt ?” ... Vastasin: "Onhan timai taas pa-
rempi, mutta haluaisin kylld paastd oppimaan muutakin. Kylla aikaisemmat purkuhommat
olisivat jo riittdneet.” Seuravana aamuna paasinkin sitten moottorikorjausosastolle. - Seppo
Peltolalta kuulin mydhemmin, ettd han oli jutellut asiasta Rannan kanssa minun ollessa ruo-
katauolla naapurissa toité kyseleméassa. Sepolle olin ennen tauolle 1dhtd4ni asiasta vihjaissut.

Moottorikorjausosastolla tydskentelin aluksi vanhempien asentajien kaverina, mutta vahitel-
len sain tehda toita myos aivan itsendisesti. Taysremonttiin otettavat moottorit pestiin suu-
ressa lipedliuospadassa keittden. Kerran olin erddn vanhemman asentajan, Vuorisen ”jalin”
kaverina laittamassa BMW:n moottoria pesuun. Oli perjantai-iltapdiva ja “Jali” tuumasi, ettd
jatetddn se pataan koko viikonvaihteeksi, niin on varmasti puhdas. Kun sitten maanantaina
aloimme nostaa pataan ketjujen varaan jatettyd moottoria, roikkui ketjuissa vain kampiko-
neisto vauhtipydrineen, sylinteriputkissa olevine mantineen ja nokka-akseli jakoketjuineen.
Alumiiniset sylinteriryhma ja -kansi olivat liuenneet vahvaan pesuliuokseen. Terdksiset pik-
kuosat haravoitiin sitten pesualtaan pohjalta. Toruja tietysti tuli, mutta yllatyshan tama oli
tydnjohdollekin. Oli moottoreita jatetty pesupaljuun viikonvaihteeksi aikaisemminkin, mutta
ei alumiinisia. - Asiakas oli kylld sitten jalkeenpdin tyytyvdinen, kun sai korjaamon kustan-
tamana tehdasuuden moottorin autoonsa.

Korjauksiin ja huoltoihin tulevat autot olivat suurelta osin Stockmannin edustamia Fordeja,
englantilaisia Zephyr Sixejd, Zodiaceja, Consuleita ja pienimpini jokunen Ford Popular.seka
saksalaisia Taunuksia ja ranskalaisia Vedette Versailleksia. Versailles olikin koriltaan sen
hetken "kaunotar”, moottorina pieni V-8. Myos isoja amerikkalaisia Ford Custom, Mecury ja
Fairlane-malleja oli jonkin verran ja uusimpia harvinaisuuksia olivat Edsel, Mustang ja Lincoln
mallit. USA:n ldhetystdn punainen Thunderbird kavi huollossa myés. Pakettiautoista saksa-
lainen Taunus Transit oli varsin yleinen. Kuorma-autopuolella korjailtavista yleisin oli englan-
tilainen Ford Thames, jossa oli V-8 bensakone. Saksalainen Ford Rhein oli myés bensakayt-
téinen, kunnes tuli uusi Kélnin Fordin FK-sarja, jonka V4 ja V6 2-tahtidieseleitd mainostettiin
taloudelliseksi ja savuttomaksi. Savutus tuntui kuitenkin olevan niiden suurin ongelma. Sarja
jaikin sitten viimeiseksi saksalaiseksi Ford-kuorma-autoksi, kun sen valmistus lopetettiin
1959. Englannista tuli sitten uusi Ford Trader "puolibuldog-mallisto” dieseleineen markkinoil-
le.

Muitakin merkkeja otettiin huoltokorjauksiin tarjonnan mukaan ja joukossa oli erikoisuuk-
siakin. Silloisen kilpa-autotallin, Scuderia Askolinin, Mercedes 300 SL katolle pystyyn au-
keavine "lokkisiipi-ovineen” oli erikoisin ajokki, jota padsin hieman pihalla pydrayttamaan.
Historian puolelle jo kauan sitten jddneita silloisia merkkeja olivat mm. englantilaiset Stan-
dard Vanguard ja Standard Eight, Jovet Javelin, Armstrong Siddeley, Austin A 40 ja A 60, Aus-
tin- ja Morris Minit, Morris Minor ja Oxford, Hilman Imp ja Minx, Rover, Triumph Herald ja
Mayflower, Vauxhal Velox ja Viva, Humber Hawk ja isompi Pulman, saksalaiset Borgvard
Hansa ja Isabella, NSU Prins , Coccomobil ja 2-paikkaiset kaapidautot BMW lIsetta ja Messer-
smith. Amerikkalaisia harvinaisuuksia olivat Rambler, Nash, Hudson, Studebaker, Plymouth,
Dodge, Kaiser ja Henry J . - Kdvipa kerran englantilaisin kilvin varustettu Rolls Roycekin oikai-
suttamassa Suomen kuoppaisilla teilld etupuskurin alla repsahtaneita sumuvalojaan. Wolks-
vagenit, "Sitikat”, Peugeotit ja Renaultit olivat harvinaisia Stockmannilla. Kuorma-autopuolella
kavi myds jokunen Volvo ja Bedford sekd muutama Reo-kuormurikin remontissa. Historian
puolelle jadneistd pakettiautoista tulee mieleen myos englantilainen Commer Cob, joka oli
tuolloin Suomen teilla melko yleinen. Commer teki myods kuorma-autoja. Suomen teilld melko
yleisid olivat myds ruotsalaiset Scaniat ja englantilaiset Leyland, Fargo, Dodge ja De Soto
kuorma-autot, mutta Stockmannin korjaamolla ei niitd kaynyt.

Yksi erikoinen jarruongelma jai pysyvasti mieleen. Erdén firman Trader kuorma-auton jarrut
vinkuivat pahasti. Kuljettaja kertoi, ettd kun han aikaisin aamulla lihtee ajoon ja jarruttaa
ensimmaisessd risteyksessd, niin koko kortteli herad. Jarruja oli sitten korjailtu useampaan
kertaan vanhempien asentajien toimesta. Oli vaihdeltu jarrukenkii, hiottu ja mankeloitu nii-
hin jotakin kuparinvéristd ménjaa yms. Kuitenkin vinkuminen uusiutui pian uudelleen ja auto
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palasi korjaamolle. Lopulta ongelman kanssa puuhailu annettiin "nuoremmille” minulle ja
toiselle ty6harjoittelijalle. Kavimme koeajolla kaverini kuunnellessa vinkumista lavalta. Han
totesi ddnen tulevan vain vasemmasta etupydrasta.

Tuumasimme sitten, ettd vinkumisen syy on joko jarrurummussa tai kengissi. - Jospa vaih-
damme vasemman ja oikean etupy6rdan napoineen ja rumpuineen keskendin, niin vaihtuuko
vinkuminen oikeaan pydrdan vai vinkuuko vasen edelleen? Niin sitten teimmekin. Ja ihme
tapahtui. Vinkuminen katosi eika jarrut ainakaan seuraavien kuukausien aikana alkaneet vin-
kumaan.

Kevadn korvalla ldhdin "testaamaan” itsedni ja vanhaa CZ-moottoripyodraéni Piijainteen ympa-
riajoon. Reitti kierteli aluksi Helsingin, Nurmijarven, Keravan, Porvoon ja Méntsélidn vilimaas-
tojen kelirikkoisilla pikkuteilld ja metsapoluilla. Illan pimetessd ensimmadista vilietappia Lah-
tea ldhestyessd havaitsin, ettd pyorani valot olivat teholtaan surkeat. Kun takaa tuli joku pa-
remmilla valoilla, ndin edess& vain oman varjoni. Lahdessa olisi ollut ihanneajassa saapuneil-
le 2 tunnin tauko, mutta olin sinne tullessa jo lahes tunnin verran mydhissa. Valojen heik-
kouden vuoksi katsoin parhaaksi keskeyttii ja ajelin suorinta tietd kotiin.

Moottorikorjausosastolla tyot olivat monipuolisia ja opettavaisia. Tein jo moottorikorjaustoi-
ta itsendisesti vanhempien asentajien tapaan, mutta palkka vaan pysyi edelleen samana,
Tmarkka 10 pennid/tunti, kun vanhemmat asentajat saivat 2,5 - 3 mk. Kesdkuun alkupaivina
-58, kun olin tydskennellyt moottorihommissa 7 kuukautta eikd palkka mielestdni vastannut
taitojani, ldhdin kadun vastakkaisella puolella olevalle Niilo Tammilehto Oy:lle kysymaan
tydpaikkaa. TyOpaikka luvattiin heti ja palkkaa 2 markkaa/tunti.

Niinpd sitten siirryinkin Tammilehdolle Simca- ja Fiat-hommiin 15.06.-58. Tyét olivat suurel-
ta osin uusien Simca- ja Fiat autojen varustelfua ja luovutuskuntoon laittoa. Asenneltiin ulko-
puoliset peilit, lasinpesulaitteet, roiskeldpat, pestiin pois suojavahat ja poistettiin auton si-
sustusten suojamuovit. lltaisin, kun liikenneruuhkat olivat ohi, ajettiin ylitdind satamaan tul-
leita autolasteja Pitdjanmakeen. Laivat purkivat autolastinsa Jitkdsaaren satamaan. Satamas-
sa oli kaksi firman miesta tankkailemassa autoihin noin 5 litraa bensaa. Starttaus tapahtui
irtoakulla, jonka jdlkeen piti selvita Pitdjanmakeen moottoria vilillAi sammuttamatta. Sata-
maan pdin ajettiin yhden tybkaverin pienelld Golliat-merkkisella etuvetoisella "kotterolla”,
jonka kyytiin ahtautui kuskin lisaksi 4 henkil6d. Kaytossa oli firman kolmet koe-kilvet. Neljas
auto tuotiin Golliatin "hinauksessa”, mika todellisuudessa oli ajamista Golliatin perdssa koysi
sopivasti loysélla. Golliatin pieni 2-tahtikone ei olisi vetamista juuri jaksanut. Ajaminen naru
sopivasti loysalla olikin melko vaativaa. Jos 16ysaa jdi liikaa, meni kdysi pyérin alle ja seu-
rauksena oli yleensa sen katkeaminen. Vanhemmat asentajat antoivatkin timan homman
minulle. Kavihdn siind joskus niinkin, etta kun hinauskoysi kaikesta huolimatta katkesi jos-
sakin matkan loppupuolella, emme pysahtyneet sitd solmimaan vaan ajoimme viimeiset ki-
lometrit perdkkdin periile asti.

Fiatit olivat suurimmaksi osaksi Fiat 600 ja 1100 malleja. Fiat 600:ssa oli moottori takana.
Samalla 600-kuutioisella moottorilla varustettu oli myds Fiat Multipla, 6-hengen ”buldoc-
malli”. Takuukorjauksista yleisimpia olivat silloisissa Fiat 1100 moottoreissa ilmenneet nok-
ka-akselivauriot. Nokka-akseleista havisivat nokat alle 10 000 ajokilometrin aikana. Syyna
kerrottiin olleen ruotsalaisen terdseran lampokaésittelyvirhe, jonka seurauksena nokat olivat
jaaneet pehmeiksi. Varaosina toimitetuista nokka-akseleistakaan ei ollut varmuutta olivatko
nekin vield viallisia ja joihinkin moottoreihin jouduttiin sama homma tekemain vield toisen-
kin kerran. Vanhempien Fiat 600 moottoreiden tidysremontit nayttivit tulevan noin 60 000
ajokilometrin idssd. Samaa luokka kestdvyydeltddn olivat ranskalaisen Simca Beaulieun V-8
moottorit. Tamd Ranskan Fordin aikaisemmin valmistaman Ford Vedette Versaillesin jalkelai-
nen oli mielestani sen aikakauden kaunein auto. Samalla korimallilla alkoi sitten tulla hal-
vempaa Simca Arianea, jossa moottorina oli suora nelikko, sama moottori oli pienemmassa
Simca Arondessakin.

Tammilehdolla oli "tekua” varten tytharjoittelua hankkimassa myés Mikko Langstrém.
Nummelassa asuvalla Mikolla oli oma orkesteri, jolla oli runsaanpuoleisesti keikkoja viikon-
loppuisin ldhinnd Lounais-Suomen tanssilavoilla. Mikko oli rumpali, laulusolisteina bandissi
olivat Sirpa Sade Karjaalta ja helsinkildinen llkka Rinne, oikealta nimeltddn Martti Mietti-
nen. Sirpan oikea sukunimi oli Kullberg. Loppukesan aikana alkoivat omat tanssireissuni
suuntautua lavoille, joilla Mikko bandeineen esiintyi. Tammilehdon korjaamolla sidhkdasenta-
jana toimi my®&s Sisiliasta kotoisin oleva italiaano, Carmelo Leo, joka ajeli valkoisella Italian
rekisterissd olevalla Lancialla. Myds Carmelo oli Mikon keikoilla joskus laulusolistina. Carme-
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lo oli italialaiseksikin hyvin lyhytkasvuinen. Lancian tuulilasin takaa ei niakynyt kuin hieman
otsaa, kun hdn kaahaili liikenteessd. Carmelo ei juurikaan nopeusrajoituksista piitannut. Po-
liiseista han kertoi selviytyvdnsa heittdytymalld kielitaidottomaksi. Lyhyys ja pienikokoisuus
ei Carmeloa liioin haitannut. Autohommissa siitd oli monesti etuakin. Joskus se kuitenkin
tuntui hantd harmittavan. Kerran erdédlld keikalla Karjalohjalla Carmelo lhti laulujen lomassa
tanssittamaan tyttdja. Lyhyimmatkin tytot nayttivdt olevan p&ditd pitempii. Niinpd Carmelo
muutaman erdn lattialla pydrahdeltyddn tuumasikin: "Tdalla paljon kaunis naisia, mutta miksi
mina ndin saatanan pieni.”

Opinnot alkavat

Kevadn korvalla olin hakenut Helsingin Teknilliseen Opistoon ja minut oli hyviksytty. Syksylla
alkoivat sitten opinnot HTO:n autotekniikan opintosuunnalla. Autotekniikan "yliopettajana”
toimi dipl.ins. Erkki Viitasalo, joka alkoi opettaa moottorioppia seki lujuusoppia. Han vai-
kutti heti alkuun kiireiseltd miehelta. Kiire oli milloin ministeri®én, milloin Teknilliseen Kor-
keakouluun tai johonkin muualle. Tastd syystd han usein lopetti tuntinsa aikaisemmin ja jos-
kus hdn tuli taas kiireitddn valitellen myohdssa luokkaan. Opetus oli kylld tehokasta ja taytta
asiaa.

Matematiikassa alettiin menna melkoista vauhtia tiukan tuntuisen tohtori Salan johdolla.
Syyskauden aikana piti kahlata lukion matematiikka ja kevétpuolella mentiin sitten eteenpéin
korkeampaa matematiikkaa. Opetettuaan yhden uuden asian Sala usein totesi: ” Nyt tdma on
teille opetettu valtion puolesta. Toista kertaa en tata opeta.” Kotitehtdvii oli runsaasti ja jos
joku tehtdva oli tuntunut ylivoimaiselta, oli siitd tunnin alussa hinelle ilmoitettava. Jos asia
selvisi vasta, kun joutui raapustamaan laskutehtéavin taululle, eiki siitd tullutkaan mitdan, oli
siitd seurauksena melkoinen sapiska. "Miksi ette kertoneet tunnin alussa, ettd ...”? hin karjui.
Jos joku asia ei ollut mennyt jollekulle "perille”, oli Salan ohje seuraavanlainen: ”Jos timi asia
muodostaa teille kynnyksen, jonka yli ette voi paasta, kehotan vakavasti harkitsemaan kan-
nattaako jatkaa tdssd oppilaitoksessa.” - Vuoden aikana tata joutui harkitsemaan aika moni ja
luokan oppilasmadara putosi kevddseen mennessa kahdeksalla.

Oppiaineista ihmeellisin oli koneoppi, jota opetti aluksi vanha tutiseva rehtori Y.J. Cl. Collan.
Koko ensimmadisen vuoden hén kertoi meille pumpuista, joka oli lihinnd pumppujen histori-
aa. Han luki otteita kellastuneesta monisteestaan ja ostatti meilld muutaman arkillisen mo-
nistettuja pumppujen kuvia. Arkeilla oli pienikokoisia kuvia muinaisen Rooman likavesipum-
puista alkaen, mutta ei yhtdan autotekniikkaan liittyvaa rakennetta. Kuivaa juttua hanella
pumpuista riitti. Ainoa huumorinpilkahdus oli kerran, kun kertoili alkeellisesta, neljista lau-
dasta ja puuvartisesta mannéastd tehdystd, kirnua muistuttavasta pumpusta: “Yksi huono
puoli télla pumpulla on se, ettd silld ei voi pumpata kuumaa vettd, kun siind on nahkamainti.
"Missd voi sulaa, siind nahka palaa, heh-heh-heh.” han nauroi ja ihmetteli, kun kukaan oppi-
laista ei nauranut hdnen hyville vitsilleen.

Kemiaa opettava dipl.ins. Lindstrom, "Pihvi”, oli taas sieltd hauskimmasta paisti. Jo Kemian
kurssin aloitus oli hauska. "Alussa ei maailmassa ollut kuin vettd vaan kaikkialla ... ja paa-
kemistin henki liikkui vetten p&alla ”, han kertoi ja ndytti peukalollaan yléspdin. Huumoria
riitti aina asian lomaan. Tunnin alussa han kuulusteli edelliselld kerralla kisiteltys ja laksyna
olevaa asiaa ja jakeli kysymyksid oppilaille aina jostakin kohdasta jarjestyksessa ldhtien. Jos
kohdalle sattuneeseen kysymykseen ei osannut vastata, piti nousta seisomaan. Seuraavat
kysymykset tulivat sitten seisomassa oleville ja kun osasi vastata, piési istumaan. Jos kemian
tunnilta oli ollut pois, oli siitd seuraavalla kerralla "Pihville” kerrottava. Kerran eréds oppilas
taas kertoi poissaolostaan ja syyna oli "flunssa”. Toinen kertoi myds syyksi “flunssan”.
"Flunssa ja flunssa. Mikd se semmoinen flunssa on ?”, kysyi "Pihvi” lasiensa yli luokkaa katso-
en.” Se on semmoinen virus, joka...” yritti toinen kavereista selittdd. ” Virus ja virus.” naurah-
ti "Pihvi”. "Alk&4 te yrittdkd juksata vanhaa miestd. Eihdn se ole mikaan virus. ... Ei se ole mi-
tdan muuta kuin viinan puutetta.” neuvoi han. - Joskus kevitlukukauden puolividlin tienoilla
Langstromin Mikko joutui seisomaan pitkdaan, kun ei osannut vastailla kysymyksiin. Silloin
"Pihvi” tuumasi: "Pitdisihdn sinun tietdd, kun sinulla on niin samantapainen nimikin, Lang-
strom ja Lindstrém. ... Tdman jalkeen mind en kutsu sinua kuin Lonkiksi vaan.” Ja niin Mikko
olikin sitten lukukauden loppun asti Lonki. "No Lonki” aloitti "Pihvi” kysymykset Mikolle.

Langstromin Mikko rahoitti opintonsa bédndinsi kanssa keikkailemalla. Muusikot ja lauluso-
listit asuivat melko hajallaan ja siksi autoin joskus Mikkoa kuljetusongelmissa. Iséni oli syk-
sylla vaihtanut Ford Zephyrin Saksasta kdytettyna tuotuun, vuoden 1954 malliseen Mercedes
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180:een. Tdssd alkuvuoden MB:ssd oli moottorina aikaisemmassa MB 170-mallissa kiytetty
54-hevosvoimainen sivuventtiilinelikko. 1954 loppuvuoden malleissa oli Mersuihin tullut tay-
sin uusi moottorikonstruktio, johon tehdas siirtyi "kertaheitolla”, kansiventtiilimoottori, jossa
ketjuvetoinen nokka-akseli oli kannessa keinuvipujen yldpuolella.

Jossakin vaiheessa kevddan korvalla kdavin muutamana iltana tekemissd moottoriremonttia
erddn iséni tuttavan Roveriin. Rover oli myds melko yleinen auto siihen aikaan. Roverin P 4
mallin moottori oli varsin erikoinen. Imuventtiilit olivat keinuvipuineen sylinterikannessa,
pakoventtiilit olivat sivuventtiileja sylinteriryhmdssa. Mannédn pain muotoilulla ja sylinteri-
ryhmén/-kannen viistolla leikkaustasolla oli saatu aikaan kolmiomainen palotilan muoto.
Moottorin éljynkulutuksen hillitsemiseksi halusi omistaja vaihtaa mannanrenkaat uusiin, jot-
ka han oli itse hankkinut. Tyd tehtiin hinen omassa tallissaan Vallilassa. Auton rakenne vai-
kutti siltd, ettd homma onnistuisi moottorin ollessa paikallaan. Kannen ja 6ljypohjan irrotta-
misen jdlkeen huomasin kuitenkin, ettd kiertokangen alapiit eivdt mahtuneetkaan tulemaan
sylinterin kautta yl6s. Sen verran ménnét kuitenkin nousivat ryhmin pinnasta yl6s, ettd juuri
ja juuri sain mannanrenkaat vaihdetuiksi.

Olin vaihtanut syksyllda CZ-moottoripyrdni hieman tuoreempaa 125 kuution JAWA-CZ:aan ja
kevdalld kokeilin uudelleen Péijanteen ympdriajoa. - Nyt menikin paremmin. Tédssd "korppu-
sahojen” luokassa l&hti taipaleelle 25 kilpailijaa. Perille maaliin asti paisi 12, mind olin 11.
Aamuyélla Jyvaskyldstd "paluureitille” lahdettdessa ei pyord kulkenut normaalisti ja aikatau-
lussa pysyminen tuotti tuskaa. Vasta kilpailun jalkeen I8ysin syyn. Toisen pakoputken dinen-
vaimennin oli pikeentynyt aivan tukkoon.

Toukokuun alussa 1960 paasin kesatoihin Sisun korjaamolle, aluksi Fleminginkadun vanhaan
korjaamoon, "Siperiaan”, josta kesdkuun alussa muutettiin Konalaan valmistuneeseen uuteen
korjaamoon. Kotitallissa korjailin iltaisin tuttavien autoja. Kesdkuun toisena lauantaina oli
Mikolla keikka Pyynikin lavalla Tampereella. Mikko pyysi minua auttamaan kyydeissi tuomal-
la laulusolisti llkka Rinne Helsingista Pyynikille. Iséltd sain taas Mersun kayttdéni.

Viikkoa aikaisemmin olin tavannut sukulaishdissd Tuohikotissa s66tin lahtelaisen Raunin,
joka piti koukata ottamassa Lahdesta kyytiin. Pari edellistd y6tad oli mennyt melko mydhaan
kotitallissa autohommien merkeissd ja Pyynikilla koko illan tanssittuamme ajelimme sitten
ukkossateessa Lahteen. Raunin jitin kotiportilleen aamuviiden aikoihin. Kun ldhdin siitd yk-
sin ajelemaan Helsinkiin pdin, pysahdyin Hennalan kasarmin kohdalla pysikkilevikkeelle ja
kiinnitin turvavyén. Kevaan aikana oli alettu puhua turvavoéiden merkityksesté ja olin parisen
viikkoa aikaisemmin asentanut Mersun etuistuimiin Autoturva-merkkiset vyot, jotka lienevat
olleen silloin aivan ensimmadisid kotimaisia voitd. Vyot, molempien olkapiiden yli menevit
"valjaat”®, olivat paksua pumpulihihnaa. Olkavoissé ja toisen lantiovydn padssi oli metallivah-
visteiset rei’dt, joista ne ladottiin lantiovydn toisessa padssa olevaan terdstappiin ja lukittiin
narun padhan kiinnitetylla sokalla tyéntamaélla se tapissa olevaan reikdan.. Kaikki nelja vyota
oli kiinnitetty yhdelld pultilla auton lattiaan etupenkin takana - Tuo véiden kiinnittiminen
pelastikin minut sitten hetked myohemmin varmalta kuolemalta.

Onnettomuus

Oli kaunis sunnuntaiaamu, kello ldhestyi 6:tta, kun ajelin yksin Lahdesta Helsinkiin pdin ja
ldhestyin Mantsalad. Koko edellinen ilta ja yo oli mennyt lahtelaisen Raunin kanssa tanssi-
reissulla Tampereella. Olo tuntui jotenkin nukuttavalta ja ajattelin, ettd pitiisiké pysiahtya ja
ottaa pienet torkut. Isdni oli kuitenkin antanut tehtiavakseni ottaa klo 9 Helsingistd kyytiin
eraan kirvesmiehen ja tuoda hanet toihin kesapaikkaamme Kirkkonummelle. Niinp4 oli jat-
kettava matkaa, vaikka vasyttikin.

Yht'akkid herdsin kuin kauheaan uneen. Auton torvet soivat ja havaitsin roikkuvani turva-
voistd. Auto oli nokallaan pystyssd, perd kohti taivasta, takapenkki selkdnojineen oli selés-
sdni ja leuka tuntui aivan tunnottomalta. - Olin asentanut autoon kaksi lisitorvea ja ne piti-
vdt todella melkoista &éntd. Tajusin sitten kojelautaan syttyneen punaisen valon ja kaansin
avaimesta virran pois pdaltd, jolloin torvetkin vaikenivat. Irrottelin itseni valjaista. Yhtendinen
etuistuin oli hypannyt kiskoiltaan irti ja housunlahkeeni oli takertunut kiinni jonnekin penkin
alle. Revin toista lahjetta halki polvitaipeeseen saakka ja sain jalkani irti penkin alta. Sitten
painiskelin irtonaisten penkkien kanssa ja yritin avata ovia paistikseni ulos. Ovet olivat tiu-
kasti kiinni. Sameaksi menneen tuulilasin takana naytti kasvavan ruohoa. Kattoluukkukaan ei
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suostunut aukeamaan. Valkoinen nailonpaitani oli verestd punaisena. Suusta ja repeytynees-
td leuasta valui verta jatkuvasti. Kun sitten kaikin voimin pukkasin olkapiailldni vasenta etu-
ovea, se vihdoin aukeni ja padsin rydmimain sitd pitkin ulos.

Samalla hetkelld, kun rydmin ovea pitkin valtatien pientareelle, kémpi tien vastakkaiselta
puolelta ladhattden vanhahko mies ja riensi avukseni. Nousin pystyyn ja otin peri taivasta
kohti ojassa nokallaan olevasta autosta tukea. "Onko autossa muita”, kysyi mies. "Ei ole.”
vastasin. "Herdsin torvien sointiin ja arvasin, ettd jotain on tapahtunut ja lihdin juoksemaan”,
kertoo mies. "Olen Vihtori Rantanen. Taloni on tuo pieni punainen tuolla pellon laidassa.
Jaksatteko kavelld tuonne? Naapurissa on puhelin. Soitetaan sieltd ambulanssi.”

Kerroin, ettd ohitin Lahdesta lahdettydni kuorma-auton, joka on varmaan sieltd tulossa. Kau-
kaa kuuluikin jo lahestyvan auton dani. ” Missd on tdmé&n auton akku?” kysyi mies sitten.
"Tuossahan se ndkyy taittuneen konepellin alla.” vastasin. "Otetaan kaapeli irti, ettei syty
tuleen,” sanoi mies ja irrotti taskustaan ottamallaan pienelld jakoavaimella kaapelikengan
akusta. Kuorma-auton &éni lahestyi, mutta sitd ei vield ndkynyt. Nojatessani omaan ajokkiini
huomasin sen huojuvan. "Eikds tuupata tdmé& ojaan pyérilleen?” ehdotin ja niin tehtiinkin.
Auto rojahti syvdnpuoleiseen ojaan pyoérilleen. Nyt ndin paremmin, mihin olin térmannyt;
ojan yli johtavan liittymdn betonisen rumpuputken ympirille suurilla kivilld vahvistettuun
penkkaan. Auto oli kdynyt nokan kautta katollaan ja pompannut takaisin. Iso kattoluukku ja
takakontin kansikin olivat menneet melkoisesti sisdin.

Mercedes-kuorma-auto saapui ja pysahtyi. Ohjaamossa oli kolme miestd, joista yksi meni
lavalla olleeseen Fiat 600 kolariautoon. Minut autettiin etupenkille keskelle, johon miehet
olivat levittaneet pari pyyheliinaa veren vuodoilta penkkii suojaamaan. Kuljettaja kertoi, ettd
matkaa Mdntséldan on 12 kilometrid ja sielld on kunnanldékari, jolta saadaan ensiapu. Liik-
keelle lahdettyd kysyi kuljettaja, miksi olin ojaan ajanut. Kerroin, ettéd ilmeisesti nukahdin ja
olin melko vésynyt. Hetken paasta kuljettaja neuvoi: ” Niin, kun tdstd nyt kuitenkin tulee po-
liisikuulustelu, niin minun mielestani ei olisi vairin, jos kerrotte asian poliisille hieman toisin.
Alkaa kertoko, ettd olitte vdsynyt. Se on lain mukaan melkein sama kuin olisi humalassa.”
Médntsdlasta [6ytynyt ensimmadinen kunnanladkari kuitenkin kieltiytyi ensiavusta, koska ha-
nelld ei ollut pdivystysvuoroa ja kertoi toisen ladkarin olevan piivystysvuorossa. Mersun kul-
jettajan selvitettyd, ettd 1adkarin velvollisuus on auttaa tallaisissa hatitapauksissa paivystys-
vuoroista riippumattakin ja ainakin pitdisi kertoa, missa toinen kunnanlaakéari toimii. "Kylla
sielld on viittoja, etsikdad !” oli tyly vastaus ja ovi pamabhti kiinni. Pian I8ytyneen Mantsilan
poliisin opastuksella 16ytyi sitten se toinen ladkéri aivan kyldn toiselta laidalta. Sielld sain
ensiavun, jadykkakouristuspiikin ja viisi tikkia leukaan sekd saman verran toiseen poskipaa-
han. Méntsaldn poliisille kerroin sitten, ettd ojaan ajoin etsittydni autoradiosta uutta asemaa
ja huomioni kohdistui liiaksi radioon. Tuon ensiavun ohessa selvisi myds, ettd Mercedes-
kuormurin kuljettaja olikin poliisi, ylikonstaapeli Salmela Keravalta.

Matkani jatkui sitten Médntsdlan EMW-ambulanssilla Helsinkiin Té616n sairaalaan. Alaleukani
oli poikki kolmesta kohdasta ja vasen poskiluu oli murtunut. Vyét olivat antaneet periksi
niin, ettd olin lydnyt leukani ilmeisesti ohjauspy6ran keskiddn ja poskipdi oli taivuttanut
puolikkaan ohjauspyérén kehasta akseliputkeen saakka. Turvavéiden pdit olin kiinnittanyt
lattiaan takapenkin juureen pultilla ja lattiapellin molemmin puolin oli vahvikkeena 1,5 millin
isot peltilevyt. Tdméa kiinnityspiste oli venynyt noin 5 c¢m korkeaksi kartioksi. Molemmissa
olkapdissédni oli véiden kohdalla noin 20 cm pitkat mustelmat. Tajusin, ettd vydt olivat pelas-
taneet minut varmalta kuolemalta. Autoa tarkastellessani tajusin myés, etti paljon onnea oli
muutenkin ollut mukana. Moottorin etupddhan kiinnitetty bensapumppu oli tullut jaghdytti-
men lapi, bensaputket olivat poikki ja bensaa valunut tankista auton oltua peré taivasta kohti
pystyssa. Moottori oli kdynyt vield jonkin aikaa siina pystyasennossa kohokammioon jaineel-
la bensalla, koska kampiakselin hihnapy6rasta oli "sorvaantunut” pois melkoinen osa, kiila-
hihna palanut karrelle ja auton takapda oli mustassa noessa moottorin poltettua runsaasti
6ljya. Onneksi konehuone ei siind tilanteessa tuprahtanut tuleen.

Sen kesdn tyo6t jdivdtkin sitten siihen. Yliopiston hammasklinikalla tehtiin suuhuni “raudoitus”
ja vedeltiin alaleuka ylaleukaan kiinni n. 60 pienelld kumilenkilld. Lihes pari kuukautta piti
sitten parjatd vain liemiruokia litkien. Koko loppukesa kului leuan paranteluun. Isi osti pa-
hasti vaurioituneen, korjauskelvottomaksikin arvioidun autonsa tilalle uudemman, vuoden
-58 MB 180:n. - Elokuussa aloitin kuitenkin omassa tallissa tuon onnettomuusautoni korjaa-
misen. Myin Jawa-CZ-moottoripydrani ja ostin rahoilla kaasuhitsauslaitteet. Opiskelun lomas-
sa jatkoin korjaustoita iltaisin



“"Pumppuopista” héyrykoneoppiin

"Tekun” toisen vuoden opinnoissa koneoppi jatkui héyrykoneoppina. Opettajaksi tuli dipl.
ins. Okkonen. Tunnit olivat iltaan sijoitettuja kaksoistunteja ja Okkosen opetusmetodi oli
nukuttava. Han luki ilmeisesti rehtori Collanin vanhaa héyrykoneoppimonistetta ja kun kello
soi, hdn laittoi rastin vaikka keskelle lausetta ja siitd jatkoi sitten lukemistaan seuraavalla
tunnilla. Jos haneltd kysyi jotakin, ei han osannut juurikaan vastata. Kokeet olivat kuitenkin
vaikeanpuoleisia. Joulutodistukseen sain arvosanaksi 6. Kevitlukukauden ensimmaisten ko-
keiden kysymyksetkin tuntuivat vaikeilta ymmartda ja kun koko aine tuntui melko tarpeet-
tomalta kirjoitin koepaperin kulmaan nimeni jatkoksi "hdyryautotekniikan opintosuunta”.
Tastd tuo Okkonen ilmeisesti ei pitanyt ja kokeesta saamani arvosana oli 1- ( =yksi miinus).
Toisiin kevadn kokeisiin piti sitten valmistautua perusteellisesti ja niistd sainkin 9%. Kun to-
distukseen sain arvosanaksi vain viitosen, menin kysymain asiaa Okkoselta. Han katseli ar-
vostelukirjaansa ja sanoi: "Jouluna oli 6, kokeista on tullut yks’ miinus ja 9%. Kun nam4 las-
ketaan yhteen ja jaetaan 3:lla, niin ei tastd tule enemp3i.” - Ja ndinhan se tosiaan olikin.

- Jossakin vaiheessa Okkonen kertoi USA:ssa jarjestettdvista kiropraktikkokurs-
seista, jotka tuntuivat hdnta kiinnostavan. Toistakymmenti vuotta mydhemmin
(kevadlla 1974 ) tapasin hénet yllattden Varkaudessa. Ammattikoulun opettaja-
na toimiessani alkoi vaivata selkdkipu. Erds opettajakaveri suositteli kayntia ki-
ropraktikko Nymanin vastaanotolla. Nymanilla oli vastaanotto Varkauden Tori-
torpalla kerran kuukaudessa ja "maineikkaan” kiropraktikon vastaanotolle tuli
potilaita Itd-Suomesta jopa bussilasteittain. Kavin ilmoittautumassa ennakkoon
Toritorpan vahtimestarin "kerdyslistaan”. Kun vastaanotto alkoi, oli pihalla usei-
ta kymmenia vastaanotolle ilmoittautuneita. Kiropraktikko tuli ulko-ovelle val-
koisessa takissaan ja kutsui listan mukaan aina 5 henkil6d kerrallaan sisiin.
hahmo vaikutti jotenkin tutulta ... ja niinhdn se olikin ... Okkonen!

Kun sitten minun vuoroni tuli, ndytti siltd, ettd mindkin olin hinesta tutun na-
kdinen. Vastaanottohuoneen podydan kulmalle laittoi jokainen vuorollaan 10
markan setelin. Kuitteja ei kirjoiteltu. Kehotti sitten lattialla olevalle pukille ma-
kuulle kysdisten samalla oireiden laatua. Sitten hieman sormilla selkdnikamien
"oikomista” ja lopuksi toteamus: ” Jos ei tima auta, niin tulkaa uudelleen”.
Nymanista tiedettiin sen verran, ettd han asui Keravalla ja piti samanlaisia vas-
taanottoja myds llomantsissa. Hieno Mersunsa oli Toritorpan pihalla ja rekiste-
rikilpi viittaisi padkaupunkiseutuun. Muutama vuosi aikaisemmin olin nahnyt
Okkosen TV:ssa, kun han esiintyi Keravan uuden teknillisen koulun rehtorina.

Ei siitd kdynnista minulle ainakaan mitadn apua ollut. Lihdettyédni pois Varkau-
desta kuulin, ettd kun my6s verottaja oli alkanut kiinnostua "Nymanin” toimista,
oli hdn teettdnyt jossakin Pohjanmaan veneveistamélld ison “paatin” ja purjeh-
tinut Amerikkaan.

Erkki Viitasalon opettamien autoteknisten oppiaineiden siséllét tuntuivat hyvin teoreettisilta
ja kdytannoén asioista kaukaisilta. Renkaan ja tienpinnan vélisid kitka- ja muodonmuutos-
ilmidita kasiteltiin laajasti, samoin auton ohjausgeometriaan ja ajo-ominaisuuksiin vaikutta-
via asioita. Mittailtiin ja laskettiin moottorin pyorivien osien hitausmomentteja, toisen kerta-
luvun massavoimia yms.

Autondyttelyissakin kdytiin opiskelun lomassa ja néhtiin uusia malleja. Aikaisemmin jo mai-
nitsemastani Wartburgista muistuu mieleen Itd-Saksan kielitoimistossa suomeksi tehty esite,
jonka mukaan Wartburgissa oli ” suuri kauneus ja korkea upeus” sekd ” uusi vilkaskiertei-
nen moottori”.

Opintoretkidkin tehtiin silloin tall6in autoliikkeisiin. Konela Oy:n korjaamolla kerrottiin ja
véhén naurettiinkin venaldisten keksinnélle putkittaa sylinteriputket kovemmalla terdsholkilla
iskunpituuden puoleenviliin saakka. N&in oli tehty uusissa Volgan moottoreissa. - Mannin-
renkaat eivat kuitenkaan "hyvaksyneet” sylinterissd olevaa poikittaista saumaa ja tastd aiheu-
tui melkoisia ongelmia. Lyijypohjainen laakerimetalli osoittautui Volgan moottoreissa hei-
koksi. Konelan Oy:n korjaamopaallikkd kertoi mm. erdin Helsingin taksikuskin sanoneen,
ettd " Minkd hédn Popedalla voitti, sen han Volgalla menetti”. Joillakin taksimiehilld oli jo
kolmas moottori nokalla, vaikka mittarissa oli vasta vajaat 10 000 kilometrid. Konelassa oli
tdstd syystd alettu rakentaa Volgan moottorit ennen myyntid uudelleen ja vaihdettiin mm.
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lansimaiset laakeriliuskat kampikoneistoon. Volga ei kuitenkaan saavuttanut sellaista taksi-
miesten suosiota mikd Popedalla oli ollut.

Opiskelun ohessa syksystd alkaen olin koko talvikauden ajan kunnostellut ojaanajossa rut-
taamaani Mersua kotitallissa iltaisin ja viikonvaihteisin. Korin oikominen alkeellisin vilinein
oli haastava ja sangen opettavainenkin homma. Auton keula oli rutistunut muodottomaksi
konehuoneen rintapelti my6ten. Niinpd leikkasin kaikki rutistuneet pellit pois itsekantavan
korin kotelorakenteetkin rintapellin kohdalta katkaisten. Vakuutusyhtididen yhteisvarastolta
Pasilasta sain uudehkosta kolariautosta puretut virheettémaét lokasuojat, sisdlokasuojat ja
konepellin melko edullisesti. Etuosan pituussuuntaiset kotelopalkit sain Kar-Airilla mekaa-
nikkona tydskennelleen tuttavani kautta Saksasta. Kar-Airin pilotit toivat pitkat peltikotelot
Convair Metropolitanin pyrstdssd Suomeen ja kavin ne itse hakemasta Seutulan ( nyk. Hel-
sinki-Vantaan) lentokentdn hallista. Palkeista katkaisin sitten tarvittavat patkit, jotka hitsailin
paikalleen. Auton kattokin oli muuttanut muotoaan. Vasemman etuoven aukko oli noin 3 ¢cm
madaltunut ja ylasaranan seutu liikkunut noin 5 cm eteenpiin. Kojelaudan rakenteet olivat
"niksahtaneet” keksikohdasta muutaman sentin etuviistoon ylds ja tuulilasin aukkokin oli
muuttanut muotoaan.

Kaikki muodot sain kuitenkin vedeltyd "kohdalleen” vaikka oikomisvilineind oli vain pieni
hydraulinen pullonosturi ja erilaisia rautalankavirityksid, joilla sain aikaan vetojinnitykset.
Toukokuussa oli auto ajokunnossa, sisatilat osaksi uudelleen verhoiltu ja ulkopinta paklattu
ja hiottu pintamaalausta varten. Maalaustydén teki Kdpyldn vanhan rautatieaseman lihelld
toiminut Haverisen automaalaamo. Kaiken muun tein itse. Auto jai sitten omaksi ajokikseni.

Kesaksi Fordille

Kesdtauon alettua toukokuun alussa 1961, pdasin toihin Oy Ford Ab:lle Hernesaareen. Kayt-
topdallikkd Kalevi Mannonen laittoi minut aluksi téihin kuorma-autojen kokoonpanolinjalle.
Linjalla koottiin amerikkalaisia Ford F 600-kuorma-autoja. Rungot tulivat isoissa 2 rungon
pakkauksissa, V-8 bensamoottorit, vaihteistot, akselistot ja punaiset ohjaamot erikseen pa-
kattuina. Autoja koottiin lyhyehkolla linjalla noin 2 kpl pdivdssd. Suuri osa ndista autoista
meni paloautojen alustoiksi. Jonkin verran koottiin myds hieman kookkaampaa F 700 "Big
Job” mallia, joihin asennettiin englantilaiset 6-sylinteriset dieselmoottorit. Moottori oli sama,
kuin englantilaisissa Ford Trader 75 "puolipuldokeissa”. F 700 mallin ohjaamot olivat véril-
tadn kirkkaanvihreita.

Uusia henkil6- ja pakettiautoja tuli Fordin omaan laituriin laivalasteittain pitkin kesai ja auto-
jen siirtely laiturilta varastotarhaan oli varsin kiireistd puuhaa. Laivojen vinssit nostelivat au-
toja laivasta melko nopeaan tahtiin ja autot oli heti ajettava laiturilta muutaman sadan metrin
pddssd olevaan tarhaan. Tankit olivat tyhjat, mutta kaasuttimen kohokammiossa oli bensaa
sen verran, ettd se juuri ja juuri saattoi riittdd. Heti moottorin parahdettyd kdyntiin oli ldhdet-
tdvd, ettd pddsi tarhaan asti. Saksasta ja Belgiasta tulleissa Taunus-lasteissa oli autojen avai-
met valmiiksi virtalukoissa ja ovet lukitsematta. Englantilaiset Anglia- ja Cortina-lastit olivat
ty6lddmpia. Samaan aikaan, kun ensimmaiset autot olivat jo laskeutumassa vinssilla laiturille,
heitti laivan peramies laiturille pussillisen avaimia. Autojen ovet olivat lukossa ja avaimen
numero oli merkitty variliidulla sivulasiin. Avaimissa oli vastaavat 3-numeroiset luvut stans-
sattuna. Oikean avaimen ldytdminen noin 150 -200 avaimen joukosta vei jonkin verran aikaa
ennen kuin autoja padstiin liikuttelemaan. Takaviistolla takalasilla varustetun uuden Anglian
1000-kuutioinen moottori oli lyhytiskuisuudeltaan sen ajan sensaatio. Auto osoittautui varsin
ndppardksi pikkuautoksi ja myyntiluvut kasvoivat nopeasti. Mybhemmin tuli moottorista
myds 1200-kuutioinen versio.

Melko usein Fordin laituriin tulleita laivoja kavi tarkastamassa tullimiesten ns. “rautakaarti”,
noin 10 miehen ryhmd, joka etsi laivassa mahdollisesti olevaa salakuljetettua pirtua tai tu-
pakkaa. Kerran monta tuntia kestaneen tarkastuksen jalkeen tuli laivan perimies kysymaan,
saisivatko he kantaa "muutamia pahvilaatikoita” Fordin tiloihin muutamaksi tunniksi. Lupa
annettiin ja pian laivamiehet alkoivat kantaa laatikoita niille osoitettuun paikkaan. Laatikoista
kertyi melkoinen pino. jokaisessa laatikossa oli litran pirtupulloja 8 kappaletta. Aamulla toi-
hin palattuamme oli tuo arviolta 100 laatikon pino poissa. - Kerran autolastin purkutoiden
aikaan sai laivassa kaynyt “fordilainen” laivan kannella valvoneen tullimiehen perdinsa. Tul-
limies yritti saada juosten laiturilta Fordin sisatiloihin kiirehtivdi haalaripukuista miesta kiin-
ni. Mies pdasi ovesta sisaan ja luikahti piiloon varaosalaatikoiden taakse. Tullimies santasi
pian samasta ovesta sisddn ja kysyi ldhelld ovea olevilta miehilta: "Naittekd juuri sisain tul-
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lutta miestd, jolla oli keltaiset haalarit ja musta baskeri pddssa?” - No, miehii tdma vain nau-
ratti. Samanasuisia miehidhén oli siind ymparilld useitakin, koska sellainen tydasu oli kaikilla.

Erddna loppukesdn aamuna havaitsimme, ettd yhteen suuren tydhallin nurkkaukseen oli il-
mestynyt muutamia kankaalla peitettyja autoja. Menimme kurkistelemaan mitd ne ovat. Au-
tot olivat ennen ndakemdttdmid malleja eikd niiden pinnasta loytynyt mitddn teksteji. Taka-
penkkien paikalla oli monenlaisia kojeita ja mittareita. Erdalta tydnjohtajalta sitten kuulimme,
ettd autot ovat uusien mallien prototyyppeja, joita tehtaan miehet ovat menossa testaamaan
Lappiin. Seuraavan ydn aikana autot olivat kadonneet. - MyShemmin selvisi, ettd ko. autot
olivat Ford Caprin ja Corsairin prototyyppeja.

Loppukeséllda onnistuin vaihtamaan Mersu 180:ni vuotta nuorempaan kolaroimattomaan MB
220:een. Helsingin linja-autoaseman yldnurkassa sunnuntaisin toimineella autotorilla tapaa-
mani "joppari” teki vaihtokaupan paikseen eli ilman vélirahaa. Ahvenanmaan rekisterissa ol-
lut auto haettiin iltahamarissa erdastd Ruusulankadun autohallista.

Mydhemmin kuulin, ettd se oli ollut sielld jonkin aikaa piilossa. Edellinen omistaja oli saanut
jonakin yéna poliisit perddnsa, kun oli ollut hakemassa laivasta "juomia” Jatkdsaaren sata-
massa. - Minua eivét poliisit kuitenkaan pysayttaneet.

Ty6t muuttuivat syyskuun alussa taas opiskeluksi. Opiskelun sisaltéon tuli nyt aikaisempaa
enemman autotekniikkaa. Kahden oppilaan ryhmissa tehtiin harjoitustditd, joissa mm. madari-
teltiin auton painopisteen paikka, laskeskeltiin kuorma-auton rungon taipumaa taydelld
kuormalla sekd miten moottorin teho ja vaantdmomentti eri pyérintinopeuksilla ja eri vaih-
teilla muuttuvat auton voimansiirrossa vetdviltd pyorilta saatavaksi kehdvoimaksi. Oppilai-
toksen autolaboratoriossa tehtiin erilaisia tutkimuksia niin ikaan.

Traderit

Seuraavana kesdna tydkokemukseni kartuttaminen jatkui jalleen Oy Ford Ab:lld. Edellisini
vuosina myyntiin tuulleen englantilaisen kuorma-auton, Ford Traderin 55 ja 75 malleissa oli
ilmennyt heikkouksia, jotka oli tuotannossa jo vahvistettu. Niita autoja oli kuitenkin Fordin
varastotarhassa useita satoja ja niihin tdytyi tehda kaikki tuotannossa tehdyt muutokset en-
nen myyntid. Autoihin piti tehdd mm. seuraavat muutokset: Etujouset vaihdettiin ja taka-
jousien etummaiset korvakkeet vaihdettiin jamerampiin, polttonestetankkien etuseiniama
vahvistettiin kaksinkertaiseksi, vaihteiston sivuakselin kiinnitys alumiinivalua olevaan kop-
paan vahvistettiin terdsholkein ja moottoriin vaihdettiin leveammit jakopdin pyérat sekd
nokka-akseli. Aluksi paasin kolmen asentajan ryhmaan, jonka piti harjoitella huoltokouluttaja
Koski-Ukon johdolla moottorin muutostyén suoritus muutamaan kertaan ja kun tyd alkoi
menna rutiininomaisesti, maariteltiin suoritusaikojen perusteella korjaamoille ohjeaika. Vas-
taavia toitd tehtiin kampanjana piirimyyjien korjaamoilla jo myytyihin autoihin. Timé&n tyon
suoritus piti my6s sitten opettaa kesdlomiltaan palaaville asentajille.

Kesdn alkaessa, kelirikkoaikaan oli myds YAL:n (Yleinen Autoliitto) jarjestimi autojen talou-
dellisuusajo, johon Fordilta osallistui 2 kuorma-autoa eri kokonaispainoluokkiin ja Taunus 17
M pakettiauto. Minut "pestattiin” Trader 75:een kartanlukijaksi. Harjoittelimme kuljettajan,
Jorma Kilpeldisen kanssa taloudellisinta ajotapaa parina iltana kulutusmittarin kanssa ja
saimme myods hyvid neuvoja muutamilta asiantuntijoilta. Kilpailussa autoissa oli oltava tay-
den kantavuuden mukainen sorakuorma. Reitti oli Helsinki-Taavetti-Vaalimaa-Virojoki-
Taavetti-Helsinki. Tankit plommattiin lahtopaikalla, valvottu tankkaus oli Taavetissa mennen
ja tullen ja maalissa selvisi reitin kokonaiskulutus. Keskinopeuden piti olla kuorma-
autoluokassa 70 km/h 10% tarkkuudella. Jokaisessa ajoneuvossa oli mukana valvoja, ettei
luvattomia tankkauksia matkan varrelle tehty. Fordin saalis oli kilpailussa loistava. Muut au-
tot ottivat luokissaan 1. sijan, me jadimme raskaimmassa luokassa kakkoseksi. - Eipa sielld
tdydelld soralastilla mutkaisilla teilld voinut juuri taloudellisuutta ajatella, etta pysyi aikatau-
fussa. Lauantai-illasta sunnuntai-aamupaivaan siini kisailtiin, ja maanantaina saatiin esitella
komeita palkintopyttyjd. Maaliin saavuttaessa manaili kevyemman luokan Ford F 700:ssa
valvojana ollut varusmies kohtelua tylyksi, kun "kuski ei ollut yélld suostunut pysahtymaan
kusitauolle”. "Mehén ei sinun kusihatas’ takia pysahdyta. Siihen menee ainakin litra polttoai-
netta. Jos et kestd, niin kuse housuus’, oli kuski noitunut. Niinpi oli varusmiehen sitten lo-
pulta yon pimeydessd suihkaistava paineensa vauhdissa ovenraosta tien oheen. Maalissa
sitten selvisi, ettd luokkavoitto tuli vajaan litran erolla toiseksi tulleeseen De Soto-
kuormuriin.
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Sitten jatkuivat taas "harjoitukset” Traderin moottoreiden parissa. Sylinterikannen irrotus ja
nokka-akselin vaihto oli tuossa puolibuldogissa hieman tavanomaisesta poikkeva, kun auton
rakenteesta johtuen kantta ei voinut nostaa suoraan ylés. Kannen etupuoliskon pultit kierrel-
tiin auki normaaliin tapaan konepellin alta, mutta takap&dédn pultit ohjaamon puolelta, josta
avautui suurehko luukku moottoritilan takaosaan. Kun pultit oli irrotettu, nostettiin kannen
etupddtd hieman ja tydnnettiin reilun metrin pituinen lauta kannen alle ja vedettiin kansi
laudan varassa ulos. Nokka-akselin irrottamiseksi "ongittiin” venttiilinnostimet tyéntdtanko-
jen paikalle vaihdettujen magneettipdisten tankojen varaan ja tangot lukittiin nostinten yla-
asemaan pyykkipojilla. Sitten saattoikin jo nykdistd vanhan nokka-akselin ulos ja uusi tyon-
nettiin tilalle.

Traderin polttonesteséilididen vahvistaminen oli sitten seuraava tyéni. Tdta tydtd jo pitkdan
pajassaan tehnyt vanhahko seppéd oli ldhdossa kesadlomalle ja Kalevi Mannonen tarjosi titd
tyotd minulle loma-ajaksi. Seppa neuvoi minulle tankkien vahvistamishomman. Tarhassa ole-
vista autoista piti kdyda irrottelemassa tankki ja hilata se pajaan. Tankin etupididdyn reunat
piti puhdistaa pienelld kasihiomakoneella maalista, sovittaa paitylevyn piille toinen saman-
muotoinen sinkitty levy ja kiinnittdd se paikalleen tinalla juottaen. Tyé oli urakkatyétd, 5 tun-
tia/tankki. Seppa kertoi, ettd jos ahkerasti tekee, saa tehtyd kolmekin tankkia péividssa. Vah-
vistettuja tankkeja ei tarvinnut endd menna kiinnittdmaan autoon takaisin. Sen homman hoi-
telivat toiset miehet.

Seuraavana pdivand oli sitten minun vuoroni aloittaa tankkien vahvistamiset. Aluksi tein yh-
den kappaleen, mutta sen kanssa puuhatessa tuli mieleen sarjatyd, jollaista olin harrastanut
jo aikaisemmin Tammilehdolla uusien autojen varustelussa. Sielld tein roiskeldppé-, peili- ym.
varustelut 3 - 5:een autoon kerrallaan ... ja hankin hyvin. Kun aloin tekemain roiskelappien
kannatinrautoja lattarautaa patkien ja paloja yhteen hitsaten, tein niitd saman tien useam-
paan autoon ja kun hain tyokaluvarastosta porakoneen ja oikean kokoiset terit, porailin tar-
vittavat rei’'dt kaikkiin vierekkéin oleviin 3 - 5 autoon. Tuntiurakoilla sain sielld parhaina pai-
vind jopa 18 tunnin palkan.

Niinpd ensimmadisen tankin vahvisteltuani lahdin ulos varastotarhaan tyéntékérryt mukana,
irroittelin tankit 5:std Traderista ja toin ne karryilld pajaan. Asetin tankit sopivalle etiisyydel-
le tybjakkaran ympdrille. Kdsihiomakoneella putsailin sitten perdkkain kaikki 5 tankin paatya,
sovittelin vahvikelevyt jokaiseen ja kun sain kolvin kuumaksi, juottelin kaikki paatylevyt kiin-
ni. Ensimmadisen 5 tankin sarjan sain valmiiksi ennen tybajan paittymisti. Sitten alkoi aamul-
la aloitettu 5 tankin sarjaan valmistua jo ennen iltapiivin kahvitaukoa.. Tankkien kanssa
sitten ahersin seuraavat viikot. Neljannellad viikolla tuli Mannosen Kalevi juttelemaan, ettd
olivat "ylakerrassa” huomanneet lilan hyvan urakan. Seurauksena olikin, etta taksa muutettiin
kolmeksi tunniksi/tankki. - No, paasihan sillakin vield tuplapalkalle, kun ahkerasti puuhaili.
Kun vanha seppd palasi sitten lomalta ja kuuli mitid oli tapahtunut, suuttui hdn niin, etta
meinasi vetdd minua turpaan. Ei hdn sen jalkeen minua edes morjestanut. - Loppukesid meni
sitten Traderien muutostéiden merkeissé.

Taunus

Alkukesén aikana tuotiin maahan varsinkin Taunus 17 M "mulkosilmiamallia” pakettiautona
suuria mddrid ja autot muutettiin taalla henkildautoiksi. Kysymyksessa oli henkiléautovero-
tuksessa havaittu porsaanreikd. Erillisinad sarjoina tuli tehtaalta alkuperiiset takapenkit, sivu-
lasit listoineen sek& katto- lattia- ja seindverhoukset, joten muutostyd kivi melko helposti.
Tama veroetu oli kuitenkin huomattu ja uusi laki astui voimaan heinikuun lopussa. Onnis-
tuin ostamaan Fordilta isalleni tuon alkukesan taloudellisuusajon voittajayksilon ja se ehdit-
tiin muuttaa henkildautoksi viela vanhan lain mukaisesti. - Auton voittotulos taloudellisuus-
kilpailussa oli 800 kg kuormalla 6,61 litraa/100 km ja pieniruokaiseksi se osoittautui sitten
jatkossakin..

.Saksan tehtailla Ford Rheinin G 700 kuorma-auton valmistus oli lopetettu ja korin muotit
siirretty Englantiin, josta alkoi sitten tulla muodoltaan saman nakoista Ford K 700 kuormuria.
Moottorina tdssa oli Trader 75:sta tuttu 6-sylinterinen diesel.

Opinnot jatkuvat
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Syyskuun alussa jatkuivat opinnot "tekussa” taas. Opiskelun lomaan jirjesti Erkki Viitasalo
muutamia “erikoisohjelmia”. Tutustuimme mm. HKL:n Ruotsista kokeiltavaksi saatuun taka-
moottoriseen Scania-bussiin, alkoholikdyttdiseen MAN kuorma-autoon ja olimme ”"painolasti-
na” HKL:n ilmajousitetun bussin koeajossa. Vanhankaupungin lahden peilikirkkaalla jailla
saimme testata oppilaitoksen Taunus 17 M:n kayttaytymista jarrutuksissa, kun joko etu- tai
takajarrut oli kytketty pois toiminnasta. Tammikuussa olimme muutaman pdaivdn diesel-
kurssilla Suomen Autoteollisuuden tiloissa. Kouluttajana oli mm. Antti Saarialho.

"Tarvon moottoritie” oli valmistumassa ja sen vield suljettuna olevan ajoradan uudella asfal-
tilla noin Gallen-Kallelan museo Tarvaspaan kohdalla vetelimme muutaman tunnin Taunusta
kdyden padssé jousivaa’alla vetovastusta mitaten. Erkki Viitasalon johdolla tutkittiin rengas-
paineiden ja kuormituksen vaikutusta vierintavastukseen. Renkaan ja tienpinnan viliset ilmi-
6t ja auton ajokdyttdytyminen tuntuivat olevan Viitasalolle rakkaimpia aiheita ja niihin kaytet-
tiin runsaasti aikaa. Moni autotekniikan tarkedkin osa-alue jai kokonaan kisittelematta.

Opintoretki Saksaan

Vihdoin koitti kevdt, opinnot paattyivat ja "HTO-63:n” opiskelijat saivat paittdtodistuksensa
huhtikuun lopussa. Kevddn aikana oli suunniteltu luokkaretked, mutta se kariutui. Osa poru-
kastamme olisi halunnut itdan, toinen lanteen ja niin suunnitelmista luovuttiin. Teknillisen
koulun puolelta valmistuneiden autoteknikoiden Keski-Euroopan retkelle oli kuitenkin pari
paikkaa vapaana ja niinpd mind lahdinkin mukaan heidan 2-viikkoiselle kierrokselle. Matkan
johtajana oli silloin Helsingin "tekussa” opettajana toiminut dipl.ins. Olavi Laine ja matkaan
lahdettiin keravalaisen liikennoitsija Leevi Saaren upouudella ilmajousitetulla Mersu-bussilla.
Turkuun ajettiin ja matka jatkui sitten autolautta Scandialla Norteljeen. Aamulla satamaan
saavuttaessa ilmeni, ettd bussin kuljettajaksi pestattu keravalainen taksikuski ei illan ryyp-
padmisen vuoksi ollutkaan ajokunnossa. Niinpd yksi retkeldisistd, llkka Perasto, sai jouk-
komme kokeneimpana kuljettajana lahted sompailemaan bussia Ruotsin vasenkétiseen lii-
kenteeseen. - Oli siind llkan ymparilla neuvojia, kun saavuttiin kaupunkialueelle ja kierreltiin
liilkenneympyréita pdinvastaiseen suuntaan. Hyvin kuitenkin selvittiin. llkka ajoi bussia sitten
aina Soderteljeen, Scanian tehtaalle asti, mika oli retkemme ensimmaéinen tutustumiskohde.
[llalla oli suunnitelmissa ehtid viela hyvissa ajoin Gedser - Grossenbroden lautalla Tanskan
puolelle, mutta rantaan tullessa sielld olikin valtava jono. Siind tuntikausia vuoroamme odo-
tellessa tuli satamaan itdsaksalainen uusi junalautta sovittamaan kiskojaan laiturin kiskoihin.
Sen kannella ndimme useita konepistoolein varustettuja sotilaita vahtimassa, ettei kukaan
laivasta loikkaa Ruotsiin.

Kéopenhaminassa ybvyttydmme ajoimme Tanskan halki Saksan autobahnoille ja Hampuriin.
Tanskassa oli tuolloin dieseldljy halvempaa kuin Saksassa ja siksi bussissa oli mukana useita
jerrykannuja, jotka Tanskan puolella tdytettiin. Hampurissa huomattiin, ettd yksi jerrykan-
nuista oli ajon aikana vuotanut ja minun matkalaukkuni sattui olemaan matkatavaratilassa
juuri tuon vuotaneen jerrykannun vieressd. Matkalaukussa olleet vaatteeni olivat imaisseet
suurimman osan vuotaneesta dieselista ja koko laukku oli "pohottynyt” kelvottomaksi. Niinpa
sitten oli suunnistettava matkalaukkukauppaan ja ilta kului majapaikassa pyykin pesun, kui-
vattelun ja silittdmisen merkeissa aamutunneille asti.

Retkemme autoteknisia tutustumiskohteita olivat mm. Fordin autotehtaat Kélnissi ja Opelin
tehdas Bochumissa, jossa tehtiin Opel Kadetteja. Fordin moottoritehtaalla ndimme mm. téy-
sin automaattisesti toimivan moottorin sylinteriryhméan koneistuslinjan, jossa ryhmét valmis-
tuivat valuaihiosta valmiiksi asti kdsien koskematta. Opelin koritehtaan yhteni erikoisuutena
oli kokoonpanohallin katossa jatkuvasti kulkevaan ketjuun sijoitettu varaosavarasto. Sieltad
kokoonpanolinja sai tarvittaessa tdydennystd, kun jotakin osaa valmistava kone oli pysih-
dyksissd huoltoa tai korjausta varten.

Bochumista ajoimme Hollannin puolelle ja pieneen idylliseen Walkenburgiin, jossa oli tarkoi-
tus ydpyd leirintdalueella mukaan otetuissa teltoissa ja makuupusseissa nukkuen. Korkealla
mdelld olevalle leirintdalueelle tullessamme kiiruhti bussiamme vastaan harmaatukkainen
iloinen herrasmies, leirintdalueen johtaja, joka riemuitsi suomalaisten tulosta. "Timé& on en-
simmadinen kesdan merkki, kun suomalaiset tulevat. Tdstd uusi turistikausi taas alkaa”, hin
selitti. Elettiin vasta toukokuun alkua ja yostd oli tulossa viilednpuoleinen. Niinpd johtaja
suositteli meille ydpymispaikaksi vielda suljettuna ollutta ravintolasalia, jonka oven hin meille
avasi ja sinne lattialle sitten makuupussimme levitimmekin.

Aamulla ldhdimme jalkaisin tutustumaan mdaen alla olevaan kaupunkiin. Niky oli uskomat-
toman kaunis. Kapeahkoja katuja reunustivat kaikkialla vaaleanpunaisia kukkia tidynna olevat
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kirsikka- ja mangoliapuut. Asukkaat olivat pesemissi katujen kapeita jalkakdytivia vesisuih-
kuin ja harjoin. Talojen pihamaat upeine kukka- ja pensasistutuksineen olivat kuin postikor-
teissa. lltasella tutustuimme sitten tdméan lahinnd turismista elavdn pikkukaupungin kapa-
koiden tunnelmiin. Paluumatkalla tutustuimme vield Amsterdamiin ja sen ydeldmain. Opis-
kelukaverini oppikoulun ajoilta, Kalevi Merikanto, oli tyéharjoittelussa Haagissa ja tuli meil-
le Amsterdamiin oppaaksi. lltasella ydelamaan tutustuessamme menimme hénen opastuksel-
laan eradseen katutason alapuolella olevaan eliittiluokan “kapakkaan”. Paikka tiedettiin kal-
liiksi ja siksi tilasimme vain yhdet oluet istuaksemme sielld hetkisen. Muutamissa poydissa
seurueet kajauttelivat juomalauluja. Niinpa Olavi Lainekin ehdotti: "Eikéhdn pojat mekin ka-
jauteta ndille yks' laulu. Taalla ei varmasti kukaan ymmarra suomea, joten lauletaanpa téllai-
nen vdhdn tuhma laulu - Heilini jatti, hyvasti jatti, jatti niin mukavasti. Koipensa nosti taivas-
ta kohti, pieri niin kamalasti.” ... Hiljaa hyrdillen ensin pari kertaa harjoiteltiin ja sitten ka-
jautettiin parikymmenpdisen joukon voimalla. Saimme valtavat aploodit. Kun oluet oli juotu,
ldhdimme jatkamaan kierrosta. Aamulla ldhdimme Pohjanmeren ja sisédjarven viliselle padol-
le tehtya autobaanaa ajellen kotiin piin.

Yksi pakollinen koulu oli vield odottamassa, Helsingin Autopataljoona, jonne piti astua kesa-
kuun puolivalissa.

Autopataljoonassa

Kesakuun saapumiserdssa aloitti varusmiespalveluksen noin 100 alokasta, joista mind lienen
ollut vanhin. Olihan minulla kaksi 3 vuoden lykkaystd ja vield yksi erdnsiirto tammikuusta
kesdkuuhun ja ikda oli kertynyt jo 26 vuotta. Ensimmainen kuukausi oli jalkavden perusope-
tusta, sulkeista, aseenkasittelyd, marsseja, maastossa rampimistid yms. Sitten alkoi autotek-
nillinen koulutus.

Noin puolet varusmieserdsta oli kerrallaan kuljettajakoulutuksessa aamupdivin, toinen puoli
harjoitteli autojen rakenne- ja huoltokoulutuksessa autohalleilla. lltapdivalli osat vaihtuivat.
Kouluautot olivat melko paljon ajettuja Ford Thameseja, mallia 1955.

Ajoon ldhdettiin pataljoona pihalta siten, ettd yksi mies padsi rattiin ja kolme lavalle odotte-
lemaan omaa ajovuoroaan. Aluksi harjoiteltiin |dheisilla pikkukaduilla auton késittelya, liik-
keelle [&ht6&, peruutusta yms. Sitten lahdettiin liikenteeseen. Opettajan kaskyt piti toistaa.
Kun opettaja sanoi "oikealle”, oli oppilaan vastattava "oikealle, herra kersantti” jne. Jo parin
ensimmdisen puolituntisen jdlkeen sanoi opettajani, kersantti Huttunen : "Teiltd nayttda
tama ajaminen sujuvan melko sutjakkaasti. Siella komppanian seinilld on piirroksia Helsin-
gin suuremmista risteyksistd. Teiddn olisi tutkittava niitd ryhmityksid, ettd voitaisiin menna
tuonne keskustaankin”. ... ”- Herra kersantti”, vastasin , "Minusta tuntuu, etti hallitsen ta-
man kyldn ryhmitykset, kun olen tddlld jo vuosikaudet ajellut”.... "Ai, oletteko helsinkili-
nen?”... "Kylla, herra kersantti.” ... "Minkaslainen ajokortti teilld on?”, kysyi han sitten . ”
Kuorma-auton ammattikortti, herra kersantti”, vastasin. ” Kauanko teilld on ajokortti ollut? ”...
" Kahdeksan vuotta, herra kersantti ”, vastasin, - Sitten oli hetken hiljaisuus ennen seuraavaa
kysymystd. "Mi..mitenkds se on mahdollista?” ” No tuli otettua opintojen vuoksi vidhan Iyk-
kdystd, herra kersantti.” Taas hetki ja uusi kysymys. ” Mitds ... on ... tullut opiskeltua?”. "Tek-
nillisen opiston autopuolenhan mind tuossa juuri lopettelin.” ... ” Jaa,a ” huokasi opettaja ”
Jotakin outoa miné tdssa hieman arvelin olevan. ... Mitenkis sinne oikein pidisee ? Olen yrit-
tanyt kolmesti pyrkia teknillisen koulun puolelle, mutta en ole piissyt, kertoi hdn sitten.

Seuraavalla ajokerralla tyyli sitten muuttui tdysin. Kersantti Huttusella oli hymy herkassa, kun
kutsui minut pataljoona pihalla auton rattiin. Ajettiin portista Mechelininkadulle. ” Tiedatte-
hédn te missa Kallion kirkko on ?” kysyi opettaja ... "Kylld tieddn, herra kersantti.” ... ” No,
ajakaa sinne ihan mistd vaan haluatte.” Nain sitten ajeltiin seuraavina paivindkin pari...kolme
puolituntista kaupungin keskustaa ristiin rastiin. Sitten alkoi opettaja antaa tahallaan mah-
dottomia ohjeita aivan kaupungin keskustassa. "Kadnnytdén tuosta oikealle.” ... "Eipa kaan-
nytd, kun on kielletty ajosuunta.” ... "Tastd vasemmalle.” , kun oltiin tulossa oikeanpuoleista
kaistaa risteykseen. ... " Ei ehditd endd ryhmittyd.” vastasin. Tallaisen puolituntisen jilkeen
totesi opettaja: * En mind saa teitd virhettd tekemaan, vaikka kuinka yritin. Turhaa on teidan
kanssa armeijan bensoja polttaa. Nyt odotellaan vaan, etti ajokorttikokeet alkavat.

- Armeijan ajokoulutus olisi ollut normaalisti 12 tuntia, joista mind olin ajanut tissa vaihees-
sa vasta 3/ tuntia.

Autohalleilla kouluttajina toimivat edellisen ikdluokan alikersantit. joukko oli jaettu noin
kymmenen miehen ryhmiin. Opetusvalineind oli vanhojen kuorma-autojen alustoja. Ensim-
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mdisend aiheena oli moottorin kiinnitys, kumityynyjen merkitys, josta kerrottavaa riitti noin
kymmeneksi minuutiksi. Sitten alikersantti alkoi kyselld: ”No niin, miksi moottori on kiinni-
tetty kumityynyilld runkoon? Seisoin tuossa haalaripukuisessa joukossa varmaankin hieman
muualle vilkuillen, kun kysymys kohdistettiin minulle. ” Jaa.a, ... En mini vaan tieds, herra

alikersantti.” vastasin piruuttani ... "Etteké te ole kuunnellut lainkaan?” tulistui alikersantti ...
" En, olen ajatellut aivan muita asioita.” vastasin. ... " Kylld se tietdd, se on autoinsindoéri. ”
valisti vieressdni seisonut kaveri. ... "Oletteko?” ... ” Kylld olen, herra alikersantti.” Aliker-

santin naamalla alkoi vari vaihtua, ensin kalpeaksi sitten alkoi punastumaan eikd han saanut
endd mitdan sanotuksi. Seisoin ryhmassa hetken. Ajattelin sitten, ettd annetaan pojan puhua
ja siirryin viereisen ryhmaén jatkoksi kuuntelemaan samaa aihetta. - Alkeellisia asioita riitti
sitten kuunneltavaksi jatkossakin.

Kuljettajakurssin keskeytti syksylld kuitenkin aliupseerikoulu Uudenmaan jaikiripataljoonas-
sa Santahaminassa. Sinne oli valittu Autopataljoonasta 20 autosotamiesté ja mini olin tietys-
ti niiden joukossa. AUK:n jaakarikoulutus oli melko rankkaa hommaa. Aluksi oli paljon pol-
kupyord- ym. sulkeisia, Sipoon metsissa rampimisid seka pitkia polkupyéri- ja jalkamarsseja.
Ampumaradallakin kaytiin silloin tdlléin ja kivdariammunnan liséksi kokeiltiin myds seka
kevyelld etta raskaalla singolla ammuskelua kentin laidalla olevaan maaliin.

Lokakuun alkupuolella oli AUK:n suunnistuskilpailut, jota varten meidit vietiin kuorma-
autoilla Nuuksion kansallispuiston maastoon. Maasto oli minulle entuudestaan tuttu jyrkkine
kallioineen ja upottavine soineen. Maastosta johtuen rastilta toiselle ei kannattanutkaan
ldhted kompassin mukaan suorinta tietd. Sen sijaan sielld oli varsin hyvd polkuverkosto.
Niinpd juoksentelinkin polkuja myo6ten rastilta rastille. Kun saavuin maaliin, ei sielld ollut
vield ketdan ja kesti melkoisen kauan ennen kuin saapui seuraava mies. - AUK:n suunnistus-
mestaruushan siitd tuli ja palkinnoksi kolmen vuorokauden kuntoisuusioma.

Lokakuun loppupuolella oli edessa suuri runsaan viikon kestdvd sotaharjoitus Sikyldn ja
Rauman vélimaastossa ja porukastamme tehtéisi tiedustelukomppania. Kerrottiin sen mer-
kitsevdn jopa sadan kilometrin pituisia polkupydramatkoja péivittdin. AUK:n johtaja, kaptee-
ni Autio, varvasi oppilaista moottoripyéralidhettejd sotaharjoitukseen kantahenkiléston "kus-
keiksi”. Vaatimuksena oli vahintddn 250 kuutioinen pyord. Niitd ei kuitenkaan Idytynyt tar-
peeksi ja kapteeni olisi jadnyt ilman "motoristia”. Kerroin, ettd minulla olisi kotona 200 kuu-
tioinen Victoria Swing. Sellaisen uutuuden olin jossakin vaiheessa ostanut. Sain iltapdivilo-
man pyordan hakuun. Seuraavana pdivana oli ohjelmassa pdivdn mittainen esisotaharjoitus
Sipoon metsissd. - Tuossa harjoituksessa sitten aloin "kapua” kuskailla pyorallani. Victorian
sahkoisesti toimiva "nappivaihteisto” alkoi kuitenkin reistailla. Illalla kasarmille paastyamme
esitin kapteenille, ettd saattaisin kdyda vaihtamassa pyérani vihian parempaan”. - No, seu-
raavan paivan sain lomaa tahén tarkoitukseen. Niinpa ajelin tuttavani Rolf Stellbergin juttu-
sille Auto-Primaan. Hanen tallista I6ytyi muutaman vuoden ikdinen BMW R 50, 500 kuutioi-
nen, maastoajoon varusteltu, josta sitten vaihtokauppa tehtiin. Kyllapi "kapun” naama ilos-
tui, kun saavuin kasarmille "Bemarilla”..

Muutama pdivda mybhemmin AUK:mme joukot lastattiin Pasilassa kaikkine ajoneuvoineen
junaan, jonka purkauspaikka oli Panelia. Viikon sotaharjoitus oli minulle "yhta juhlaa’. "Ka-
pun” kanssa olimme tehneet yksityisen sopimuksen. Hin maksaa minulle polttoainekulut
tuplasti, joten en ollut riippuvainen armeijan huollosta, kuten muut motoristit. Motoristiasu
oli omani, vain armeijan maastopuvun huppu oli vedetty kypéarin piille. Vasemmassa kisi-
varressa oli ensiapumiehen punaristi-nauha, kainalossa kevyt tyhja ensiapulaukkua muistut-
tava olkalaukku ja kaulalla roikkui kevein mahdollinen ase, Normandian maihinnousua varten
tehty "Pelti-Heikki”, jonka lipas oli saappaan varressa. "Kapu” oli kotoisin Sikyldstd ja sielld
hénella oli runsaasti sukulaisia ja tuttavia. lltaisin klo 5:n kieppeilld, kun muut valmistautui-
vat yOpymis- ja vartiointihommiin, lahdimme me kyldilemdin. Heti ensimmdiisena iltana
olimme erddn pankinjohtajan luona illallisella ja illallisia riitti viikon kaikiksi illoiksi aina jos-
sakin. Vartiopalvelukseen ei minun tarvinnut osallistua, silld ” Noin ison pyérédn késittely on
niin raskasta hommaa, etta yot pitdd saada nukkua”, selitti kapteeni. Viikon mittainen 17 000
miehen sotaharjoitus huipentui sotilasparaatiin Raumalla. Muut tulivat sieltd kolonnassa,
mutta mind sain ajella yksin omaa reittidni kotiin ja seuraavaksi aamuksi Santahaminaan.

AUK:n jalkeen olisi padssyt 4 Auto P:n "kaveria” RUK:hon Haminaan. Joukossamme oli kolme
autoinsin6drid, yksi autoteknikko ja yksi ylioppilas, joka oli jo hyviksytty teknilliseen opis-
toon. Minulle metsissd juoksentelu, marssiminen ym. hdykytys jo riitti eikd RUK kiinnostanut.
Palasin Auto P:hen korpraalina jatkamaan AUK:n vuoksi kesken jainyttd kuljettajakurssia.
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AUK:sta toin mukanani suunnistusmestaruuden kiertopalkinnon, suuren puisen karhu-pat-
saan ja sain vield palkinnoksi yhden viikonloppulomankin.

Autokomppanian paallikoksi oli tullut jostakin tykiston puolelta yliluutnantti Saarikko, Ha-
nen kanssaan sattui hupaisa yhteenotto pian Auto P:hen palattuani. Olimme taas autohalleil-
la ja ohjelmassa oli nyt venttiilien s&&to. Hallin perdlld oli kuitenkin kiinnostavampaa katsel-
tavaa ja niin oli hiippaillut sinne. Olin juuri kumartunut tutkimaan ilmeisesti Chevrolet-
merkkisen henkildauton alustan erikoiselta vaikuttavaa kytkintd, kun joku takanani karjaisi:
"Oletteko lijan viisas venttiiliasioista, kun ei kiinnosta?” kapsahdin pystyyn, kdinnyin ympari
ja totesin kysyjdn olevan yliluutnantti Saarikko. Tein asennon, vedin kitti "lippaan” ja vasta-
sin. ” Kylld olen, herra yliluutnantti.” ... ” Mi... mikd on teidan siviiliammatti?” seurasi kysy-
mys. "Autonsin®éri, herra yliluutnantti.” Seurasi hetken hiljaisuus. ... ” Jaa, no sitten taitaa
nuo asiat olla tuttuja ... mutta mitenkds on tuollaiset?” jatkoi hdn ja ndytti vieressi olevaa
hdkadpontollistd Volvo-kuormuria. "Kylla noistakin teknillisessd opistossa puhuttiin, mutta
niiden suhteen on minullakin varmasti opittavaa”, vastasin. ... "Mutta ei tiilld saa juoksennel-
la missd sattuu”, han jatkoi. "Menkaa siihen ryhméin, johon kuulutte.”

- Kun iltasella oli palattu tupiin, kysyi erds edellisen ikdluokan autosotamies minulta, kuka
tddlld on autoinsinddri. Kerroin, ettd mindkin olen ja on muutama muukin. Hin kertoi sitten,
ettd Saarikko oli tullut paivalla kuorma-autojoukkueen toimistoon ja kertonut sielld sotilas-
mestari Toivaselle: "Hitto, kun tuli asken soiteltua yhdelle korpraalille ja se olikin autoinsi-
ndori.” - Seuraavana pdivand minut "ylennettiinkin” rakenne ja huolto-oppituntien koulutta-
jaksi.

Kuljettajakurssin padtteeksi oli minunkin vuoro suorittaa "inssiajo” pataljoonan autotarkasta-
jalle, insiné6rimajuri Ulviselle. Arvosanaksi sain 9%. Tuo puolen numeron pudotus tuli pie-
nestd, mielestani tulkinnanvaraisesta virheesta. Siihen aikaan ajettiin Kaisaniemenkatua myos
Rautatientorille eli alaspdin. Torin kulmaan tultaessa oli vanhahko titi-ihminen astumassa
suojatielle. Pyséhdyin ennen suojatietd. Tati kuitenkin otti pari askelta "pakkia” takaisin jal-
kakaytavalle. Kun tati jai siihen jokottamadn, ajattelin, ettd kun sind et mene niin minid me-
nen ja nykdisin auton liikkeelle. Samassa tdti paattikin lahted uudelleen kadun yli. No, jarru
dkkia pohjaan ... , mutta puskuri oli sen verran suojatien piilld, ettd se puoli numeroa "roko-
tettiin”.

Sain sitten uuden "viran”, siirron erikoisautojoukkueen varajohtajaksi, ylivaapeli Pajun apu-
laiseksi. Erikoisautojoukkueen ajokkeja olivat maasturit, venildiset GAZ:it eli "Kosyrevat”,
Mercedeksen Unimogit ( pieni ja iso ) ja sitten tuli testattavaksi kotimainen Sisun uutuus,
"Masin” prototyyppi. Tuossa prototyypissa moottori ( Fordin 6-diesel ) oli keskelld ohjaamon
takana. Auto P:n korjaamohallissa tehtiin prototyypille erilaisia kokeita. Yksi vaatimus oli,
ettd yhtd py6rdd on voitava nostaa lattiatasosta 60 senttid ilman, ettd runkoon syntyy pysy-
vda vaantymdd. Malmin ampumaradan maastossa kaytiin vertailemassa maastoajoneuvojen
ominaisuuksia mdkisessd maastossa ja paksussa hangessa. "Kosyrevat” olivat kylla edelleen
parhaita, mutta kylla "Masi-proto” meni siind missi Unimogitkin.

Jossakin vdlissa kdvimme myds ajelemassa yhden péivan hikidpéntdin varustetuilla Thame-
seilla. Niita oli AutoP:ssa 3. Yksi dieselmoottorinen Volvo-kuormurikin oli hikapénttévarus-
teisena. Bensavehkeistd siind oli erona se, ettd diesel6ljya ruiskutettiin "sytykkeeksi” noin
10% normaaliruiskutuksesta. Dieselistd kerrottiin saatavan hakakayttdisend parempi teho,
noin 75%, kuin bensakoneista, joissa teho jai noin 60 %:iin normaalitehosta. Laiskojahan nuo
hékdvehkeet tuntuivat olevan. Puolisen tuntia sai jokainen kuljettajakurssilainen tédstd koke-
musta Sipoon mutkaisilla ja makisilla teilla.

Yliluutnantti Saarikko tarvitsi silloin talléin apuani muiden joukkueiden pulmia ratkottaessa.
Presidentti Paasikiven ja padministeri Kekkosen Venijiltd saadut Zis 110 lahja-autot olivat
epdvarmoiksi ajokeiksi osoittautuneina paatyneet Auto P:n henkil6autojoukkueen kayttéon.
Toisella ajettiin joitakin kaupunkikeikkoja silloin talldin ja toisesta otettiin tarvittaessa vara-
osia. ZIs 110 oli amerikkalaisen Packardin (1938) jdljitelma. Moottori oli 8-sylinterinen suora
sivuventtiilikone. Kerran ajokuntoisen Zis:in ongelmana oli jadhdyttimen vuoto. Siti oli yritet-
ty tilkitda mattamalla jadhdyttimeen ruisjauhoa. Iso ruisjauhosikki oli auton vierella.

- Eihdn se kuitenkaan silld konstilla tiivistynyt vaikka neste naytti jo ruisvelliltd ... ja niin
otettiin jadhdytin toisesta Zis:std. Vuotava jaahdytin toimitettiin sitten johonkin jaahdytinkor-
jaamoon.

17



Henkildautojoukkueen ajokkeina oli myds pari vanhaa 7-hengen Volvoa, joissa oli 6-
sylinteriset moottorit. Yksi niistd "temppuili” siten ettd, kun moottori oli muutaman kilomet-
rin ajon seurauksena [dmmennyt, se sammui eikd suostunut endd kdynnistymaan. Saarikko
tuli sitten kerran kysymaan ylivadpeli Pajulta minua henkildautojoukkueeseen ”lainaksi”. Vol-
vo oli saatu pihalla kdymé&an kahden autosotamiehen toimesta ja Saarikko selitti, ettd moot-
tori jaksaa kdyda vain suurilla kierroksilla. Kayntidani oli hyvin epétasainen ja sinertdva savu
leijui auton takana. Sanoin heti paikalle tultuani, ettd eihan se kdy kuin muutamalla pytyll4.
Kysyin, onko moottorin puristuspaineita mitattu. Saarikko selitti: "Ei me niin suurta hommaa
ruveta tekemddn” ja ehdotti, ettd kiskottaisi moottorin kdydessi tulpanjohtoja irti ja kokeil-
taisi ndin mitka sylinterit toimivat. Niinpa hén alkoi itse napeldidi sytytysjohtimia ja sai sielta
melkoiset "tdarskyt” ndpeilleen. Toinen sotamiehistd sai tehtaviksi hakea korjaamolta pihdit,
joissa on muovieristeet kahvoissa. Toinen mies istui jatkuvasti kuskin paikalla ja piti mootto-
rin kierroksia melko korkeana, ettei kone sammu. ... Seuraavassa vaiheessa sitten pihditkin
lensivdt Saarikon kadestd, kun vieldkin tuli "tarskyjd”. Kun moottorista oli sitten saatu kisko-
tuksi jo 4 tulpan johtoa irti ja vain 5.- ja 6.-sylinterin johtimet olivat kiinni ... ja moottori kay-
da ryskytti edelleen, alkoi se jo ihmetyttdd minuakin. Ehdotin uudelleen puristuspainemit-
tausta. "Eikos se ole aika iso homma?, kysyi Saarikko. "Tulpat pitd4 ottaa irti ja tékidta mittari
vuoronperdd jokaiseen reikdan ”, selitin. "Onkohan tuolla korjaamolla sellaista mittaria?” ar-
veli Saarikko. ” Johan on piru, jos ei sieltd sellaisia [6ydy.” tokaisin.

Toinen autosotamiehistd pantiin asialle. ... Ja l0ytyihan sieltd jopa kolme erilaista mittaria.
Sitten antoi Saarikko jo minun jatkaa hommaa. Ykkéssylinterin reidstd ei startilla pyéritetta-
essa loytynyt painetta hitustakaan, eika kakkosestakaan. Epdilin jo mittaria vialliseksi. Kol-
mospytyn reidsta jo Idytyi hieman elon merkkia, nelosesta sitten hieman enemman. Vitos-
sylinterissd mittarin lukema jo kohosi sellaiseksi, ettd pytty saattoi korkeammilla kierroksilla
olla pelissd mukana ja vain kuutospytyssa oli kohtalaiset puristuspaineet.

Diagnoosi osoitti moottorin olevan "loppuun ajettu” ja Saarikko kertoi myés méairidrahojen
olevan tdman auton kohdalta lopussa. Armeijan systeemi oli kuulemma sellainen, ettd kor-
jauksiin sai kdyttdd enintdadn auton hankintahinnan verran. Niinpid Volvoa odotti nyt vienti
armeijan varikolle Kalkkuun, Tampereen laidalle, romutettavaksi. Saarikko tuumi, ettd saisi-
kohan tdman vield ajamalla sinne. "Olisihan se hienoa, ettid joku auto tulisi Kalkkuun ihan
omin voimin.”... "Saattaisihan se onnistuakin, jos pystyy pitimain kierrokset vaan jatkuvasti
korkealla”, lausahdin ikddn kuin vitsind. Saarikko otti taméan kuitenkin ihan todesta ja oli lah-
tenyt muutamaa vuorokautta myéhemmin yon hiljaisina tunteina Volvolla kohti Kalkkua ja
pdisi ajamalla perille asti.

My6hemmin satuin kuulemaan Saarikon ja kuorma-autojoukkueen johtajan, sotilasmestari
Toivasen keskustelun, joka koski Thames kuorma-autoa. Moottori "nikotteli” kaasua painet-
taessa ”. Saarikko kysyi Toivaselta, joko se vika on l6ytynyt. Toivanen kertoi, ettei vield, mut-
ta sitd sielld juuri tutkitaan. "Joko siitd on puristukset mitattu?”, kysyi Saarikko. Toivanen
naurahti: "Ei se voi puristuksista johtua, se on kaasuttimessa, ... kiihdytyspumpussa.”

Kevattalvella selvisi, ettd armeijan jalkeen paasen téihin Helsingin Autokatsastuskonttoriiin.
Kysaisin ylivddpeli Pajulta voisinko ajaa armeijassa vield linja-autokortin. Siitd saattaisi kat-
sastushommissa olla etua. Ja sehan jarjestyikin nopeasti. Ajoharjoitukset tdysmittaisella Va-
naja-bussilla alkoivat nuorehkon kersantti Parviaisen toimiessa opettajana. Ajelimme Hel-
sinkid ristiin rastiin noin tunnin verran péaivassa parin viikon ajan ja pari viikkoa ennen sivii-
liin paasya suoritin armeijan ajotutkinnon "taysilla pisteilld”.

Koko kevittalvi oli melko leppoisaa aikaa. Enimmakseen se oli juttelua ylivdipeli Pajun kans-
sa lampimdssd toimistohuoneessa. Kerran tuli Saarikko taas kysymdin minua henkiléauto-
joukkueeseen "lainaan”. Paju sanoi, ettei Louhos nyt jouda. "Tuossahan hin istuu joutilaan
ndkdisend”, totesi Saarikko. "Han tuli juuri tuolta pakkasesta vaan vililli sisidlle lammittele-
madn”, kertoi Paju. Huhtikuun loppupuolella alkoi AutoP:n kantahenkil®std kaveerata aktiivi-
sesti minun kanssa, kun oli levinnyt tieto minun siirtymisestd autokatsastajaksi toukokuun
puolivélissd. Kantahenkildstdn oli katsastettava omat ajokkinsa silloisten maaraysten mukai-
sesti ja katsastukseen padsemiseksi heidankin piti anoa siihen vapaata.

Yli 7 vuotta vanhat autot oli silloin katsastettava kesdkuun loppuun mennessi ja alle 7-
vuotiaat lokakuun loppuun mennessa. Mitdan aikavarausjarjestelmai ei silloin ollut ja kevaan
edetessa jonot Kaivopuiston rannassa olevalla katsastuskonttorilla pitenivit. Katsastusreissu
saattoi jonotuksen vuoksi venya hyvinkin pitkdksi eikd auton lipimenostakaan voinut ollut
koskaan varma. Kantahenkiloston ajokalusto oli padasiassa tuota vanhempaa ikaluokkaa.
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Niinpd kersantit, vaépelit kuin luutnantitkin kavivat sopivan tilaisuuden tullen yksitellen jutte-
lemassa ja kyseleméssa voisinko tarkastaa heiddn ajokkinsa kunnon jossakin pihan laidalla
olevien rakennusten takana. Totta kai mind suostuin ja kdvin niita iltaisin tarkastelemassa.
Ajankohdista sovittiin yksittdin ja ikdan kuin muut eivat asiasta tietéisi. Palkinnoksi he yleen-
sd tarjosivat sitten kahvit sotilaskodissa. Kun havaitut puutteet ja viat oli korjattu, kdvin tar-
kastamassa ajokit uudelleen. Taisi noita tarkastettuja kantahenkiléstén autoja sitten siviiliin
paastessdni olla kertynyt [dhes parikymmenta.

Kun olin ollut katsastustehtédvissa parisen viikkoa, sain katsastuskonttorin paallikolta, U.U.J.
Koposelta luvan kdydd katsastamassa Auto:P:n henkildstén ajoneuvot paikan piailld. Omista-
jat kavivdt sitten vain konttorilla maksamassa ja hakemassa rekisteriotteeseen leiman. Puo-
lessa pdivassdhdn tuo katsastuskeikka oli sitten tehty.

Autokauppoja

Jo ennen autopataljoonaan ldhtda oli myynyt Mersuni. Siviiliin padstyini ja tydpaikan saatua-
ni oli hankittava itselle auto. BMW-moottoripyorani osti Kalevi Rahko, joka kilpaili silld sitten
sivuvaunullisten moottoripydrien kilpailuissa. Aluksi ostin hieman etukulmasta kolaroidun
vuoden 1957 mallisen Opel Kapitanin, jonka kunnostelin. Sitten alkoi "autokuume” uuden
auton hankkimiseksi. Ajattelin, ettd pitdisihdn katsastusmiehen ajella hieman paremmalla
ajokilla

Jo varusmiespalvelusaikana olin seuraillut Teekkarien autotestii, jossa japanilaisella Datsu-
nilla, "Haastajaksi” ristitylla ajettiin jatkuvasti lapi Suomen. Haastaja-teksti oli suurin kirjai-
min auton molemmissa kyljissd. Testid ajettiin non-stoppina kevéin rospuuttoisilia teilld Hel-
singin ja napapiirin vélilla. Tavoitteena oli pitdd auto jatkuvassa ajossa niin kauan, kunnes
jokin vika estéda jatkamasta. Miehist6d vaihdettiin ja normaalit huoltotoimet tehtiin ja taas ol
auto menossa. Lehdissé kerrottiin "Datsun kestdd” -otsikoin viliaikatietoja testin etenemises-
td. Ajo pdattyi vasta, kun mittariin oli kertynyt yli 100 000 km ja syy oli vain jokin tiivistevuo-
to. Nyt toukokuun lopulla oli tulossa markkinoille Datsunin uusi Bluebird-malli ja ensimmai-
set kappaleet tuotiin Japanista lentorahtina ensiesittelyyn.

Autokeskus Oy:n aikaisemmat omistajat, Bromanin veljekset olivat tuoneet Datsunin "Haasta-
ja-mallia” maahan suurehkon erén siina toivossa, ettd kestotestin antama maine kestévyydes-
ta avaisi markkinat. Tulos ei ollut kuitenkaan tyydyttdava, koska "Haastaja” oli kestdvyydes-
tdan huolimatta konstruktiona vanhanaikainen, erilliselle rungolle rakennettu ja 4-hengen
autoksi melko painavakin. Osa Suomeen tuoduista autoista oli kuulemma markkinoitu edel-
leen Ruotsiin. Niinpa Autokeskus Oy olikin velkaantuneena myyty Aro-yhtymille. Uutta Dat-
sun Bluebirdid mainostettiin nyt ndyttavasti ja "Datsun kestdd” oli suoritetun kestotestin yh-
teydessd tutuksi tullut mainoslause. Kerrottiin myds, ettd uudessa Datsunissa on edelleen
vahva runko, mutta nyt yhteen hitsattu koriin. Auton ulkonikékin oli nyt varsin uudenaikai-
nen.

Autokeskuksella oli nayttelyhuoneisto Eteld-Esplanadilla. Heti, kun uusi Datsun Bluebird tuli
naytteille, menin siihen tutustumaan. Auto oli siistin nikéinen ja lujatekoisen tuntuinen.
Alusta oli esitteiden mukaan galvanoitu, kaikki koristelistat, pélykapselit yms oli ruostuma-
tonta terdstd ja autossa oli vaihtovirtalaturi, jota sithen mennessi oli ollut vain kalliissa ame-
rikkalaisautoissa.

Kumarruin tutkimaan auton alustaa ja totesin rakenteen olevan itsekantavan. Autoa esittele-
vd myyja tuli sithen viereen ja kysdisin haneltd missd se koriin hitsattu runko mahtaa olla.
Myyja alkoi nédyttda ensin etuakseliston tuntumassa olevia kotelorakenteita, jotka sitten liit-
tyivdt kynnyskoteloon ja yritti vaittaa tata rungoksi. "Eikbhén olisi parasta puhua vain itse-
kantavasta korista”, sanoin hanelle. "Tallaisia rakenteitahan ne ovat nykyisin kaikki.” - Eika
myyjd kommenttiani vastustellut.

Auto kuitenkin vaikutti lujatekoiselta ja nappdran nakoiseltdkin eikd hintakaan tuntunut pa-
halta. Niinpa aloin juttelemaan auton tilaamisesta. Kuulin, ettd ensimmadinen laivalastillinen
550 autoa saapuu Suomeen parin viikon paastd, mutta ne kaikki on jo myyty. Toinen laiva-
lasti yli 1000 autoa on myos jo ldhtenyt Japanista. Niistd taitaa olla aivan muutama vield
myymattd. Tarkistus osoitti, ettd vapaana oli ainoastaan yksi sininen ja kaksi tummanpunais-
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ta autoa. Lasti saapuisi Suomeen kolmen viikon kuluttua. Paatin tehda kaupat sinisesti, silla
pitddhan Bluebirdin olla sininen.

Autokatsastusta kokeilemassa

Katsastuskonttorilla oli meikéldisid varakatsastusmiehen vakanssilla toimivia autoinsindoreji
kuusi viiden vakinaisen lisdksi ja tehtdvana oli tehda tarkastukset katsastukseen tuleville
autoille. Katsastusmaksu oli 10 mk/auto. Varakatsastusmiesten palkka oli urakkapalkka,
3,50 mk hyvdksytyistd autoista. Hyldtyista autoista sai palkkion vasta sitten, kun auto tuli
uusintatarkastukseen ja hyvaksyttiin. Mitddan peruspalkkaa ei ollut.

Autoja naytti olevan jo pitkd jono odottelemassa aamuisin téihin tullessa. Jonoa riitti koko
pdivéksi ja jonon pituus ndytti kasvavan pdiva paivalta. Katsastus tapahtui Kaivopuiston ran-
nassa olevassa noin kolmen auton pituisessa katoksessa, johon autot tulivat parijonos-
sa.Tyovdlineind oli kddessd riiputeltava valojen suuntauslaite, ruuvitaltta ruostevaurioiden
tutkimiseen ja hallitunkki, jolla autoa saattoi tarvittaessa hieman nostaa. Katoksessa suorite-
tun tarkastuksen padtteeksi ajettiin autolla pieni lenkki, jolla testattiin jarrujen ja ohjauksen
toimivuus.

Tarkastuksien ja hylkdamisten suhteen piti olla tarkkana, vaikka joskus teki mieli paastda
pienehkét puutteet huomautuksella. Ennen ty6hon paasya oli maistraatissa pitidnyt vannoa
vala, joka velvoitti tunnolliseen ja rehelliseen toimintaan. Erds aikaisemmin toiminut katsas-
taja oli kdrahtanyt siitd, ettd oli hyvdksynyt hyvinkin epdkuntoisia autoja ja jopa autoja ni-
kemattd, kun oli saanut niista 50 mk/kpl "pimedta rahaa”. Joskus oli sitten poliisi ratsiassaan
havainnut vakavia puutteita, vaikka auto oli muutama piiva aikaisemmin katsastettu.

Uuden Datsun Bluebirdini sain kesdkuun puolivélisda. Muutaman piivdn ajeltuani havaitsin,
ettd kuljettajan istuimen kupeesta yritti tydntya ulos noin 3-4 mm:n paksuinen terdslanka.
Ajoin Autokeskuksen korjaamolle nayttamé&an tapausta. Sielld neuvottiin menemain pieneh-
kéon Toolossd sijaitsevaan autoverhoomoon, jossa lanka otetaan pois. Ajoin annettuun
osoitteeseen ja sielld istuimen vaahtokumipehmusteeseen valettu jaykistelanka poistettiin
myos apumiehen penkistd. Langan todettiin olevan tarpeeton. Tama ongelma oli havaittu jo
ensimmadisen lastin autoissa ja siitd oli ilmoitettu heti tehtaalle Japaniin. Myéhemmin kuulin,
ettd kolmannen laivalastin, yli 1000 auton istuimista oli ko. lanka jo poistettu laivamatkan
aikana. Tieto ongelmasta oli tullut tehtaalle laivan jo ldhdettyi. Johonkin reitin vilisatamaan
oli tehtaalta kuitenkin lennatetty miehet, jotka laivamatkan aikana poistivat autoista tarpeet-
tomat jaykisteet.

Koska katsastusvdlineistd oli niukka, oli mm. jarrujen testaus suoritettava viereisella hiekka-
kentdlla taysjarrutuksella. Ruostevaurioita tutkittiin nostamalla autoa hallitunkilla ja sorkki-
malla epdilyttdvid kohtia ruuvitaltalla. Citroen ID ja DS-mallien tarkastus oli helpompaa, kun
kehotettiin kuljettajaa nostamaan auton maavara ylimpdin asemaan. Pienen Citroen 2 CV:n
("satkakoneen”) katsastuksesta jdi mieleen mm. auton erikoiset ikkunat. Helteisind paivina
puolesta valistd ylds taittuva oven ikkuna oli avattu yldasentoon. Kun ovessa ei ollut kunnol-
lista kddensijaa oven kiinni vetamiseen, tuntui helpoimmalta tarttua kidelld ikkuna-aukon
alareunaan ja kiskaista ovi kiinni.. Mutta silloinpa se ylapuolisko riapséhtikin alas sormille ja
aiheutti melkoista kipua. Parin kolmen erehdyksen jilkeen alkoi muistaa timéin vaaran.

Joitakin erikoisia tapauksia on jadnyt tuolta lyhyeltd ajalta mieleen. - Noin seitseméankymppi-
nen mies Kauniaisista toi katsastukseen vuoden 1939-vuosimallin Citroenin, jonka mittaris-
sa oli vain 12 000 km. Auton penkit oli suojattu valkeasta lakanakankaasta tehdyin suojuk-
sin, oviverhouksia suojasi ovenkahvojen ja ikkunaveivien varaan ripustetut valkeat suojapah-
vit, polkimien kumit oli "paketoitu” ja lattia suojattu pahveilla. Koriin stanssattu valmistenu-
mero oli noin 2 mm:n vaseliinikerroksen alla. Auto oli ollut sotavuosia lukuun ottamatta joka
vuosi rekisterissd. ” Talld autolla ei ole ajanut muut kuin mini ja katsastusmies”, kertoi omis-
taja.

Hauskin tapaus oli, kun "kansanhauskuttaja” Eemeli tuli katsastuttamaan matkailuperidvau-
nuyhdistelmdédnsd, Nauruhermoja kutkuttavaa huumoria tuli solkenaan Eemelin aina totisena
pysyvdltd naamalta, kun mittailimme yhdistelmédn pituutta ja tarkastelimme valojen ym. lait-
teiden toimintaa. Olivat lahdossd Tapio Rautavaaran ja Repe Helismaan kanssa kesékier-
tueelle.
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Kesdkuun lopun ldhestyessd jonot kasvoivat kilometrien pituisiksi. Saimme niin halutessam-
me jaada tybajan jilkeenkin jatkamaan katsastuksia ja asiakkaat saivat kdydd konttorilla
maksamassa ja hakemassa katsastusleiman myShemmin. Ylitditd tehtiinkin paivittdin parisen
tuntia, koska siitd tuli rahaa. Jonoa jai kuitenkin satoja metrejd, kun lopetettiin. Useat jattivit
autonsa jonoon yoksi ja palasivat aamulla jatkamaan jonotusta. Oma kesakuun “saldo” oli
muistaakseni yli 1200 hyvaksyttyd autoa, mistd sai sen aikaisen rahan arvon mukaan kohta-
laisen hyvan palkan. ... Mutta, kun kesdkuu vaihtui heindkuuksi, vaihtuivat myds osat. Nyt oli
meitd 11 katsastusmiestd jonossa ja autoja ei tullut kuin muutamia autoja silloin télldin pai-
van mittaan. Hankkeethan romahtivat meiltd "varamiehiltd” melkein nollaan, vakinaisilla oli
jonkinlainen pohjapalkka. Niinpa olikin ryhdyttiva etsimidin varmempaa tydpaikkaa. Huoma-
sin sanomalehdessa ilmoituksen, jossa haettiin autoinsin®oria Oriveden ammattikouluun
viransijaiseksi. Lahetin hakupaperit seuraavana paiviana.

Kesdkuun suuret katsastusluvut olivat ilmeisesti herattdneet konttorin johtajissa epdilyksid,
ettd tarkastuksissa olisi hyvaksytty my6s huonokuntoisia ajokkeja. Niinpd timén asian tii-
moilta oli jdrjestetty "testeja”. - Minulle tuotiin uusintatarkastukseen Peugeot 203, jonka
erds vakinainen katsastaja oli hylannyt kynnyskoteloiden ruostevaurioiden vuoksi. Tarkastin
auton ko. osat ja totesin kotelot paikatuiksi. Tein merkinnat rekisteriotteeseen ja asiakas
lahti konttorille makselemaan. Omaan muistivihkooni merkitsin aina hyviksytyn auton rekis-
terinumeron, niin tein nytkin. Hetkistd myéhemmin minut kutsuttiin erdin johtajan, Kalevi
Savolaisen, juttusille ja eteeni tyénnettiin sama Peugeot 203:n rekisteriote, jonka olin hy-
vaksynyt ... ja kysyttiin: "Kuinka olet voinut hyvaksya tdmén auton, jota et ole edes nahnyt?”
Me tiedimme missa tama auto tédlla hetkelld on eikd se ole lainkaan ajokunnossa. Himmas-
tyin. Katsoin sitten vihkostani tarkastamani Peugeotin rekisterinumeroa ja sepi ei ollutkaan
sama, kuin minulle esitetyssd rekisteriotteessa. "Nyt minulle on taidettu esittda eri auton
rekisteriote.” selitin. ” Minulla on aivan eri rekisterinumero vihkossani ja sen Peugeotin kyn-
nyskotelot oli kylld korjattu.”

- Muut katsastajat merkitsivdit numerot muistivihkoonsa rekisteriotteesta, mind jostakin
syystd aina auton rekisterikilvestd. Nyt en ollut huomannut, ettd minulle oli esitetty eri auton
rekisteriote. Lopetin sen pdivdn katsastukset siihen ja aloin ottaa selvdi, kenen tuo minulle
esitetty auto oli. Soitin autorekisterikeskukseen ja sain sieltd omistajan tiedot. Minulle esite-
tyn Peugeotin omistaja oli erds Teekkarien Autokoulun opettaja. Menin héntd tapaamaan ja
kuulin, ettd konttorilta oli hédnelle annettu ko. rekisteriote ja katsastuksessa tehty "tarkastus-
raportti-lomake” ja neuvottu esittdmaadn se minulle. Kéavin tapauksen selvitettyani Kalevi Sa-
volaisen juttusilla ja ilmoitin lopettavani, koska tydkaverit virittelevét tillaisia ansoja.

Muutaman pdivdn sain pitad lomaa. Sitten tuli puhelinsoitto Orivedeltd ja rehtori Arvo
Romppainen kutsui minut sinne haastatteluun. Seuraavana piivini ajelin Orivedelle, "kau-
pat” tehtiin ja tilava asuntokin l6ytyi laheiseltda kansakoululta. Tyét alkoivat elokuun alussa,
kun olimme saaneet perheeni ( vaimo ja 3-vuotias poika ) kanssa muuttokuorman perille. Jo
ensikdynnilld Orivedelld autoillessani huomasin, ettd useat kylédldiset morjestivat minua. Syy
selvisi, kun muutimme kaytdstd poistetun kansakoulun entisen opettajan asuntoon. Koulura-
kennuksen toisessa paadyssa asui johtajaopettaja Kaartonen perheineen ja heilld oli saman-
lainen sininen Datsun Bluebird.

Hieman mydhemmin syksylla paljasti silloinen aikakauslehti Viikko-sanomat melkoisia vaa-
rinkdytoksid Helsingin autokatsastuskonttorilla. Vakinaiset katsastusmiehet ( Kalevi Savolai-
nen ja Henrik Kalliala, joka oli myés Helsingin kaupungin valtuuston jasen ) olivat hyviksy-
neet autoja, joissa oli todella pahoja vikoja. Viikkosanomissa oli isokokoiset kuvat hyvaksyt-
tyjen autojen vioista ja katsastajille olivat myds kelvanneet rekisteriotteen viliin sujautetut
50 mk:n setelit. - Rekisteriotteet olivat tuohon aikaan ohuita pahvikantisia muutaman sivun
kirjasia.

Opettajan tehtavissa

Vakanssini Oriveden ammattikoulussa oli auto-osaston ammattiaineiden opettajan viransijai-
nen. Virkaa vakinaisena hoitanut opettaja, Antti Pohjanheimo, oli ottanut vuoden virkava-
paata ja lahtenyt vaimonsa kanssa USA:han vaimonsa stipendiaattiopintojen vuoksi.

Jo ensihaastattelussa oli rehtori Arvo Romppainen minulta kysynyt poltanko tupakkaa ja kay-
tanko6 runsaasti alkoholia. Kun hén sai kysymyksiinsa kieltidvan vastauksen, oli hdn tyytyvii-
nen. Han pahoitteli silloin sitd, ettd koulussa on yksi tupakkaa polttava opettaja, joka poltte-
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lee ihan oppilaiden ndhden. Arvo sekd vaimonsa Paula olivat hengellisid ja valvoivat varsin
aktiivisesti oppilaiden toimia niin koulun vélitunneilla kuin myos vapaa-aikoina. Paula, joka
opetti yleisaineita, aloitti aamun ensimmadisen tunnin lyhyelld aamuhartaushetkelld virrenvei-
suineen. Omia oppilaitani ndytti hymyilyttavdan aamuisin, kun viereisesta luokasta alkoi kuu-
lua virrenveisuu. Rehtori valvoi, ettd opetus toimii, ja saattoi tupsahtaa milloin tahansa tunte-
ja kuuntelemaan.

Tehtaviini kuului 2-vuotisen autonasentajalinjan tietopuolinen luokkaopetus, johon autoalan
ammattiaineiden lisdksi kuuluivat myés matematiikan ja fysiikan opetus. Kaytannén tyénope-
tusta tydhallissa hoiteli tydnopettaja Matti Jarvenpaa. Oriveden ammattikoulu oli tuolloin
Suomen pienin ammattikoulu, jossa oppilasméara oli vain hieman yli sadan ja taisi se olla
kouluista nuorinkin. Oppituntien valmistelu ja opetusmateriaalien kehittiminen teettivit
aloittelevalle opettajalle melkoisesti yli- ja kotitditd. Muitakin tehtdvid ilmaantui

Koulun opetus- ja havaintovélineistd oli vield melko niukka. Syyskuun puolivilissd haimme
Jarvenpdin Matin kanssa Kuopion Rissalasta koululle edullisesti myydyn TVH:n kaytdstaan
poistaman Sisu kuorma-auton. Auto oli vield ajokunnossa. Auto purettiin, sen dieselmootto-
rista, 6-sylinterinen Ford, saatiin toimiva opetusmoottori, auton takapiistid tehtiin erdin
maanviljelijan traktoriin vetdva perédkarry ja paljon pienid komponentteja saatiin opetuksessa
havaintovélineina kaytettaviksi.

Tehtailija Konni

Kuukauden pdivdt olin opettajan hommassani ollut, kun minua tapaamaan tuli tehtailija
Kénni, jolla oli pieni konepaja suurehkon omakotitalonsa kellarikerroksessa parin kilometrin
padssa koulusta. Kénni kertoi tehneenséa jollekin metsidkoneurakoitsijalle ison metsatrakto-
rin, joka pitdisi nyt katsastaa.

Tampereen katsastuskonttori haluaisi ennen katsastamaan tuloa nidhda ensin koneen piirus-
tukset, mutta sellaisia ei ole lainkaan. ” Koneen yksityiskohtia on vdhan skitsailtu Klubi-askin
kanteen ja tehty sen mukaan. Varsinaisia piirustuksia ei ole tehty.” hidn kertoi.

Jo arviolta yli 60:n ikdinen Kénni kertoi , ettd hanen ndkodnsa on heikon puoleinen piirustus-
ten tekoon ja kysyi voisinko mina alkaa tehdd koneen piirustuksia hinen konepajallaan ilta-
tyénd. Lupasin tulla koulutuntien jalkeen katsomaan konetta.

Metsatraktori olikin varsin erikoinen, "veturin” ja suuren telivetoisen perikirryn yhdistelma.
Noin 5 metrin pituisessa veturissa oli Volvo-linja-autosta otetut etuakseli, vaihteisto ja taka-
akseli. Vaihteiston ja taka-akseliston vélissd oli alennusvaihde, jolla nopeudet oli pudotettu
noin suhteessa 3:1. Akselivdli oli vain kolmisen metria. Melko kantikas kori 3 hengen tilavine
ohjaamoineen oli tehty 3 mm:n levysta. Telivetoinen iso perédkirry oli tehty International-
kuorma-auton takapddstd. Veturin alennusvaihteistosta tuli kardaaniveto perakéarryyn.

Kénnilla oli suuren omakotitalonsa maanpaallisessa kellarikerroksessa melko tdydellinen
konepajan valineistd, kaksi sorvia, jyrsinkone, kaasu- ja sihkohitsauslaitteet ym. Karkaisu-
uunikin oli hénelld ollut, mutta koska han sai karkaistavat kappaleet kuumennettua yhti lail-
la keskuslammityskattilassa, oli karkaisu-uuni joutanut myyntiin, kertoili han.

Konepajatilan laidalla hieman ylempéana oli Konnin toimistohuone, jonka lasiseinén lapi naki
koko pajan. Toimiston nurkkauksessa oli suuri piirustuslauta ja piirustuskone. Kénni kertoi
tyoskennelleensa eldkeikdaan saakka ldheisella armeijan varikolla pddasiassa metallitoitd teh-
den.

Metsdtraktorista piti laatia piirustukset, joista selvisi koneen mitat ja rakenne paipiirteis-
sdan. Niinpd sitten aloitin piirustusten teon “vapaa-ajan harrastuksena”. Kone oli konepaja-
hallissa, jossa kdvin vdlillda katsomassa rakenneseikkoja ja ottamassa tarvittavia mittoja, sit-
ten taas piirustuslaudan dareen.

Piirtelyn lomassa Konni esitteli aikaisempia toitdan. ” Tuolla varikolla kun oli joutilasta aikaa,
niin tein joutessani tommosenkin” kertoili han ja naytti suuren kirjoituspdydin taakse. Kat-
soin, mika siella oli ja hammastyin; Noin metrin pituinen tiydellinen kérkisorvi. Kerran han
arvuutteli kuvaa laitteesta, jossa oli kaksi hiomalaikkaa ja kuin jyrsinkoneen jakopailld va-
rustettu istukka kappaleen kiinnittdmiseksi. Hiomakoneen vieressi oli kuvassa tulitikkuaski,
mika kertoi koneen olevan vain noin nyrkin kokoinen. Enhin osannut arvata, mika tuo kone
oli. ” Se on jalokiven hiomalaite, jolla jalokiven tasopinnat hiotaan. Olen tehnyt niita viisi
kappaletta.” kertoi Kénni. Héanelld oli myds isokokoinen hopeakuorinen “taskunauris”, lihes
nauriin kokoinen taskukello. Han avasi sen takakannen ja ndytti sen upeaa koneistoa.
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"Osoisdni "Kello-Kénni” tunnettiin kaappikellojen tekijind, mutta hin teki myés tallaisia.”
kertoi hdn. "Néitd on Suomessa vain kaksi kappaletta. Toinen on Kansallismuseossa Helsin-
gissd. Tassd on erikoisuutena tuo ohut, spiraalirattaalle kierretty hopeaketju, jonka vilityk-
selld jousi py6rittdd rattaita. Kun jousessa veto vdhenee ja jousivoima pienenee, vetida tuo
ketju vastaavasti suuremmalla sdteelld tuota ratasta. Nidin kompensoidaan vetovoiman vihe-
neminen. Téllaista periaatetta ei ole kayttanyt kukaan muu kellonvalmistaja maailmassa.”
hédn selitti. "Taitaa olla aika arvokas kello.” arvelin. ” Onhan tdtd moni yrittinyt jo minulta
ostaa, mutta en ole myynyt.” kertoi han. "Kerran kylld hetkisen mietin asiaa. Tuli Helsingista
suuren romuliikkeen johtaja tahdn asioilleen uudella isolla Mersulla. Kun ndytin hinelle kel-
loa, hdn kysyi vaihtaisinko kellon Mersuun. Silloin mietin hetken aikaa, mutta vastasin kui-
tenkin, ettd ajan mieluummin tuolla Skodalla.”

Taisi siind piirustusten teossa ja Kénnin juttuja kuunnellessa menné toista viikkoa, pari kol-
me tuntia iltapdivan padtteeksi kun kavin piirtelemassa. Sitten Kénni lihetti kuvat Tampereen
katsastuskonttorille. Muutamaa pdivaa myShemmin saapui katsastusaseman paillikké Pertti
Moll konetta sitten katsastamaan. Minutkin oli kutsuttu paikalle. Moll kysyi minulta : "Onko
tama kone tehty ndiden piirustusten mukaan?” ... ” Ei ole.” vastasin ” Vaan piirustukset on
tehty koneen mukaan.” jatkoin sitten. Moll tutki konetta pitkaan ja totesi sitten, ettd se kylld
voidaan traktoriksi hyvdksyd. Koneesta pitdisi kuitenkin saada vield painot, akselipainot ja
kokonaispaino, totesi Moll. - Koénni manaili, ettd pitaako kone punnituksen vuoksi ajaa
Tampereelle asti. Ei kai siind muuta mahdollisuutta liene, totesi Moll. Kun seuraavana paiva-
nd poikkesin Kénnin pajalle, kertoi Kénni hymyssa suin: "Se on punnittu jo.” ... ” Yén hiljaisi-
na tunteina keksin, ettd sehan on helppo homma. Aamulla tuossa sorvissa pyéraytettiin ly-
hyehkd sylinteri, siihen ménta ja O-rengas tiivisteeksi, kierteitetty reikd sylinterin kupeeseen
ja siihen painemittari. Sylinteriin sitten 6ljya. Pantiin sylinteri ensin etuakselin alle, paine x
pinta-ala = akselipaino, sitten sama taka-akselille ja saatiin taas akselipaino. Kokonaispaino
on akselipainojen summa. Sama tehtiin sitten perakarryllekin.” kertoili Kénni. "limoitin painot
jo Mollillekin. Han kysyi, miten kone on punnittu. Kerroin, ... hidn oli hetken hiljaa ja sanoi
sitten: Hyva on.” naureskeli Kénni.

Uusia automalleja

Isdni oli paattanyt vaihtaa jo melko paljon ajetun Taunus 17 M:nsi uuteen farmarimalliin,
joita alkoi tulla markkinoille tammikuussa (-65). Uusi Taunus 17 M oli aivan uusi konstruktio
V-4 moottoreineen ja kokonaan uudelleen muotoiltuine koreineen. Kun hin sitten sai uuden
autonsa ensimmadisten saapuneiden joukosta, alkoi autossa ilmetd monenlaisia vikoja. Aivan
ensimmadisind pakkaspéivind ovea avatessa irtosi lukon painonapin kromaus ja "kromiholkki”
leikkautui peukalon pddn lihakseen. Sairaalareissuhan siitd tuli. Muutama pdivd mydhemmin
pakkasaamun ruuhkassa Eduskuntatalon edessa ruuhkassa seisoessa poksahti lammityslait-
teen kennosto halki ja kiehuvat nesteet ja héyry lojahtivat jalkatilaan. Ei siind voinut muuta
kuin avata ovi ja juosta karkuun hdyryn tdyttamasta autosta. Latausgeneraattorin takapai oli
kiinnitetty lyhyelld korvakkeella pakosarjaan. Korvake johti pakosarjan kuumuuden laturin
laakerille niin, ettd laakeri "leikkasi kiinni” noin kuukauden vilein. Kevdammalla, kun tiet
alkoivat pélytd, alkoi auton takapaasta tunkeutua sisatiloihin runsaasti pdlyd. Syyta etsittiin
merkkikorjaamolla useita kertoja ennen kuin lattiarakenteen kotelopalkeista seindverhouk-
sen alle johtava suuri aukko loydettiin.

Kevdttalvella koulun rakennusosaton opettaja Arvo Suokas kertoi tilanneensa tamperelaises-
ta autoliikkeestd uuden auton, Ford Taunus 15 M:n. Kesalla katsastuskonttorilla tydskennel-
lessdni olin poikennut vieressé olevalla Oy Ford Ab:ll4, aikaisemmalla tydpaikallani. Fordille
oli silloin tullut melko suuri erd etuvetoisia Ford Taunus 12 ja 15 M:i4, jotka olivat seisseet
parisen vuotta ltalian taivaan alla.

Autot olivat laivasta nostettaessa niin nokisia, ettei niiden viristikdan saattanut saada sel-
vad. Arveltiin niiden seisoneen hiilisatamassa. Eteldan aurinko oli saanut kumiosat halkeile-
maan, istuimet olivat osin haalistuneita ja ruostettakin oli paikoin peltiosien reunoissa. Tydn-
johtajat silloin manailivat valtavaa tydmaarad, mika tarvitaan autojen saamiseksi myytdvaan
kuntoon. Arvio oli, ettd tyétunteja tarvitaan 100 -150 autoa kohti.

Nyt arvelin, ettd myytavdt 15 M:t ovat vield samoja kesélld Italiasta tulleita autoja ja soitin
Fordille, Kalevi Mannoselle. Han kertoi, ettd valitettavasti ne ovat vield niitd autoja. ” Ei sel-
laista voi sitten hyville tyokaverille suositella.” totesin ja Mannonen oli kanssani samaa miel-
td. - Kerroin asiasta Arvo Suokkaalle, joka hdammastyi tiedoistani... ja muutti tilauksensa
Taunus 17 M:ksi.
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Olin sitten Arvo Suokkaan kanssa hakemassa Taunus 17 M:44 tamperelaisesta autoliikkeesta.
Liikkeen johtaja kutsui minut huoneeseensa kahden kesken ja kysyi miksi olen kertonut asi-
akkaalle perattomid asioita. Kerroin hanelle luottamuksellisesti, mistd ja miten olen tietoni
saanut, jonka jdlkeen johtaja totesi: "Nama tiedot kylla selvittavat meille monta asiaa.” ja
kiitteli minua saamistaan tiedoista.

Datsunin valtavan suosion innoittamana alettiin Suomeen tuoda myds muita japanilaisia
merkkejd. Seuraavina saapuivat Isuzu Belletit, Toyota Coronat ja Crownit. Japanilaisissa au-
toissa oli uutuutena mm. vaihtovrtalaturit, joita oli aikaisemmin néhty vain amerikkalaisissa
autoissa.

Seuraavaksi Vammalaan

Oriveden ammattikoulun sijaisuus kesti vain vuoden ja uusi tydpaikka I6ytyi kevaan korvalla
Vammalan ammattikoulun auto-osastolta. Elokuun alusta (1965) aloitinkin sitten sielld am-
mattiaineiden opettajana. Tyonopettajana oli vanhahko ja kokenut autoteknikko Pentti Suu-
ronen. Tydsuhteeni oli médrdaikainen vuodeksi kerrallaan, koska minulta puuttui opettajan
pdtevyyteen vaadittu pedagoginen opettajatutkinto. Vaarana oli, ettd mikéli vuoden péista
virkaan |6ytyy pateva hakija, joutuisin taas etsimiin uutta tydpaikkaa.

Jossakin vaiheessa koulun rehtori Pekka Arponen moitti meille nykyisten autojen pelteja
heikoiksi. ” Minun Valiant on vasta vajaan kolmen vuoden ikdinen ja nyt jo tulee ruoste pel-
leista lapi”, hdn kertoi. Suurosen Pentti arveli, ettd syy onkin autotallissa. Rehtori asui kou-
lun tontille rakennetussa omakotitalossa ja talli oli sen kellarikerroksessa. Niinpa lahdimme-
kin katsomaan rehtorin tallia.

Tallin maapohjainen lattia oli metrin verran ympdaréivaa pihaa alempana, ovi oli turvonnut
tiiviiksi ja tallin seinilld oli suuret lampdpatterit. lattia oli kostea ja llmakin tuntui kostean
tunkkaiselta. Valkoisen Valiantin etu- ja takalokasuojissa oli runsaanpuoleisesti sinapin vari-
sid pienia "kukkia”. - Téhdn on varsinainen héyrykaappi, totesimme. Kylld syy on tallissa eika
autossa. Kdvimme kertomassa kdsityksemme sitten myos rehtorilla

Vuoden vaihteen jédlkeen helmi- maaliskuun vaihteessa huomasin lehdessé ilmoituksen, jossa
Oy Ford Ab haki traktoriosastolle huoltokouluttajaksi nuorta autoinsindorid. Aikaisemmat
tyokokemukset Fordilla olivat varsin myénteiset ja niinpd laitoin sinne hakemukseni. Ajatte-
lin, ettd jos saisin paikan, voisin hoitaa opettajan tehtdvai kevitlukukauden loppuun ja siir-
tyd sitten Fordille.

Fordilta tulikin vastaus varsin nopeasti ja pyydettiin ottamaan pikaisesti yhteys traktoriosas-
ton johtaja Tom Skogiin. Soitettuani Skogille hdn kertoi, ettd minun olisi otettava ty® vas-
taan viimeistadn maaliskuun 25 p:nd, ettd ehtisin kouluttajille jarjestetylle kurssille Pariisiin.
Aikaa oli tuohon ajankohtaan vain reilut kaksi viikkoa. - Menin heti rehtori Pekka Arposen
juttusille kyselemddn mahdollisuutta irtisanoutumiseen tillaisella aikataululla. Hetken mietit-
tyddn hdn suostui ehdolla, ettd l6ydan itse ammattitaitoisen sijaisen. Onnistuin sitten 16yta-
mddn sijaiseksi Raumalla konkurssiin menneeltd autoliikkeeltid ty6ttémiksi joutuneen auto-
teknikon.

Fordille oli sitten kiiruhdettava viimeisen koulupiivéni perjantaina klo 3:ksi, ettd ehdin saada
lentoliput ja matkarahat maanantaina Pariisissa alkavalle kurssille [aht66n. Sain hieman oh-
jeita seka lentoliput, lento sunnuntai-iltana Pariisiin, hotellin nimen ja maanantai-aamuna
tapaisin hotellin ravintolassa Fordin kouluttajan Andre Verbryggenin.

Onneksi vanhempani asuivat Helsingin Kédpyldssé&, ettd en tarvinnut hotellimajoitusta. Finnai-
rilla oli silloin lakko ja vain muutamia ulkomaan lentoja pystyttiin hoitamaan. Aluksi ajattelin,
ettd olivat toki Fordilla varmistaneet, ettd ko. lento Pariisiin lennetdin. Kuitenkin sunnuntaina
puolen pdivan tienoilla soitin varmuuden vuoksi Finnairin toimistoon. Puhelimeen vastasi
silloin Finnairin palveluksessa olevan Barbara Helsingiuksen iini, joka kertoi, ettd ko. lento
on peruutettu. - Kysyin, miten padsisin seuraavaksi aamuksi Pariisiin. ” Ei mitenkain.” oli
vastaus ensin, mutta sitten ... ” Hetkinen... - Jos padsette nyt puolessa tunnissa tinne Dag-
marinkadun toimistoon, ettd ehdimme kirjoittaa uudet liput, niin padsette Finnairin vuok-
raamalla koneella K66penhaminaan, sieltd toisella koneella Amsterdamiin ja sieltd kahden
tunnin odottelun jélkeen kolmannella lennolla Pariisiin, ... Se ei mene uudelle Orlyn kentélle
vaan vanhalle Le Burseen kentalle.” - "No, Pariisiin kuitenkin”, huokasin.
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Tulipa melkoinen kiire. Nopeasti tavarat matkalaukkuun ja isani ldhti "kiidattdmaan” minut
Kapylastd Dagmarinkadun toimistoon. Saatuani uudet liput, oli heti hypittavd lentokentille
ldhtevadn bussiin ja lentokentélle saavuttuani oli Ké6penhaminaan ldhdéssi Sterling Linesin
kone. Lahtd ensimmaiselle ulkomaan matkalleni hieman jannittikin. Onneksi koneessa vie-
reeni istahti Fordilta tuttu "kaveri”, autopuolen kouluttaja Lappalaisen "Fransu”. Hidn oli me-
nossa Lontooseen. Minulla oli Kéépenhaminassa aikaa koneen vaihtoon vain 20 minuuttia ja
ilman "Fransulta” saamiani neuvoja en ehka olisi suurella oudolla lentoasemalla oikeata port-
tia ajoissa loytdnyt. Amsterdamin kentélld oli sitten aikaa oikean portin ldytdmiseen riittdvés-
ti ja illan jo hamadrryttya olin Le Burseen kentalli.

Tullitarkastuksen jalkeen ulos paastydni otin taxin ja annoin kuljettajalle lapulle kirjoittamani
hotellin nimen. Matkaa tuntui olevan pitkaan ja luulin jo, ettd minua kierritetddn ympaéri
kaupunkia. Lopulta saavuttiin hotellin eteen. Maksoin kentélld vaihdetuista frangeista kuskin
kdteen taksamittarin osoittaman summan, mutta se ei nayttinytkidin riittivdn. Ymmarsin,
ettd se oli autolle ja kuljettaja halusi myds oman osuutensa. Ladoin sitten kuljettajan kou-
raan lisda rahaa vahitellen, kunnes hdanen naamansa alkoi ndyttaa tyytyviiselta.

Hyvin nukutun yoén jdlkeen tapasin aamulla hotellin baariin saapuneen kouluttaja Verbrygge-
nin. Viikon pituiselle englantilaisen Lucas-CAV-yhtyman kurssille oli saapunut Fordin trakto-
riosastojen huoltokouluttajia eri maista 10 henkil6d. Mind olin ainoa pohjoismaalainen. Aa-
mupalan jdlkeen siirryimme suureen kattoikkunalliseen turistibussiin, jolla matkasimme
kaupungin laidalla sijaitsevaan Lucas-yhtymin koulutuskeskukseen. Kurssin aiheina olivat
Ford-traktoreissa kdytettyjen Lucaksen laturien ja sadtimien, starttimoottorien ja CAV:n jaka-
japumppujen rakenteet sekd néiden korjaus- ja huoltotoimet. Noin vuotta aikaisemmin olivat
vanhat Fordson-traktorit muuttuneet tdysin uusiksi Ford-traktoreiksi, joita valmistettiin kah-
dessa uudessa tehtaassa, toinen Englannin Basildonissa ja toinen Antwerpenissi. Heti alussa
kyseltiin kurssilaisilta traktoreissa esiintyneista ongelmista. - Himmadstelivdt, kun kerroin,
ettd olen vasta ensimmaistd paivaa Fordin palkkalistoilla enka juurikaan tiedi ongelmista.

Kurssin ohjelmisto alkoi aivan sdhkotekniikan perusasioista. Selvitettiin, mitd tapahtuu. kun
johdinsilmukka pyoérii magneettikentdssd yms. Aamupdivat kisiteltiin tietopuolisia asioita,
iltapuoli klo 18 saakka oli kdytannon harjoituksia. Englanninkielen taito useilla hieman kan-
gerteli, koska kaikille kurssilaisille englanti oli "vieras kieli”. Klo 13 lihdettiin pihalla koko
ajan odotelleella turistibussilla muutaman kilometrin padssi sijainneeseen hienoon ravinto-
laan. Pitkdn lounaspdydan keskelld oli rivisté jaloja juomia, joita kukin sai ottaa mielensi
mukaan. Kun sitten tuntia myéhemmin palailtiin kurssipaikalle kdytannon harjoituksiin, eivat
kieliongelmat endd haitanneet. Lucas-yhtyméa kustansi kaiken iltachjelmia myéten ja viikko
hurahti nopeasti.

Noihin aikoihin oli markkinoille tullut my6s ranskalainen Simca 1000, jonka vitsailtiin Suo-
messa olevan presidentti Charles De Gaullen lahja Suomen autokorjaamoille. Pariisin illassa
nditd "Simca tonneja” ajeli keskustan kaduilla sisdvalot kytkettyind kuulemamme mukaan
noin 1000 kappaletta ja ratin takana istuivat kaupungin ilotytdt viahissi vaatteissaan. Niitd
saivat halukkaat "ampua lennosta” kuin takseja.

Ndin alkoivat kouluttajan tehtdvat Fordin traktoriosastolla. Osastolla meitd oli 12 henke4.
Johtajana oli Tom Skog ja esimiehenéni huoltopaallikké Lars Hjelt. Aluksi tydskentelin eldk-
keelle siirtymistd odottelevan kouluttajan Tage Lindmanin kanssa yhdessé ja hin perehdytti
minut kouluttajan tehtdviin sekd koko maan kattavaan Fordin huoltoverkostoon. Tage Lind-
man oli nuorempana harrastanut nyrkkeilyd ja toiminut mm. nyrkkeilylegenda Gunnar Bar-
lundin sparraajana.

Kirkkonummen Veikkolassa sijainneessa kurssikeskuksessa, "Navalassa”, jarjestettiin 1-2
viikon kursseja Ford-liikkeiden traktorihuoltomiehille ja huollon esimiehille. Ford-liikkeita oli
tuolloin maassa n. 50, niissé& yhteensa noin 200 erikoiskoulutettua traktorihuoltomiesta ja n.
100 huoltoautoa huolehtimassa noin 50 000 Fordson- ja Ford-traktorin huolloista ja korjauk-
sista. Minun vastuulleni oli siirtymédssa noiden parinsadan huoltomiehen ajan tasalla pitdmi-
nen. Fordin Euroopan "paamajasta” Brysselista tuli jatkuvasti englanninkielisid huoltokirjeita,
joita oli kddnnettdvd ja monistettava piirimyyjille lahetettaviksi. Kurssien vililli oli kierreltava
piirimyyjien korjaamoilla ja asiakkaiden luona neuvomassa kiperimmissid huoltopulmissa.
Pian tapasin myds Seppo Peltolan, "autofilosofin”, joka oli siirtynyt Stockmann-Autosta For-
dille ja oli nyt PR-osastolla. Hanelld riitti aina hauskoja ja uusia juttuja kerrottavaksi. Osasto-
padllikké Aarno Linnapuominkin tapasin silloin tilléin Fordin auto-osastolla asioidessani.
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Parin kuukauden kuluttua minut l&hetettiin 2 viikon "peruskurssille” Antwerpeniin. Yksi trak-
toreiden erikoisuus oli amerikkalainen 10-nopeksinen Select-O-Speed vaihteisto, jossa neljan
planeettapydrdstdn kytkentdjd tehtiin hydraulisesti neljallda monilevykytkimelld ja kolmella
nauhajarrulla. Naitd vaihteistoja myytiin sitten parissa vuodessa Suomen markkinoilla n. 500
kpl. Loppukesélla ldhdin kurssille samaan paikkaan viikoksi oppimaan “teollisuustraktorei-
den” etukuormaimien ja kaivureiden hydrauliikka-asioita.

Syksylla oli vuorossa 2 viikon metsatraktorikurssi Ruotsissa, Filipstadissa, missa tehtiin Ford-
5000 traktoreista suuria kuormaa kantavia, runko-ohjattuja Brunett-metsitraktoreita. Trakto-
rista oli etuakselisto poistettu, takapyorat olivat tuntuvasti normaalia suuremmat, traktorin
ja perdosan vdlissd oli hydraulisylinterein ohjailtava runkonivel. Takaosan pydrissi oli veto
hydraulimoottorein ja kasikdyttoiset nestejarrut. MyShemmin oli sitten erilaisia taydennys-
kursseja Antwerpenissa ja Englannissa pari kertaa vuodessa. Kursseilta sain runsaasti tar-
peellista oppia, jota oli sitten siirrettavd huoltoverkoston asentajille ja esimiehille.

Fordin henkiléstén kaytdssd oli tuolloin useita kymmenid firman autoja, joilla ajettiin noin
20 000 km. Tamén jédlkeen autot myytiin ja henkildstod sai ostaa niitd erikoishintaan. Niinpa
mindkin myin Datsunini ja ostin esittelykdytdssd olleen Transit-pikkubussin. Se laitettiin "tip-
top” kuntoon, tuulilasi ja seindverhoilut uusittiin ja kuskin istuimeksi vaihdettiin De-Luxe
mallin parempilaatuinen istuin. Kun auton kyljissa oli joitakin pienid naarmuja, tehtiin kyl-
kien alaosien maalaus ehdotuksestani eri vérilli ja niin autosta tuli kaksivarinen.

Kursseja ja neuvontakdynteja oli jatkuvasti ympari Suomen pohjoisinta Lappia my&ten. Vuo-
sina 1967-1968 oli minulla noin 200 matkapaivaa vuodessa.. Kolme autoa vuodessa ennitin
ajaa 20 000 km mittarilukemaan.-Suomi ja Fordin piirikorjaamot tulivat tutuiksi ja kokemus
karttui. Erilaiset hydrauliikkaongelmat olivat melko yleisid. Kurssikeskuksessa "Navalassa”,
Kirkkonummella l4helld Veikkolaa, pidettiin 1 - 2 viikon tdydennyskursseja huoltomiehille
siten, ettd vuodessa noin puolet maan 200:sta huoltomiehesta kavi kursseilla. Taman lisiksi
kdvin pitamassa kursseja myos piirimyyjien luona sekd huoltomiehille ettd asiakkaille.

Fordin traktoriosastolla tydskentelin vuoden 1968 loppuun. Tdmi oli tydldstd mutta opetta-
vaista ja mielenkiintoista aikaa. Suomi tuli tutuksi kierrellessa neuvonta- ja koulutusmatkoilla
aina Lappia myoten. Erityisesti huolto-ongelmia tuottivat hydraulijarjestelméat. Select-O-
Speed-vaihteistoissa oli monenlaisia vikoja, Ford-kaivuri- ja etukuormaajien Vickers- siipi-
pumput tuottivat tuskaa etenkin talvipakkasilla. Syyksi paljastui suunnitteluvirhe. Imuputkis-
to oli ahdas ja mutkikas, mika aiheutti lilan suuren virtausvastuksen, alipaineen ja kavitaati-
on pumpussa. Jonkin verran oli reissailtava myds uusien metsatraktoreiden kimpussa pohjoi-
sinta Lappia myodten. Tiedot ja taidot hydrauliikka-asioissa karttuivat myds huoltomiehille
jarjestettyjen kurssien kautta. Eri piirimyyjien kokeneilta huoltomiehilta tuli kursseilla lisitie-
toutta myo6s kouluttajalle.

Seppo Peltolan juttuja

"Autofilosofi” Seppo Peltola oli Oy Ford Ab:n PR-mies ja "ilopilleri”. Hanelld oli runsaasti tietoa
ja kokemusta autoalalta, sen historiasta ja tekniikan kehityksestd, mutta hdn keskusteli myds
asiantuntevasti maailman historiasta, kirjallisuudesta, runoudesta, musiikista yms. Juttua ja
huumoria riitti loputtomiin. Taitavana ja tietdvana puhujana hinen kerrottiin voittaneen mm.
MTV:n puhumiskilpailun, jossa han oli puhunut yhtijaksoisesti yli 6 tuntia aiheesta: Mutteri.
Itsestddn hén kaytti usein nimitystd "vanha paviaani”. - Hinen jutuistaan tissi muutamia,
osa itseltddn osa muilta kuultuja.

"On se joskus vaikeata pitda paamiehen mainetta korkealla”, kertoili han. "Kun Jaihal-
lissa latkdmatsien véliajalla uudet Cortinat tulevat jaille ja selostan: Kun avaamme
Cortinan konepellin, niin mita ndemmekaan? ... Niin pojat katsomosta huutavat kuo-
rossa: "Pelkkdd paskaa!” - "Yritd siind nyt sitten puhua pérsti peruslukemilla.”

- Erdassa Ford-liikkeessd oli alkamassa autondyttely ja Sepon tehtividnéd oli avata nayt-
tely ja lausua kutsuvieraat tervetulleiksi. Juuri, kun Seppo oli astelemassa mikrofonia
kohti, kiirehti liikkeen johtajan vaimo kertomaan Sepolle: ” Hei Seppo, sulla on reika
perseessal” ... " Sulla on kaks’” vastasi Seppo ja meni avaamaan néyttelyn. Puheensa
jalkeen héan sitten huomasi, ettd olihan se housun takasauma ratkennut.

- Seppo oli saanut jostakin messuilta arvonnasta palkinnoksi 7 kpl péivian vanhoja ka-
nanpoikia. Ehtona oli ettd, jos niitd ei voi itse pitda, niitid ei saa tappaa vaan ne olisi
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annettava johonkin hyvdan “kotiin”. Seppo elatteli kananpoikia aluksi kerrostaloasun-
tonsa kylpyammeessa. Kun kananpojat kasvoivat, ne alkoivat loikkia ammeesta ulos
ja juoksentelivat sitten pitkin asuntoa. Sepon vaimo oli siihen hermostunut ja hin an-
toi Sepolle kaksi vaihtoehtoa. - ”Joko kananpojat ldhtevit tai hin lihtee.”

Paasidinen oli juuri tulossa ja Sepolla oli tydmatka jonnekin Keski-Suomeen. Sepolle
tuli mieleen Lahdessa toimivan Etela-Suomen Auton myyntipééallikkd, Sipilan "Manu”.

- Niinpa Seppo pakkasi kananpojat sopivan kokoiseen pahvilaatikkoon, vihin “evis-
td” mukaan ja reikia laatikon kylkiin. Sitten kauniit nauhat, rusetti ja kortti HYVAA
PAASIAISTA | t. Seppo Peltola. Matkalla hdn sitten poikkesi Eteli-Suomen Auton
parkkipaikalle, vei paketin eraalle konttoritytélle ja pyysi tytt6a viemain paketin "Ma-
nulle” heti, kun han on itse lahtenyt.

Padsidisen jdlkeen Seppo antoi Fordin puhelinkeskukseen ohjeen: ” Jos Lahdesta joku
soittaa, niin mina en ole talossa.”

- Seppo oli myds teen ystdvd ja asiantuntija, Ravintolassakin hin valisti joskus tarjoili-
joita: " Tiedattehdn sitten, ettd teepussia pidetddn kuumassa vedestd 3 - 5 minuuttia.
Jos teepussi on alle 3 minuuttia vedessd, se ei ole vield teetd ja jos menee yli viiden
minuutin, se ei ole enidd teetd.”

- Sepon tehtdviin kuului monenlaisten kirjelmien ldhettdminen piirimyyjille. Joskus oli
annettava moitteitakin. Naiden "myllykirjeiden” allekirjoitukseen Seppo saattoi panna
joskus allekirjoituksen: ” llman vihdisintdkddn kunnioitusta, Seppo Peltola.” - Itse
han naureskeli joskus, ettd kaikkihan tietavat, ettd hinelld on kusta padssa ... ja pak-
kasella , kun se jaatyy, hdn kavelee pai 15 astetta kallellaan.

Seppo vdritti omia kertomuksiaan usein hauskasti, kuten seuraavassa jutussa.

"Kerran Hameenlinnassa tuli autooni vika ja samaan aikaan sielld ollut "fordilainen”
Asser Wallenius tarjosi minulle kyydin Helsinkiin. ( Asser, entinen kilpa-autoilija ajoi
tunnetusti kovaa kaikkialla ja niin myos Hameen mutkaisilla teilli.) Pidin rystyset val-
koisena penkistd kiinni, kun Asser veteli kurveja suoraksi niin, ettd sisakurvin pyorat
olivat ojan pddlla. Varoittelin, ettd autohan menee ojaan. Asser vastasi vain rauhalli-
sesti, ettd ei se tdssd vauhdissa mene. Sitten tuli mutkan takaa hamailiisisdnti hevo-
sella korkean heindkuorman pailla istuen vastaan ja melkein keskella tietd. Vasta sit-
ten, kun olimme heindkuorman jo sivuuttaneet, ndin peilista, kuinka isianti nousi hei-
nakuorman paalla seisomaan ja huitoi kasilldan sinne suuntaan, josta olimme tulleet
ja huusi : hys-hys- hevonen pelkid”.

Seppo ei ottanut alkoholia, mutta osasi eldytya muiden juhlijoiden tunnelmaan. Kerran erai-
nd iltana meitd fordilaisia sattui Kouvolassa ravintola Kymen kartanoon 6 henkilda. lllastettu-
amme ja otettuamme muutaman "paukun” padtimme vaihtaa viereiseen Kymen Hoviin. Kaikki
muut padsivat ovesta sisddn, mutta Sepon kohdalla nousi ovimiehen kisi pystyyn. Muiden
vakuuteltua, ettei han ole juonut kuin vichy&, hin lopulta paisi sisdan.

Em. Asser Wallenius ajeli aikoinaan kilpaa mm. Eldintarhan ajoissa tummanvihreilid Ford-
avoautollaan. Fordilla han tydskenteli piirimyyjien kaupintavarastoja tarkastellen ja kierrellen
ympari maata. Hanen ajotyylinsé oli hurjaa. Useat Asserin kyydissa olleet henkildt sanoivat,
etteivdt mene hénen kyytiin toista kertaa. Hernesaaressa Fordin takapihalle tuotiin silloin
talléin pahasti kolaroituja autoja. Kun kerran kysyin, kuka on rutannut, oli vastaus: Asserihan
se nditd ruttailee muutaman auton vuodessa. Syyt ovat moninaiset. - Poro juoksi eteen tai tie
ylldttden loppui yms. Asser selvisi yleensd ilman vammoja. lkdnsd puolesta Asser olisi paas-
syt jo eldkkeelle, mutta hadn halusi yha jatkaa tydskentelydian.

Parisen vuotta myéhemmin, kun olin Fordilta siirtynyt opettajaksi Varkauteen, olin kyyditse-
mdssa Transit-bussillani varkautelaisen Ford-liikkeen asiakasta ja myyntimiestd Fordille Hel-
sinkiin hakemaan uutta kuorma-autoa. Luovutustilaisuudessa oli mukana myds Seppo Pelto-
la.

Seppo kertoi kahvipdyddssa silloin, kuinka helppoa varaosien tilaus oli ollut kauan sitten,
kun autoja oli Suomesta vield vdahan. Jostakin Fordin arkistosta oli 1&ytynyt Fordille tullut vi-
rallinen postikortti vuosisadan alkupuolelta, jossa vastaanottajaksi oli kirjoitettu vain "Herra
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Ford, Helsinki”, ja toisella puolella oli teksti: "Sdippd katkes’.. saatana, Lihetd uusi... perke-
le”. ldhettdjdn nimi ja osoite oli Kainuusta. Joku oli sitten tiennyt, ettd "sdippa” tarkoittaa
kiertokankea. Saatiin selville minkdlainen Ford-auto lihettdjalld oli ja "Sdippd” lihetettiin.
Viikkoja mydhemmin tuli taas kortti. "Herra Ford, Helsinki” ja kortin toisella puolelle oli kir-
joitettu isolla tekstilla: "SOPII”.

Kuulimme silloin my6s, ettd Fordille oli tullut vakuutusyhtiéltd pyyntd Asser Walleniuksen
siirtdmiseksi eldkkeelle. Seuraavana talvena Asser ajoi sitten viimeisen kolarinsa lahdettyain
Varkaudesta Helsinkiin. Juvan ja Mikkelin vélilla han ohittaessaan rekkaa lumipyryssa térmasi
vastaan tulleeseen rekkaan ja siita han ei enad selvinnyt hengissa.

Seppo “filosofoi” paljon autoteknisistd asioista ja ennusti jo tuolloin mm, ettd kolmenkym-
menen vuoden pddstd Euroopassa on vain 4 tai 5 suurta autotehdasta ja pienet ovat kadon-
neet. Myds Saab ja Volvo katoavat. Japanilaiset saattavat myés siirtdd autonvalmistustaan
Eurooppaan.

- Ja aika hyvinhdn tuo ennustus on toteutunut.

Ammattikoulun opettajaksi jalleen

Jatkuva matkustelu ja kiire alkoi kiusata Fordilla sekd myds se, ettei kurssien suunnitteluun
ja valmisteluun annettu riittavasti aikaa. Esimieheni patisteli minua markkinoimaan Fordin
markkinoille tuomia omia 6ljyja, kun olisi pitinyt valmistella edessd olevia traktorihuolto-
miesten ja huollon esimiesten kursseja. niinpd aloin suunnitella siirtymistd uudeleen ammat-
tikouluhommiin. Marraskuussa 1968 ldhetin hakemukset ammattikoulun opettajaksi Varkau-
teen ja myonteinen palaute tulikin heti.

Kun sitten 1969 alusta siirryin Varkauteen, jouduin opettajan tydni ohessa vield neuvomaan
my0s maan vanhimpiin Ford-liikkeisiin kuuluneen Varkauden Kello- Ja Kulta Oy:n huolto-
ongelmissa. Opettajan hommassa havaitsin, ettei autonasentajien opetusohjelmaan kuulunut
hydrauliikka lainkaan. Siitd huolimatta aloin selvitelld oppilailleni myés hydrauliikan perus-
asioita. Syksylla 1970 pédsin pedagogisiin opintoihin Ammattikoulujen Opettajaopistoon
Hdmeenlinnaan. Opintoihin kuului myés ns. véliaikatyd, joka saattoi olla esimerkiksi "ope-
tuspaketti” itse valitusta oppilaitoksen hyvaksymasta aiheesta. Valitsin aiheeksi "Ajoneuvo- ja
tydkonehydrauliikat”. Tamd tyo oli tehtdva opintojaksojen vililld olevan parin kuukauden
harjoittelujakson aikana.

- Tydn tuloksena syntyi sitten 40 minuutin opetuselokuva hydrauliikan perusteista ja oheis-
tuotteena syntyi 60 dian opetuskuvasarja sekd siihen 40-sivuinen opetusmoniste ja kuvauk-
sia varten tehtyja useita halkileikattuja havaintovalineitd. Elokuvan tein super-8 mm filmille
magneettiddnelld. Valmiiksi leikattu filmi haki &anitystd varten tarvittavan magneettiraidan
Ranskasta. Elokuvassa mm. "nakymaton mies” purki ja kokosi hammaspydrapumpun, méan-
tapumpun ja siipipumpun. Kaiken muun, paitsi elokuvan, tein kaksin kappalein, yhden sarjan
omalle koululle, toisen Opettajaopistolle luovutettavaksi. Kun esitin tyéni tulokset opiston
lehtoreille, sain arvosanaksi kiitettdvdn. Naitd jaettiin eri aloille valmistuneen 70 opettajan
ryhmédan vain kaksi kappaletta.

Varkauden ammattikoulun opettajat olivat paikallisen autoteknillisen yhdistyksen jisenia ja
niinpd mindkin olin liittynyt Varkauden Autoteknilliseen Yhdistykseen pian tyéni sielld alet-
tua. Yhdistyksen toiminta oli melko vireda. Kokouksia kuukausittain, liukkaan kelin ja pime-
dssd ajon kursseja autoilijoille, liilkennekilpailuja, autonhuoltokursseja naisautoilijoille yms.
oli ohjelmistossa.

Vuoden 1972 loppupuolella Heikki Haapaniemi aloitteli SATL:n toiminnanjohtajana ja tuli
sitten vierailulle Varkauden Autoteknillisen Yhdistyksen kokoukseen. Han kertoi mm. liiton
oppikirjoista. Esitin hénelle, etta liikkuvan kaluston hydrauliikkaan olisi hyvéd saada asentaja-
tasoinen oppikirja, jotta hydrauliikan perusteet voitaisiin ottaa myos asentajakoulutuksessa
ohjelmistoon. Kerroin hdnelle myds, mitd opetusmateriaalia itse olin jo tehnyt.

Eipd sitten mennyt aikaa kuin muutama pdiva, kun Heikki soitti minulle asiasta. Olivat Antti
Saarialhon kanssa tuumanneet asian tarkedksi ja kirjan tekemistd tarjottiin nyt minulle. -
Aluksi kieltdaydyin ja arvelin, ettd liitosta l6ytyisi varmaan paljon parempia kirjantekijoita.
Meni taas muutama viikko ja Heikki soitti jélleen. - Olivat pohtineet asiaa ja esittivit nyt, etti
koska minulla opettajana on kokemusta siitd, millainen oppikirjan pitdisi olla, niin voisinko
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kuitenkin tehda jonkinlaisen "raakileen” siitd, mitd kirjassa tulisi olla. Tekeleeni ldhetettdisi
sitten liiton asiantuntijoilie paranneltavaksi.

Olihan sitd kirjaa sitten alettava suunnittelemaan.

Neuvonpidon jilkeen lopulta suostuin. Aloin lahetelld lukuisille hydrauliikkoja edustaville
yrityksille kirjeita pyydellen heiltd aineistoa hydrauliikan oppikirjaa varten.

Vickersin edustajan Sperry Rand Oy:n kautta sain luvan kdyttdd amerikkalaisten oppikirjojen
"Mobile Hydraulics Manual” ja "Industrial Hydraulics Manual” teksteja seki nelivdristd kuva-
materiaalia. Nama kirjat olivat minulle tuttuja jo "Fordin ajalta”. Sain myds Vickersin englanti-
laiselta edustajalta kirjojen vdrikuvista paremmat kopiot.

Useat firmat vastasivat pyyntooni lahettamalld laatikollisen myyntiesitteitddn. Niista ei juuri-
kaan apua ollut. Firmojen huoltopaallikoiden lahettamiat paksuhkot kirjekuoret sen sijaan
sisdlsivat juuri sitd mité toivoin saavani.

Useiden kuukausien tydn tuloksena syntyi sitten paksuhko kansiollinen "kéasikirjoitusta”, joka
jakaantui neljadn osaan: Hydrauliikan perusteet, Hydraulijirjestelmien rakenne- ja toiminta-
periaatteet, Ajoneuvo- ja tydkonehydrauliikat ja Hydrauliikan huolto. "Paketin” lihetin sitten
Heikki Haapaniemelle, joka toimitti sen edelleen muutamille liiton asiantuntijoille. Kierroksen
jalkeen “paketti” palasi lausuntoineen, jotka olivat kaikki sisalléiltadn suunnilleen samanlai-
sia: Ei mitddn pois, ei mitddn lisdd, ei muuta kuin painoon!

Ensin piti kuitenkin tehda tekstin oikeakielisyyden tarkastus ja saada vield Ammattikasva-
tushallituksen hyvaksyntd oppikirjaksi. Oikeakielisyyden tarkasti ja korjaili HTO:n suomen-
kielen lehtorina toiminut Matti Hako, jolle vein tekeleeni kesdméokilleen Heindvedelle. Matti
Hako oli arvostettu suomenkielen kehittdja ja tehnyt mm. kirjan "Hyvéédkin parempaa suo-
mea”. Kielitarkastuksen jalkeen menin sitten "kasikirjoitusmappi” ja lausunnot neljilta asian-
tuntijalta kainalossa AKH:n oppikirjantarkastaja Eino Peltomiaen toimistoon.

Eino Peltoméki katseli mapillista ja sanoi, ettd tdma pitdisi saada hinelle kolmena kappalee-
na, ettd hdn voisi ldhettda sen tarkastettavaksi kolmelle asiantuntijalle.

Kerroin, ettd minulla on ollut tdysi ty6 saada tekele yhtena kappaleena kokoon ja kuvat ovat
originaaleja, joiden monistaminen vdrillisind on mahdotonta. Annoin hinelle myds SATL:n
asiantuntijoiden lausunnot. Han ihmetteli hetken ja kysyi sitten:

- "Onko kirjassa kaytetty Sl-jarjestelman yksikoita?”

- "Kylla on.” vastasin.

- "Ja onko kaikki suureyhtdlot vinolla tekstilla? ”.

- "Jos ei ole niin puhtaaksi kirjoitettaessa kallistetaan”, vastasin... ja jatkoin : "Eihdn tassi
paljon kaavoja ja matematiikkaa ole, kun sitd ei korjaamolla juurikaan tarvita.”

- "Oletteko sita mielta?”

- "Olen. Tama on tehty asentajatasolle, kdytdnnon hommia varten. Ei korjaustdissa juurikaan
matematiikkaa tarvita.”

- "Oletteko sitd mieltd? han kysyi uudelleen.

- "Olen.” vastasin.

- "Oletteko nahneet Ammattikasvatushallituksen kustantamaa kirjaa auton jarruista?”’

- "Olen saattanut sellaisen jossakin nahda.”

Peltomaki kavi hakemassa ko. kirjan viereisen huoneen kirjahyllysta, avasi kirjan keskivaiheil-
ta aukeaman ja tydnsi kirjan eteeni.

- "Mitd mieltd olette tastd?”, han kysyi

Katselin varsin matemaattista aukeamaa monine kaavoineen ja laskutoimituksineen ja tote-
sin, etta siind oli laskeskeltu raskaan kuorma-auton jarrurumpujen, kenkien yms. laitteiden
mitoituksia.

- "Tassa on hyvad tietoa sellaisille henkil6ille, jotka suunnittelevat auton jarruja, mutta ei
asentaja tdllaisia oppeja tarvitse. Asentaja huoltaa ja korjaa jarruja sellaisina kuin ne ovat. Ei
niihin saa tehdd mitdan muutoksiakaan ilman katsastusmiehen lupaa.” selvitin.

- "Oletteko sitd mielta?”

-” Kylla olen.”

Siihen loppui puhe matematiikasta ja han laittoi kirjan sivuun. Hetken hiljaisuuden jilkeen

han jatkoi: - "On tdma nyt vahdn ihmeellistd, ettd te tulette tdnne jo valmiiden lausuntojen
kanssa. ... En mind kylla tunne ketdan hydrauliikan asiantuntijaakaan, ... mutta yhdelle asian-
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tuntijalle mind tdmaén l&hetén ja hdn on tohtori Uuno Nurmi Helsingin Teknillisessi Oppilai-
toksessa.”

Tunsinhan mind Uuno Nurmen, fysiikan opettajani "tekussa”. - Hanen lausuntonsa mukaan
piti sitten korjata muutamia sanoja, kuten esim. paino piti muuttaa massaksi ja korjailtava

muutamia pienid muotoseikkoja. Halkaisijan merkkida @ ei saanut kayttdd keskelld tekstid
eradn kuvan tekstissa, vaikka se viittasi kuvassa olevaan samaan merkkiin, vaan siihen oli
kirjoitettava "sisahalkaisija”. Korjauksien jdlkeen kirja lopulta hyviksyttiin.

Kirjan painatuksen ja kuvien védrierottelun otti tehtdvikseen Monistamo Viitasalo. Offset-
menetelmad varten késikirjoitus piti kirjoittaa puhtaaksi arkeille, joilta teksti siirretaisiin va-
lokuvaamalla painatuspelleille. Puhtaaksikirjoitusta varten lainasin sitten kesidloman ajaksi
sdhkoisen IBM “pallo-kirjoituskoneen”, naputtelin tekstin puhtaaksi ja suunnittelin samalla
kuvien paikat sivu sivulta. Kirja ilmestyi sitten 4000 kpl:een painoksena kevailld 1975.

Muutto Himeenlinnaan

Kevdadn korvalla olin saanut kiinnostavan puhelinsoiton Ammattikoulujen opettajaopistolta
Hameenlinnasta. Rehtori Markus Sauri kysyi olinko tietoinen, ettd opistossa on auto-osaston
lehtorin vakanssi haettavana. - Enhédn sitd tiennyt ja niinpa rehtori neuvoi minua hakemaan
sitda Ammattikasvatushallitukselta. - Kevatlukukauden viimeisenid koulupdivdnd sain sitten
puhelun jilleen Hameenlinnasta ja rehtori kertoi Ammattikasvatushallituksen mydnteisesti
pdatdksesta.

Kesdkuun 1975 aikana siirryin sitten Ammattikoulujen Opettajaopiston ( Nyk. Opettajakor-
keakoulu ) autotekniikan lehtoriksi. Seuraavana kevdina tarppasi uusi vield mielenkiintoi-
sempi tyo.

Lahdin kesdkuussa 1976 perheeni kanssa Tansaniaan, jossa sitten toimin pohjoismaisen
maatalousprojektin korjaamo- ja huoltopaallikkona kaksi vuotta. Tyé oli padasiassa paikallis-
ten mekaanikkojen ja muun henkildston koulutusta.

SATL:Itd Heikki Haapaniemeltd tuli Tansaniaan tieto, ettd hydrauliikkakirjasta tarvitaan uusi
painos ja sitd varten olisi tehtdva jonkin verran uudistuksia. Toinen 4000 kpl:een painos saa-
tiin markkinoille 1978.

Teknisten kokemusten lisdksi sain kokea monenlaista muutakin, josta kaikesta olen kirjoit-
tanut 450 sivuisen kirjan kasikirjoituksen ( ei vield julkaistu). Eldméani jannittdvimmaét hetken
koin tansanialaisen sairaalan yksityisosaston synnytyshuoneessa jouduttuani 24.07.1977
yllattéaen katiloksi. Paikallinen katild oli juuri lahtenyt hakemaan iltateetd, kun alkoi tapahtua.
Ryntdsin kdytdvddn ja huutelin "helppid”. Ketddn ei kuitenkaan [8ytynyt ldhihuoneista. Kun
palasin takaisin synnytyshuoneeseen, oli lapsen paisti noin puolet jo nakyvissi. Nahdessain
minut vierellddn vaimoni ponnisti ja lapsi muljahti suoraan kéasivarsilleni parahtaen heti huu-
tamaan. "Tyttd tdma on,” totesin ja pidin parkuvaa tytartini muutaman minuutin kasivarsilla-
ni, kunnes katilé tuli jatkamaan.

Kotimaahan palattuamme kesalla 1978 loytyi uusi tyd Juankosken ammattikoulun auto-
osastolta. Seuraavana syksyna oli kuitenkin haettava virkavapautta ja lihdin Saudi-Arabiaan.
YK:n elintarvike- ja maatalousjarjestén, FAO:n maatalousasiantuntijaksi. Matkaan oli |dhdet-
tavd lokakuussa 1979 aluksi yksin. Perheelle saatoin anoa viisumia vasta, kun olin perilla
Saudissa. Ostelin tax-free Mersun ja Soliferin matkailuvaunun, joilla ajoin Italian Triesteen.
Sieltd kalusto jatkoi YIT:n laivakuljetuksena Jeddaan, mind lensin ensin viikon kurssille
FAO:lle Roomaan. Perheeni sain Saudiin vuoden 1980 alussa. Uusi tydmaani sijaitsi Punai-
senmeren rannalla Jizzanissa, ldhelld Jemenin rajaa. Auto- ja maatalouskonekaluston huolto
ja korjaustekniikan opetusta ja neuvontaa taaskin tarvittiin. Kalustoa oli valtavasti: Autoja yli
30 kpl, joista suurin osa amerikkalaisia GM-maastureita, MF- ja John Deere-traktoreita 25 kpl,
leikkuupuimureita, maapahkindpuimuri, monenlaisia kastelumenetelmii, voima-asemalla yli
kaksi metria korkeita 600 kW:n Caterpillar aggregaatteja 3 kpl ym. ym. - "Tydajokiksi” minul-
le hankittiin kuuden hengen ohjaamollinen nelivetoinen Chevrolet Pick Up. - Tastakin kaksi-
vuotisesta reissusta on tekeilla kirja. Talla hetkella naputtelen sitad silloin tilldin sivun 180
paikkeilla.
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- Keséalla 1981 tulimme perheeni kanssa ajaen ldpi arabimaiden ja Furoopan kotimaahan.
Kun saavuimme Jordanian puolelta Syyriaan, alkoi liikenteessd nédkya historiallisia ajokkeja:
Standard Vanguard, Jovet Javelin, Triump Mayflower, Amstrong Siddeley, Kaiser ym. ja Lata-
kian satamassa oli ajossa vanhoja pytreanokkaisia "Ukko-Volvo” ja Reo-kuorma-autoja ... ja
kaupungin taksissa mm. 1939 vuoden Plymouth. Uudet autot olivat Syyriassa satumaisen
kalliita. Turkin ldpi emme paasseet, koska turkkilainen rajapoliisi ei pitdnyt minun YK:n dip-
lomaattipassista. Pdasimme sitten Latakiasta laivalla Turkin ohi Kreikan Volokseen. - Kolmes-
sa viikossa kertyi Mersun mittariin 10 600 km. - Palasin yksin vield Saudiin tyétini jatkamaan
ja kotiuduin Juankoskelle joulukuun lopussa.

Juankoskelta siirryin kesalld 1983 Savonlinnan ammattikouluun apulaisrehtoriksi ja parisen
vuotta myShemmin rehtorin sairastuttua vs. rehtoriksi. Hallinnolliset tehtdvat eividt kuiten-
kaan tuntuneet mieleisilta ja siksi kesalla 1988 muutin takaisin opettajan rooliin ja ennes-
tddn tuttuun Varkauden ammattikouluun. - Hammastyksekseni 1dysin 13 vuoden takaiset
"prujuni” koskemattomina opettajanhuoneeni poytilaatikoista. - - Kun itiraja avautui vuonna
1991 alkoi yhteistyd opettajavierailuin Varkauden ystavyyskaupungin Petroskoin kanssa.
Vendjdlle alkoi virrata ldnsimaisia henkilo- ja kuorma-autoja. Siella tarvittiin myds autoteknil-
listd opettajien tdydennyskoulutusta lansimaisten autojen huolto- ja korjaustekniikkaan. Yh-
teistydssd Keski-Savon Ammatillisen Aikuiskoulutuskeskuksen ja Karjalan Opetusministerion
kanssa sain tehtdvékseni suunnitella autoalan opettajien tdydennyskoulutusprojektin ohjel-
man. Syksylld 1992 saatiin Suomen Opetusministerioltd mairaraha yhden opettajan palk-
kaamiseksi ja tdydennyskoulutusprojektin aloittamiseksi. Lihdin Petroskoihin marraskuussa.
Projekti oli aluksi rajattu SISU-puutavara-autojen tekniikan ja hydrauliikan opetukseen. Kou-
lutuspaikka oli Petroskoin Autotransport Teknikum, n. 600 opiskelijan autoteknillinen opis-
to. Luoteis-Vendjalla oli tuolloin kdytdssa viitisensataa Sisua puutavaran ajossa ja niiden
huolto hoidettiin Suomesta kasin. Paikallisissa korjaamoissa oltiin alkeellisella "nyrkkipaja-
asteella”. - Suomesta saatiin koulutusvdlineeksi 6 vuotta kaytéssd ollut tdydellinen Sisu-
puutavara-auto ja sarja nykyaikaisia tyovalineita. Sisun korjaamo- ja varaosakirjoista oli myds
vendjdnkieliset painokset. Seuraavana kesdna koulutus laajeni myds kevyemméin kaluston
tekniikkaan. Moskovasta saaduilla rahoilla ostettiin Suomesta mm. tietokonepohjainen moot-
toritesteri & nelipydrdsuuntauslaitteisto. Suomalaisilta autojen maahantuojilta saimme kor-
jaamokasikirjoja ja muuta opetusmateriaalia mm. Renault-simulaattorin. - Oppilaani olivat
Petroskoin Autotransport Teknikumin, Metsadteknikumin ja Petroskoin yliopiston metsatek-
niikan tiedekunnan opettajia, koulutukseltaan autoinsinddreja. Osa oppilaistani osasi hyvin
suomea ja he kaansivdt suomenkielisen opetukseni vendjaksi. Kurssin tuotoksena syntyi
myos runsaasti vendjankielista opetusmateriaalia. Kevdisin teimme muutaman piivédn opinto-
retkid Suomeen ja tutustuimme mm. Sisun ja Logliftin tehtaisiin, nykyaikaisiin korjaamoihin,
katsastus-asemiin sekd Auto & Korjaamomessuihin.

Ajoneuvo- tybkonehydrauliikat oppikirjan painos oli loppunut jo vuosia aikaisemmin ja am-
mattikouluvéki oli usein kysellyt uuden painoksen ilmestymisesti. Petroskoin projektin al-
kamista odotellessa tein kirjan sisaltéon jonkin verran péivityksid ja kolmas uudistettu pai-
nos, 6000 kpl, valmistui Petroskoissa Anohinin kirjapainossa omakustanteisena 1992 lopus-
sa. Painoksesta on vield jaljella n. 100 kpl.

Petroskoin koulutusprojekti "puhallettiin poikki” kesalla 1996, kun EU:ssa jaettiin yhteistyd-
projektien koulutusaloja uudelleen. Suomi valitsi vain teletekniikan ja puutekniikan. Auto- ja
kuljetustekniikka meni Hollannille ja Belgialle. - Uusi homma 16ytyi Suomesta sitten Savonlin-
nan Ammattioppilaitoksen auto-osastolta, jossa olin autotekniikan lehtorina elikeikdan
saakka. Syyskuussa 2000 pédsin elakkeelle. Useita ystavyysvierailuja Petroskoihin on tehty
Ita-Suomen piirin yhdistysten puitteissa ja kesdllda 2011 jarjestettiin siella SATL:n kesdpaivit-
kin.

Kaikki vuodet Varkaudessa ja Savonlinnassa olen ollut myds autoteknillisen yhdistyksen ja-
sen ja suurimman osan vuosista myds puheenjohtajana. Itd-Suomen piirin "piirikuvernéérina”
SATL:n liittohallituksessa olen toiminut 2 x 2 vuotta ja "Vuoden Autoteknikoksikin” on minut
palkittu. Savonlinnan Autoteknillisessa Yhdistyksessa olen edelleenkin hallituksen jisen ... ja
yhdistyksemme kunniajdsen. - Suurin huolemme on nyt: Miten saisimme nuorempaa polvea
autoteknillisen yhdistystoiminnan piiriin?

Savonlinnassa 15.03.2016 PS. Muisteloni saatavana sahkaoisesti, jos jotakuta kiinnostaa.
louhos.pekka@gmail.com
Pekka Louhos
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