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Moottoriliikenteen Keskusjirjesto MOLIKE

Autoalan Keskusliitto ry Suomen Autoteknillinen Liitto ry
Autoliitto ry Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Autotuojat ja -teollisuus ry Suomen Taksiliitto ry

Linja-autoliitto ry -




Asialista

Markkinakatsaus: tiivis katsaus liikenne- ja kuljetusalan nakymiin
Verorakenne ja liikenteen hinnoittelu liikenne- ja kuljetusalan
nakdkulmasta

« Verokertyman ennuste ja hallitusohjelmakirjaus liikenteen
rahoituksen ja verotuksen uudistamisesta

« Verolajeittaiset nostot

polttoaineverotus

ajoneuvoverotus (kayttévoimaverotus ja perusvero)
autoverotus

arvonlisaverotus

vinjettimaksu



aljetusalan nakymiin

rkk makatsaus

- tiivis katsaus litkenne- ja
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Uusien autojen kysynta on alimmillaan 50 vuoteen
- ilman lisatoimia autokannan uusiutuminen on hidastumassa pysyvasti
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Henkiloautojen kysynta on taantumassa 1990- Uusien autojen asiakastilaukset ovat viimeisimman vuoden

luvun alun lamavuosien tasolle aikana jaaneet noin 50 prosenttia pitkan aikavalin keskiarvostaan

Henkildautojen ensirekisterdinnit Uusien henkil6autojen asiakastilausten kehitys vastaavan

viikon viiden vuoden keskiarvoon verrattuna
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Julkisen litkkenteen kysynta aleni

pandemian aikana merkittavasta
- linja-auto- ja taksiliikenteessa kysynta on jaamassa
pitkaaikaisesti pandemiaa edeltaneesta tasostaan

Matkustajakysynnan muutos vuosina
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Julkisen liikenteen suoritetilasto, Traficom



Litkennemaarien kehitys paatieverkolla

Kuorma- ja linja-autot

e vuonna 2022 raskaan Liikenteen muutos edellisen vuoden vastaavasta kuukaudesta
liikenteen
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Liikenteen muutos edellisen vuoden vastaavasta kvartaalista
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Tieliikkenneklusteri tyollistaa no

tieliikenneklusteri on
merkittava tyollistaja

ala on valtakunnallisesti
tasainen tyollistaja —alan
tyopaikkoja on kaikilla
seuduilla

vaikka alan nakymat ovat
vallitsevassa tilanteessa
heikot, alan yritykset
arvioivat osaavan
tyovoiman heikon
saatavuuden olevan yksi
lahitulevaisuuden
suurimmista haasteista

Autoklusteri
47 900 tyollista

Autoala
31 000 tyollista

Autojen tukku- ja
vahittdiskauppa
seka
huolto ja korjaus
28 000

8 600
Ajoneuvojen,
peravaunujen ja
ajoneuvon osien
valmistus

Autojen

vuokraus ja
. leasing
1400 LA
Autokatsastus .

Ajoneuvojen
osien ja
varusteiden
kauppa
8 700

Tilastokeskus, yritys- ja toimipaikkarekisteri, alueellinen yritystilasto ja yritykset toimialoittain,

tiedot vuodelta 2021. Tiedot kuvaavat toimialalla tehtyjen henkilétyévuosien médrdd.

N

108 000 henkiloa

Liikenne- ja
kuljetusklusteri
60 000 tyollista

Tieliikenteen
tavarankuljetus
34 200

Taksi-
liikenne

. . 8 600
Linja-autojen

kauko- ja
tilausliikenne

Paikallis-

Huoltamo- liikenne

toiminta 3 600 6300
2400

1 800
Muu maa-
lilkennetta
B 700 . palye!eva 1H80
ttai M?o.ttorh toiminta  yialiikenteen
Kuljettaja- pyorien ja ‘ ‘
koulutus niiden osien terminaali-
. toiminta
kauppa ja huolto
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kuIJetusaIan nakokulmasta




Arvio litkenteen erillisverokertyman
kehityksesta

Hallitusohjelman mukaan hallituskauden aikana kaynnistetaan liikenteen rahoituksen ja

verotuksen kokonaisuudistus, jonka liikenne- ja viestintaministeri6 ja
valtiovarainministerio toteuttavat yhteistydssa.

Liikenteen erillisverojen kertyma vuosina 2015-2021 ja arvio vuosien 2022-
2030 kehityksesta

milj. euroa

6000

5000

{Autoalan arvio vuosien

2023-2025 autoveron 3000
kertymasta on selvasti
L C . 2000
alempi kuin budjetissa ja
verokartoituksessa, silla 1000
ensirekisterdintien maaran -
ennakoidaan jadvan | 0
pitkaaikaisesti alle 90 000 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

auton tasoon.

" ‘ Valtiovarainministerio, verokartoitus 2023

B polttoainevero autovero M ajoneuvovero




Polttoaineverotus

- hallitusohjelman mukaisesti polttoaineveron energiasisaltoveroa alennetaan
noin 156 milj. eurolla ja hiilidioksidiveroa 100 milj. eurolla

Verotyoryhma 2021 Verokartoitus 2023 Liikenne- ja kuljetusalan nakokulmat
verotuksen kehittamiseen

» Dieselin ja liikennekaasun energiaverotukien + lilkennekaasun verotason nostaminen ei ole
asteittainen poistaminen lilkenteen ilmastotavoitteiden kannalta

Verotukien vdhentdminen

Dieselin verotuen Dieselin vero +2 snt/l vuosittain o
vaiheittainen poistaminen  sttoyoimaveron alentaminen - Jakeluvelvoitteen alentaminen ja korvaaminen ~ Perusteltu - verotasoa tulisi pyrkia
ja kayttovoimaveron esimeriksi dieselhenkilgautoilta polttoaineveron korotuksilla alentamaan kaasukuorma-autojen
alentaminen keskimddrin 35 euroa vuosittain. kustannuskilpailukyvyn lisaamiseksi

:‘ﬂzhdﬂlllnm kompensaatio raskaalle - polttoaineveron alentaminen on perusteltua,
: I kenteelle. sillda Suomessa valmisteverot ovat
Liikenteessd kdytettdvin Liikennekaasun vero noin +0,4 poikkeuksellisen korkeita ja jakeluvelvoitteen
kaasun verotuen snt/kWh vuosittain ja kaasu- - ikutuksi s
vaiheittainen poistaminen henkilGautojen kdyttévoimaveron TG |r_1 el sslEl O HElildEaE

paivitys kompensoida veroa alentamalla
Padstiohjauksen yllapitaminen ja lisddminen « veron alennusten tulisi kohdistua ensisijaisesti
Polttoaineveron Kuluttajahintaindeksin ja uusiutuviin polttoainelaatuihin
indeksitarkistukset polttoainetehokkuuden parantumisen

» energiaverotuksen rakennetta tulisi muuttaa
siten, etta hiilidioksidikomponentin painoarvoa
nostettaisiin ja energiasisaltéveron
laskettaisiin

mukaan noin 4 % vuosittain.

+ pidemmalla aikavalilla tulisi ottaa kayttdédn
ammattidieseljarjestelma kompensoimaan
tavaraliikenteen ja elinkeinoelaman kasvavaa
kustannustaakkaa



Ajoneuvoveron perusvero

- hallitusohjelman mukaisesti keski- ja suuripaastoisten ennen vuotta 2018
rekisteroityjen autojen perusveroa alennetaan 50 milj. eurolla

Verotyoryhma 2021 Verokartoitus 2023 Liikenne- ja kuljetusalan nakokulmat
verotuksen kehittamiseen

aastoohjau iir j uvover . j uvover rusver i i + verotu i i a tulisi siirtaa
Paastoohjauksen siirto ajoneuvoveron ajoneuvoveron perusvero on heikost erotuksen painopistetta tulisi siirtaa
perusverosta polttoaineveroon ja autoveroon toimiva paastéohjauskeino, mutta veroneutraalilla tavalla hankinnasta
perusveroa korottamalla voitaisiin kayttdéon, silla hankinnan verotus hidastaa
Padstoja vahentava rakennemuutos hallinnollisesti tehokkaasti kerata autokannan uusiutumista
Vero-ohjaus ajoneuvoveron Bensiinin vero +10 snt/| liikenteestd verotuloja o il [HiKar e varche o Suereces
perusverosta Dieselin vero +11 snt/| - : fazmm o
polttoaineveroon o » veronkorotukset olisi mahdollista kireaa, ajoneuvoveron taso on Suomessa
Ajoneuvoveron perusvero keskimdarin Ca s . . .
110 euroa toteuttaa koko henkild- ja verrokkimaita alempi
Mahdollinen kompensaatio raskaalle pakettlautoka.ntaan kohdistuvilla « hallituksen esitysluonnoksen mukainen
lilkenteelle. tasakorotuksilla keski- ja suuripaastdisten autojen
» lisdksi perusveron tasoon tulisi tehda veronalennus hidastaisi entisestaan
Aioneuvoveron korottaminen liikenteen automaattisesti indeksitarkistukset, autokannan kiertoa ja lisdisi liikenteen
J e s = . jotta veron reaalinen taso sailyisi ja paastéja
verotuoton yllapitamiseksi . R . cer
- _ - verotuloja voitaisiin ainakin osittain
+ liikenteen verotuloja voitaisiin tarpeen mukaan yllapitaa

kerata ajoneuvoveron tasakorotuksella, joka on
hallinnollisesti tehokas ja yksinkertainen tapa

* jos 1,7 miljardin euron reaalinen verotuoton
alenema vuoteen 2030 kerattaisiin ajoneuvoveron
tasokorotuksena, se tarkoittaisi noin 500 euron
reaalista korotusta vuosittaiseen ajoneuvoveroon
vuoteen 2030 mennessa.
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Ajoneuvoveron kayttovoimavero

Verotyoryhma 2021

+ verotydéryhma esittaa dieselin alemman
verokannan poistamista portaittain, mika
alentaisi samalla kayttévoimaveron tasoa

» jos liikenteen energiaverotuksen
tavoitteena painottuisi nykyista enemman
verotuottojen kerdaminen esimerkiksi siten,
ettd sahkdautojen energiaverotuksessa
tahdattaisiin suunnilleen nykyisen
hiilidioksidiveron suuruiseen kannustimeen,
olisi sahkdautojen laskennallinen
energiaverotuki nykyista huomattavasti
korkeampi

« talléin myds sahkdautojen kayttdvoimavero
olisi perusteltua asettaa nykyista
huomattavasti korkeammalle, jollei sahkdlle
aseteta liikennekaytodn veroja.

Verokartoitus 2023

* Henkiléautojen kayttdvoimavero ja sen
tasot maaraytyvat energiaverotuksen
kautta ja verolla tasoitetaan eri
kayttévoimien energiaverorasituksen
eroja. Henkiléautojen kayttévoimaveron
korotukset eivat siten ole perusteltuja
lukuun ottamatta kaasukayttdisten
henkildautojen kayttévoimaveroa, jonka
taso on liian matala.

+ Paketti- ja kuorma-autojen
kayttévoimaveron tasot eivat ole
riippuvaisia samalla tavalla
energiaverotuksesta. Koska
pakettiautojen ja pienten kuorma-
autojen kayttévoimaveron taso on
matala, olisi verotasoja aiheellista
nostaa.

Liikenne- ja kuljetusalan nakokulmat

verotuksen kehittamiseen

+ kayttévoimaverotuksessa ei ole

muutostarpeita, jos polttoaineverotusta ei olla
muuttamassa siten, etta dieselin alemmasta
verokannasta luovuttaisiin

+ paketti- ja kuorma-autojen kayttévoimaveron

nostaminen ei ole perusteltua

+ sahko6- ja kaasukayttdisten ajoneuvojen

kayttévoimaveroa ei tulisi nostaa, jotta se ei
sdisi kannustetta siirtya vaihtoehtoisten
kayttévoimiin

« vaihtoehtoisilla kayttévoimilla kulkevien

ajoneuvojen maara on autokannassa viela
pieni, joten verokertyman kannalta
korotuksilla olisi pieni merkitys ajoneuvoveron
kertymaan
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Autoverotus

Verotyoryhma 2021 Verokartoitus 2023 Liikenne- ja kuljetusalan nakéokulmat
verotuksen kehittamiseen

Paastoohjauksen siirto
ajoneuvoveron perusverosta
polttoaineveroon ja autoveroon

Tdyssahkaautot

Autovero keskimddrin —900 euroa
Ajoneuvoveron perusvero +60 euroa
Lataushybridit

Autovero keskimddrin —300 euroa

Ajoneuvoveron perusvero keskimaarin
+10 euroa

Sdhkdautojen vero-ohjaus
ajoneuvoveron perusverosta
autoveroon

Muut linjaukset autoverosta

+ autohankinnan kannustimien
lisdaminen ei ole perusteltua
muutoin kuin sahkdautojen osalta

+ polttomoottoriautojen hankinnan
lisdaminen tilanteessa, jossa
sahkdautojen osuus myynnista
kasvaa voimakkaasti, voi olla
pitkalla aikavalilla paastdja lisaavaa

fiskaalisesta nakdkulmasta ei ole perusteltua
lisata verotuottoja autoveron korotusten avulla
veronkorotukset eivat staattisen arvion mukaan
lisda merkittavasti verotuottoja, ja kun otetaan
huomioon veromuutosten mahdolliset ei-toivotut
kayttaytymisvaikutukset niin uusina myytavien
kuin kaytettyna tuotujen autojen maaraan ja

paastdtasoon, verotuottolisdys voi jaada pieneksi

fiskaalisen roolin sijaan autovero tulisi nahda
hyvin toimivana taydentavana
paastdéohjauskeinona, jonka merkitys kuitenkin
pienenee lahivuosina merkittavasti automyynnin
painottuessa tayssahkoautoihin, joista ei
kanneta autoveroa

jos liikenteesta halutaan kerata lisaa verotuloja,
tahan tarkoitukseen soveltuvat paremmin
esimerkiksi fiskaaliset korotukset ajoneuvoveron
perusveroon

autoverotuksen verotukien, kaytannossa
matkailuautojen verotuen poistamisella,
voitaisiin jossain maarin lisata autoveron tuottoa

autoveron alentaminen lisaa uusien autojen
kysyntdaa ja nopeuttaa vanhojen autojen
poistumaa

veron portaittainen alentaminen alentaa
hallitusti kaytettyjen autojen hintaa, jolloin yha
useammalla vanhemmalla autolla ajavalla on
mahdollisuus vaihtaa nykyistad autoaan
uudempaan autoon

ajoneuvotekniikan kehittyessa uudet autot ovat
merkittavasti vanhoja kannasta poistuvia autoja
vahapaastdisempia ja turvallisempia

autoveron tuotto olisi vuonna 2027 enaa
suhteellisen pieni (noin 200 milj. euroa), jolloin
veron portaittaisen alentamisen vaikutus valtion
talouteen jaa pitkalla aikavalillad pieneksi

uusien autojen kysynta kasvaessa autokannan
kierron nopeutumisella on useita dynaamisia
vaikutuksia (arvonlisaverotuotot,
lilkenneturvallisuushy6dyt noin 70 milj. euroa/y,
mydnteiset tyollisyys- ja yritysverovaikutukset)



Arvonlisaverotus

- hallitusohjelmakirjauksen mukaisesti henkilokuljetukset siirtyisivat 10 %
arvonlisaverokannasta 14 %:n alv-kantaan

Verotyoryhma 2021 | Verokartoitus 2023 Liikenne- ja kuljetusalan nakokulmat verotuksen
kehittamiseen

Raportissa todetaan « arvonlisaverojarjestelman sisalla korotukset +« muutos nostaisi joukkoliikenteen lipun hintoja ja taksiliikenteen
henkildkuljetusten olisi perusteltua tehda alennettuihin tariffeja 4 prosentilla
alemman verokannan verokantoihin ja mahdollisesti siten, etta - hintojen nousu vahentdisi joukkoliikenteen kysynnan
perusteet. korotukset johtaisivat nykyista vahempadn hintajoustoilla arvioiden matkustajakysyntdd noin 2-3
maaraan alennettuja verokantoja prosentilla
* al.er.mettuj.en ver(.)k.antojen k°r°tt"f‘_”_"i5__i”a___ - vallitsevassa tilanteessa markkinakysynnan heikkeneminen
olisi tehtyjen arvioiden mukaan valittomia heikentaisi entisestaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia,
tulonjakoa heikentavia vaikutuksia, mutta silld matkustajakysynta ei ole palannut vield pandemiaa
indeksisidonnaisten etuuksien kasvu edeltaneelle tasolle

Dereriestis velaadies « joukkoliikennetoimijat laativat parhaillaan vaikutusarviota

+ veronkorotuksilla olisi myGs veromuutoksesta
kokonaistaloudellisia negatiivisia
vaikutuksia, mutta niiden arvioidaan olevan
paaasiassa pienempia kuin vastaavan

suuruisten veronkiristysten toteuttamisella
muilla verolajeilla + henkilokuljetukset tulisi jatkossakin sailyttéa alimmassa alv-

kannassa

« julkisen liikenteen lipun hinnoissa on myo6s muita inflaation
noususta johtuvia nousupaineita ja yhdessa alv:n noston
kanssa vaikutukset lipun hintoihin olisivat tuntuvat



Vinjettimaksu

- hallitusohjelmassa on esitetty linjaus vinjettimaksun
kayttoon otosta raskaalle tavaraliikenteelle

Verotyoryhma 2021 Verokartoitus 2023 Liikenne- ja kuljetusalan nakokulmat
verotuksen kehittamiseen

« tydéryhma toteaa, ettd Suomessa on Ei mainintaa * lahtdkohtaisesti myds ulkomaisten kuorma-autojen tulisi
selvitetty useita kertoja raskaan osallistua liikenneinfrasta aiheutuvien kustannuksiin
lilkenteen vinjetin kayttédnottoa. tieverkolla

« vuoden 2018 lopulla annettiin hallituksen « vinjetista ei saisi aiheutua lisarasitetta kotimaiselle
esitys eduskunnalle laiksi raskaiden kuljetus- ja logistiikkasektorille
kugrnja-.?utojej.n tier\kéyttt?ve.rosta seka « EU:n laajuinen tiemaksudirektiivi sédatelee vinjetin
eraiksi siihen liittyviksi laeiksi (HE kayttoonottoa - etdisyysperusteisena vinjetista tulisi
314/2018 vp) hallinnollisesti raskas mekanismi, kun tarkoitus olisi

« lakiehdotuksen mukaan raskas kuorma- palauttaa kotimaisille yrityksille vinjettimaksut
autolilkenne maksaisi tienkayttoveroa, « palautusmekanismit ovat osoittautuneet EU-oikeudellisesti
mutta sen ajoneuvoveroa olisi samalla ongelmallisiksi
Ias-kettu _ o + hallitusohjelmassa esitetyn vinjetin kustannushyo6dyt (15

*  esitys raukesi kevaa.!lfa 2019__ milj. euroa) jaisivat pieneksi ja riskind on, ettd osa vinjetin
eduskuntakauden paattyessa aiheuttamista lisdkustannuksista jaisi kotimaisen

elinkeinoelaman maksettavaksi

+ ulkomaisen raskaan liikenteen rooli tieverkon kayttajana
tulisi ottaa huomioon, kun valmistellaan liikenteen
verotuksen kokonaisuudistusta
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