Moottoriliikenteen Keskusjarjesto MOLIKE

Suomen Autoteknillinen Liitto ry
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Autoalan Keskusliitto ry

Autoliitto ry
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Ajankohtaista litkkenne- ja kuljetusalalla
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Liikenne- ja EU-lainsaadanto Huolena Autokannan hidas
kuljetusalan nopeuttaa tieverkon uusiutuminen Lataus- ja
markkinatilanne vihreaa korjausvelka ja hidastaa jakeluinfran
g on siirtymii, mutta kehittidmis- liikenteen kehittimisen
huolestuttavan tuo myos uusia rahoituksen padastovahennys- tarve kasvaa
heikko vaatimuksia kohdentuminen tavoitteiden
saavuttamista




Tieliikenne on
joustavuutensa ja
kustannus-

tehokkuutensa
takia tarkein
kuljetusmuoto ja
matkojen
kulkutapa

tavaramaara (1000 t)

Kuljetukset

kuljetuskaluston ja kuljetuspalvelun
tarjoajien monipuolisuus, kilpaillut
markkinat seka tie- ja katuverkon
maantieteellinen kattavuus tekevat
tiekuljetuksista joustavan ja
taloudellisen kuljetusmuodon

ldhes kaikissa kuljetusketjuissa
hyddynnetdan ainakin jossakin
maarin tiekuljetuksia

keskimaarainen kuljetusmatka
tiekuljetuksissa on 70-80 kilometria

korkeat sallitut mitat ja massat ovat
lisanneet merkittavasti
kuljetusjarjestelman tehokkuutta

Tiekuljetusten osuus kotimaan tavaratonneista ja
tonnikilometreistd vuonna 2021

W tiekuljetukset rautatiekuljetukset M vesikuljetukset

kuljetusuorite (milj. tonnikm)

Matkat

tie- ja katuverkon maantieteellinen
kattavuus luo autoliikenteelle hyvan
saavutettavuuden

tie- ja katuverkkoa kaytetaan ainakin
osalla matkaa lahes kaikilla matkoilla
aluerakenteen takia Suomessa on
tarvetta liikkua pitkia matkoja -
suomalaiset liikkuvat paivittain
keskimaarin 41 kilometria

lyhyista henkildautomatkoista suurin
0sa on osa pidempaa matkaketjua
lyhyista alle 5 km:n mittaisista
henkildautomatkoista syntyy alle 3
prosenttia liikenteen paastoista

Henkilo-, paketti- ja linja-autoliikenteen osuus kotimaan
matkoista ja liikutuista kilometreistd

osuus matkoista osuus kilometreista

B henkil6- ja pakettiauto H |inja-auto
jalankulku ja pyoraily raideliikenne

B muu Tilastokeskus & Traficom, henkiléliikennetutkimus



Alkaneen vaalikauden suurimmat
liikkennepoliittiset haasteet

» vaylaverkon korjausvelan lyhentamisen haasteet ja pitkdaaikaisen
liilkenneverkon kehittadmisohjelman paivittaminen

> liikenteen erillisverotulot alenevat autokannan paastdéjen vahentyessa ja
fossiilisten polttoaineiden kysynnan vahentyessa

> liikkenne- ja kuljetusalan nakymat ovat heikot, silla inflaation kasvu ja
koron nostot ovat heikentdneet yritysten kilpailukykya ja kotitalouksien
ostovoimaa

> liikenteelle asetettujen vuoden 2030 paastbévahennystavoitteiden
saavuttaminen on epavarmaa, silla liikenteen sahkoistyminen on
ottanut taka-askelia energiakriisin, talouden epavarmuuden ja
investointivalmiuksien heikentymisen takia — ilman maaratietoisia
kannusteita ja ohjaustoimia kayttovoimamurros ei etene riittavan
nopeasti

» kayttovoima- ja energiamurros edellyttda suuria investointeja lataus- ja
jakeluinfraan ja autokannan uusiutumiseen

» lataus- ja jakeluinfrainvestointien on oltava etupainotteisia, jotta
yritykset ja kotitaloudet voisivat investoida vahapaastoisiin ja uutta
teknologiaa edustaviin ajoneuvoihin
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EU-komission ilmasto- ja energiapaketti
- vihrea siirtyma nopeuttaa litkkenteen kayttovoimamurrosta

. gssag/a Green Deal -ohjelmaa EU nosti vuoden 2030 paastévahennystavoitetta 40 %:sta
(HI

« tavoite on tehda Euroopasta hiilineutraali vuoteen 2050 mennessa

« vuoden 2030 tavoite on tarkoitus saavuttaa Fit for 55 -energia- ja ilmastolakipaketilla,
josta suurin osa on hyvaksytty vuoden 2023 aikana

« nopeuttaa lilkennesektorin irtautumista fossiilisista energianlahteista

- lisaksi uusia vaatimuksia liikenne- ja kuljetussektorille nousee muun muassa
pakokaasulainsaadanndsta, turvallisuusasetuksesta ja liikenteen sosiaalilainsaadannosta




Kuljetusalan suurimpina haasteina kasvavat
kustannukset ja tieston huono kunto

Suurimmat haasteet yrittamisessa talla hetkella. | N=545 |

Valitse viisi suurinta kuljetusyrittdmiseen vaikuttavaa haastetta.

Kustannukset karkaavat kasista || NG 539
Tiestén huono kunto |GGG 0
Epareilu kilpailu kuljetusmarkkinoilla || ENEGININGIGININININININININENEGEGEGEGEEEEEEEEEEEE 520
Joustamattomat ajo- ja lepoajat || GGG 43%
Osaavan tyovoiman saatavuus || NG 439%
Sanelupolitiikka kuljetussopimuksissa || EEEKGTTTNNGEGEGEGEGEGEGEGEGE 35%
Jatkuva kilpailutus asiakassuhteissa || NG} 33°%
Pienentyneet kuljetusvolyymit | NG 27%
Tyhjana tai vajaakuormalla ajaminen || N 12%
Kuljetuskaluston muuttuvat mitat ja massat || 12%
Lastaus- ja purkupaikat | 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

SKAL Kuljetusbarometri 2/2023 © SKAL




Uusien autojen kysynta on alimmillaan 50 vuoteen
- ilman lisatoimia autokannan uusiutuminen on hidastumassa pysyvasti

Henkiloautojen kysynta on taantumassa 1990- Uusien autojen asiakastilaukset ovat viimeisimman vuoden

luvun alun lamavuosien tasolle aikana jaaneet noin 50 prosenttia pitkan aikavalin keskiarvostaan

Henkilbautojen ensirekisterdinnit Uusien henkil6autojen asiakastilausten kehitys vastaavan
viikon viiden vuoden keskiarvoon verrattuna
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Julkisen litkkenteen kysynta aleni

pandemian aikana merkittavasta
- linja-auto- ja taksiliikenteessa kysynta on jaamassa
pitkaaikaisesti pandemiaa edeltaneesta tasostaan

Matkustajakysynnan muutos vuosina

2015-2021 . .. . e . S
milj. km Linja-auto- ja taksiliikenteen henkilokilometrien maara
kaukoliikenteen linja-autojen linja-autojen 3500
linja-autoliikenne paikallisliikenne tilausliikenne taksiliikenne
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Julkisen liikenteen suoritetilasto, Traficom



Tieliikenneklusteri tyollistaa noin 108 ooo henkiloa

Autoklusteri
47 900 tyollista

Liikenne- ja
kuljetusklusteri

 tielilkenneklusteri on 60 000 tydllista

NET U EVERINEIE

ala on valtakunnallisesti
tasainen tyollistaja —alan
tyopaikkoja on kaikilla
seuduilla

vaikka alan nakymat ovat
vallitsevassa tilanteessa
heikot, alan yritykset
arvioivat osaavan
tyovoiman heikon
saatavuuden olevan yksi
lahitulevaisuuden
suurimmista haasteista

Autoala
31 000 tyollista

Autojen tukku- ja
vahittaiskauppa
seka
huolto ja korjaus
28 000

8 600
Ajoneuvojen,
peravaunujen ja
ajoneuvon osien
valmistus

Autojen

vuokraus ja
. leasing
1400 e
Autokatsastus .

Ajoneuvojen
osien ja
varusteiden
kauppa
8 700

Tilastokeskus, yritys- ja toimipaikkarekisteri, alueellinen yritystilasto ja yritykset toimialoittain,

tiedot vuodelta 2021. Tiedot kuvaavat toimialalla tehtyjen henkilétyévuosien méddrdd.

Tieliikenteen
tavarankuljetus
34 200

Linja-autojen
kauko- ja

Huoltamo-  tilausliikenne

toiminta 3 600
2 400

700
1200 Moottori-
Kuljettaja- pydrien ja
koulutus niiden osien
kauppa ja huolto

Taksi-
liikenne
8 600
Paikallis-

lilkenne
6 300

1800
Muu maa-
lilkennetta
palveleva 1100
toiminta  Tigjiikenteen
terminaali-
toiminta



Perusvaylanpidon ja tieverkon kehittamisen
rahoitus

« tiestdn kunto ja liikennditavyys on ensiarvoisen tarkeaa

Tienpidon ja tieinvestointien nimellisarvoisetja inflaatiokorjatut maarirahat elinkeinoelamalle ja kotitalouksille
+ Suomessa1990-2021(2032)

« vaylien huono kunto lisda myds polttoaineenkulutusta ja

paastoja
milj. EUR

« maantieliikennetta ei ole mahdollista korvata muilla
liikennemuodoilla, sillda 70 prosenttia Suomen pinta-alasta on
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« perustienpidon rahoituksen tulisi kasvaa vuoden 2022
tasosta, jotta tiet saadaan pysymaan riittdvassa kunnossa
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« VM:n budjettiesityksen mukaiset leikkaukset
perusvaylanpitoon eivat ole hyvaksyttavia, silla tieverkon
korjausvelka on kasvanut jo 1,6 miljardiin euroon
korjausvelan pysyminen ennallaan edellyttdisi vuosittain noin
4 000 kilometrin paallystamista - vuonna 2022 teita voitiin
paallystaa noin 2 400 kilometrin verran ja vuonna 2023 vain
= 1 500 kilometrin verran

s Tieinvestointien maararahat Suomessa, milj. €

« hallitusohjelman mukainen korjausvelan pysayttava
investointiohjelma tulisi kaynnistaa pikaisesti

mmmm Ferustienpidon madrdrahat Suomessa, milj. €

== = Tieinvestointieninflaatiokorjatut m&&rérahat Suomessa, milj. £

=== Perustienpidoninflaatiokorjatut m&érarahat Suomessa, milj. £ ° myos Liikenne 12 _Ohjelman paIVIttamlnen on perusteltua,
silla siind esitetty tieverkon perusvaylanpidon ja

kehittdmisen rahoitus ei ole |dhivuosina riittavalla tasolla
Modernit paavaylat - kilpailukykyinen Suomi 10
Vaylavisio 2025 - 2050




Litkkenneturvallisuuden parantaminen
- tieverkon kehittaminen

* nykyisen Liikenne 12 -suunnitelman mukainen tieverkon kehittamisen
rahoitus ei mahdollista tieliikenteen turvallisuuden paranemista

» hallitusohjelmassa esille nostettu nollavisio on erittain tarkea tavoite, joka
ei ole saavutettavissa ilman infrainvestointeja, autokannan nopeampaa
uusiutumista seka tieverkon yllapidon ja talvihoidon parantamista

+ tielilikenteessa padaosa onnettomuuksista on suistumisia ja
yhteentdrmayksia - ndiden onnettomuuksien estaminen vaatii investointeja
paatieverkon ongelmallisille yhteysvaleille, keskikaideratkaisuihin ja muihin
jareisiin tieverkon kehittamistoimenpiteisiin

» investoinnit parantavat myos mahdollisuuksia alykkaisiin liikennehallinnan
toimenpiteisiin seka liikenteen ja logistiikan digitalisaation nopeuttamiseen,
silla ajoneuvojen valisen tiedonvaihdon lisaksi tarvitaan ajoneuvojen ja
infran valista kommunikaatiota

» yhteistoiminnalliset alyliikenteen palvelut parantavat tieliikenteen
ennakoitavuutta ja turvallisuutta, mutta nekin vaativat investointeja
vaylainfraan

« tien pintakunto, talvikunnossapito ja tiemerkintéjen kunto vaikuttavat myoés
kuljettajaa avustavien jarjestelmien toimintaan ja tulevaisuudessa
autonomisen ajon toimintaedellytyksiin

Modernit paavaylat - kilpailukykyinen Suomi
Vaylavisio 2025 - 2050




Liikkenneturvallisuuden parantaminen
- autokannan uudistamisen tarve

« henkildautokannan keski-ika on kasvanut jo 12,9 vuoteen - autokannan
hitaan kierron takia uusi turvallisuustekniikka saadaan Suomessa vuosia
hitaammin kayttoédn kuin liikenneturvallisuudeltaan paremmissa
verrokkimaissa

« uudemmat autot ovat tutkimusten mukaan keskimaarin 10-50 % 10 vuotta
vanhempia automalleja turvallisemmiksi

» liikenneturvallisuutta ovat parantaneet muun muassa automaattiset
hatajarrutusjarjestelmat, kaista-avustimet, ajonvakautusjarjestelma (ESC),
kehittyneet korirakenteet ja ajoneuvojen etuosan jalankulkijaturvallisuutta
lisaava muotoilu

« EU:n turvallisuusasetus tuo uusiin autoihin vuosina 2022-2029 pakollisina
varusteina monia kuljettajaa avustavia turvallisuutta parantavia sovelluksia,
kuten alykas nopeudenhallintajarjestelma, hatatilanteiden kaistanpito-
jarjestelma, peruutustutka, jalankulkijat ja pyorailijat tunnistava
hatajarrutusjarjestelmad seka kuorma-autojen sokeita pisteita valvova
jarjestelma

« autojen turvallisuutta mitataan Euro NCAP:n (European New Car Assessment
Programme) testeilla, jotka ovat kehittyneet huomattavasti viime
vuosikymmenten aikana - autoa testataan etu- ja sivutomaystilanteissa
arvioiden lapsi- ja aikuismatkustajien loukkaantumisriskia, jalankulkijoiden
loukkaantumisriskia ja auton turvajarjestelmien toimintaa




= gus “eoun . . . aastotavoitteiden mukaisesti
Tieliikkenteen paastokehitys ja el s MRS AT

maara saisi olla vuonna 2030

paastovahennystavoitteet enintaén 5, miljoonaa tonnia

nykykehityksen perusteella

Tieliikenteen paastokehitys ja paastovahennystavoitteet tieliikenteen hiilid iOkSidipééStéjen
milj. CO,-tonniekv maara olisi vuonna 2030 noin 7,0
milj. tonnia, joten padstojen
14 Tapahtunut kehitys v.éh"entéminen"e“dell-lyttéé lisatoimia
_ tielilkenteen paastojen
12 118 eeeee Ennustettukehitys vahentamiseksi noin 1,2 milj. tonnin
-16 OA) s Piastotavoite verran
10 : L el paastoja kehitysta kuvaava ennuste
Tieliikenteen o/ > sisaltaa jo monia talla
paastojen maara {' . \ '4Q % vuosikymmenella toteutettavia
8 vuonna 2995 \ — paastdja vahentavia toimia - muun
s muassa kasvava biojakeluvelvoite
6 _ _ (->30 %) ja uuden
Jakeluvelvoitteen alentamisen vihipaastdisemman
takia padstot ovat vuosina ajoneuvotekniikan yleistyminen
4 2022-2023 olleet 0,8 Mt/v . . .
: jx , vuosien 2022-23 paastot ovat noin
perusennusteessa ennakoitua Paistévahennystavoite - _
o vuodelle 2030 0,8 milj. tonnia perusennustetta
2 MEEIEET ST suuremmat jakeluvelvoitteen
alenemisen takia — hallitusohjelman
. mukainen jakeluvelvoitteen

alentaminen lisaa liikenteen

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 paastéja myés tulevina vuosina




osuus energiasisallosta (%)

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

M aiempi jakeluvelvoite B nykyinen jakeluvelvoite

B hallitusohjelma

i

Jakeluvelv0|te vastaa |dhes 20 prosentin osuutta
taakanjakosektorin paastdévahennyksista ja hieman
alle puolta liikkennesektorin paastévahennyksista

jakeluvelvoitteen merkitys on ratkaiseva koko
taakanjakosektorin paastdovahennystavoitteen
saavuttamisen kannalta

hintavaikutusta voidaan purkaa mm.

1. nopeuttamalla autokannan sdahkdistymista
hankintakannustein

2. alentamalla uusiutuvien polttoaineiden
valmisteverotusta

ammattidieselilla

4. julkisen liikennesahkdn sisallyttamisella
jakeluvelvoitteeseen

5. taakanjakosektorin joustomekanismilla, jossa
jakeluvelvoitetta voitaisiin rajatusti tayttaa
maataloussektorin toimenpiteilla




Tielilkenteen paastojen jakautuminen eri paastolahteisiin, arvio vuoden 2022 paastoista.
Paastojen kokonaismaara perustuu liikenteen perusennusteeseen (LVM ja VTT 2021) ja jakautuminen
paastolahteisiin lilkennesuoritteita ja yksikkopaastoja koskeviin tilastoaineistoihin.

1000 CO,-tonniekv

Tieliikenne: 8 858

Henkiloautot: 4 766

Henkil6autoliikenne:

4 850
Henkildliikenne: 5 541

Taksit: 84
Kaukoliikenne: 24
Linja-autot: 358 Paikallisliikenne: 146

— Tilausliikenne: 42
Moottoripyérat ja mopedit: 104

== Muu luvanvarainen liikenne: 96

Pakettiautot: 673 I —Ei luvanvarainen liikenne: 50

== Muu kuin tavarankuljetus: 78

Tavaraliikenne: 2 850
M Yksityinen liikenne: 175

Kuorma-autot: 2 873
== Kevyet kuorma-autot: 123

Kuorma-auto
ilman peravaunua: 700

Kuorma-auto,
puoliperavaunu: 380 .

kuorma-auto,
varsinainen peravaunu: 1 417

Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta 2022

Tyomatkat: 985

Tyoasiointimatkat: 424
Koulu- ja opiskelumatkat: 74

Vapaa-ajan matkat: 1 769

I N | N

Kyyditsemismatkat: 430

Ostosmatkat: 570

Asiointimatkat: 516

Metsateollisuus: 657

Rakennusteollisuus: 481

Metalliteollisuus: 338
Teknologiateollisuus: 248

Maatalous ja elintarviketeollisuus: 227
Kemian teollisuus: 207
Energiateollisuus: 139
Vahittaiskauppa: 431

Jatteet: 67

liikenteen luonne
johdettuna kysyntana
korostuu - lilkenne
syntyy kansalaisten,
elinkeinoelaman ja
yhteiskunnan tarpeista

henkiloautoliikenteen
paastoista noin puolet
on pitkista seutujen
valisista matkoista

suurin osa
ajokilometreista ja
samalla myos paastoista
syntyy pitkista vapaa-
ajan matkoista ja

henkiloautolla tehdyista
tyomatkoista

kuorma-autoliikenteessa
suurin osa tieliikenteen
kuljetussuoritteesta
syntyy kokonais-
painoltaan yli 60 tonnin
kalustoluokassa

suurimpina toimialoina
tiekuljetusten
paastolahteissa
erottuvat metsa-,
rakennus- ja
metalliteollisuus seka
vahittaiskauppa




Lilkenne- ja kuljetusalan tiekartta vuoden 2030

paastovahennyksiin

Tiekartta vuoden 2030 paastovahennyksiin
paastéjen véhenema, 1 ooo CO,-ekv. tonnia vuodessa,
vuoden 2030 tasolla

Paastovahennyskeinot: 1 280

Henkiloliikenne: 795

Tavaraliikenne: 485

Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta 2022

16. Etatyo ja -palvelut: 80

13. Vahapaastoinen kaupunkiseutujen bussikalusto: 30

2. Kierratyspalkkio: 32

5. Kaupunkiseutujen joukkoliikennetarjonta ja
hinnoittelu: 54

6. Pitkdmatkainen joukkoliikennetarjonta: 31

12. Yhteiskayttoautot ja jaetut palvelut: 65

1. Henkilo- ja pakettiautokannan sahkdistymisen
nopeuttaminen: 380

7. Jalankulun ja pyorailyn edistaminen: 50

9. Tieverkon kunnossapidon parantaminen: 123

10. Liikenteen sujuvuuden parantaminen: 38

4. Latausinfran kehittdmistuet: 64

3. Sahko-, kaasu- ja vetykuorma-autojen
hankintatuki: 81

15. Logistiikan ja kuljetusten digitalisaatio: 142

14. Raskaan kaluston aerodynamiikka: 36

11. Kuljetusten siirtdminen rautateille: 23

8. HCT-kaluston yleistyminen: 51

henkil6- ja pakettiautokannan
sahkaoistymista voitaisiin nopeuttaa ns.
kannusteveromallilla, joka yhdistaa
autokannan kiertoa nopeuttavat
veromuutokset hankintakannusteisiin

hankintatuet ja kierratyspalkkiot tukevat
osaltaan tavoitetta nopeuttamalla
autokannan uusiutumista

erilaisten kuljetusten digitalisaatioon
liittyvat toimien, kuten kuljettajaa
avustavien jarjestelmien ja kuljetusten
suunnittelun toimenpiteiden, merkitys on
suuri

tiekuljetusten padstojen vahentamisessa
avaintoimenpiteita ovat myos HCT-kaluston
yleistyminen ja HCT-kalustolle soveltuvan
liikenneverkon laajeneminen

liikennejarjestelman toimenpiteet liittyvat
ensisijaisesti liikkennepalvelujen
kehittamiseen, erityisesti
joukkoliikennepalveluihin

tarkeaksi toimenpiteeksi nousee myos
paatieverkon kunnossapidon parantaminen,
joka vahentaa merkittavasti erityisesti
raskaan kaluston paastgja

teknologiakehityksessa suuri potentiaali
liittyy my0s erilaisiin fyysista liikkumista
korvaaviin etatoimintoihin, jotka vahentavat
liikennesuoritetta




autokannan nopeampi
uudistuminen

liilkenteen paastdjen
alentaminen

liilkenneturvallisuus paranee
vanhojen autojen
korvautuessa uusilla

kierratyspalkkio edellyttaa

valtion rahoitusta, mutta lisaa
verokertymaa - monesta
muusta kannusteesta
poiketen se on valtiolle
tuottava elvytystoimi

romutuspalkkion hyédyntajat
poikkeavat uuden auton
ostajien valtavirrasta -
palkkion hyddyntaneet ovat
pienempituloisia, nuorempia
ja asuivat suhteellisesti
useammin alueilla, joissa
uusia autoja hankitaan
keskimaaraista vahemman

Kierratyspalkkiokampanjan uusimisen
hyodyt

Vuoden 2018 romutuspalkkiokampanjan paatuloksia

Paastot ja palkkiot

CO2-
paasto
~170g/km

CO2- 6677

S

~100g
/km
@
romutuspalkkiolla hankittu
keskimaarainen uusi auto

. = 1500 €
‘&‘ A X - 2500 €

romutuspalkkiolla kierratetty
keskimaarainenauto - 17,3 vuotta

Romutuspoistot Verotuotto
81578
66110
15,9 milj.
euroa
kampanjan
2017 2018 autoverotulot nettotuotto valtiolle

Muokattu lahteesta Traficom
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Kierratyspalkkio
suunnattaisiin autokannan
kierron nopeuttamiseksi vain
uusien autojen hankintaan -
jos palkkiota haluttaisiin
kohdistaa pyorien tai
joukkoliikennelippujen
hankintoihin, niille olisi
perusteltua suunnata
erillinen palkkiojarjestelma,
jolla on oma itsendinen
budjetti.

Kierratyspalkkio olisi perusteltua
toteuttaa uudelleen jo vuonna 2024

laki tulisi valmistella vuoden 2018 toteutuskerrasta pienin muutoksin -
palkkion saisi ainoastaan uuden aiemmin ensirekisterdimattdoman auton
hankintaan

paastoraja
« paastdorajaa ehdotetaan nostettavan, jotta myds edulliset B- ja C-

segmentin autot mahtuisivat paastdorajan alle ja palkkio nopeuttaisi
mahdollisimman paljon autokannan uusiutumista

« palkkion voisi saada alle 145 g/km paastétason autoihin

palkkion valtion osuus voisi ladattavilla autoilla olla 2 000 euroa ja muilla
paastdrajan alittavilla autoilla 1 000 euroa

nailla ehdoilla toteutetulla romutuspalkkiolla hankittaisiin yhteensa noin
11 000 uutta autoa, jos romutuspalkkion budjetti olisi 15 miljoonaa euroa

« autoverokertyma kasvaisi noin 12 miljoonalla eurolla ja alv-kertyma 28
miljoonalla eurolla, kun laskennassa otetaan huomioon vain ne autot,
joita ei ilman palkkiota hankittaisi

kierratyspalkkio tulisi laajentaa myds ammattiliikenteen autoihin - taksien ja
kaukoliikenteen linja-autojen kierratyspalkkio suunnattaisiin kaluston kierron
nopeuttamiseen kohdennettuna investointitukena



Lataus- ja jakeluinfran kehitys on ratkaisevan
tarkeaa kayttovoimamurroksen etenemiselle

« lataus- ja jakeluinfratuen on tutkimuksissa havaittu olevan yksi kustannustehokkaimmista
kayttovoimamurroksen edistamistoimista ja koko Euroopassa latausinfra laajenee talla
hetkella tukien vauhdittamana

« valtiovarainministerion budjettiesityksessa suuritehoisten latauspisteiden ja vedyn
jakeluasemien rakentamiseen suunnattu liikenteen infratuki on esitetty lakkautettavaksi
(tana vuonna 21,5 milj. euroa)

« kuorma-autoille soveltuva julkinen latausverkosto puuttuu Suomesta viela kokonaan -
kuorma-autojen latausinfra ei markkinaehtoisesti laajene viela lahivuosina, koska
sahkdkayttdisten kuorma-autojen maara on viela pieni.

« my0s varikkoalueiden, satamien ja terminaalien latausverkostoon tarvittaisiin
alkuvaiheessa tukea, silla kuorma-autojen sahkdistymisessa ollaan vasta alkumetreilla

« Asumisen rahoitus- ja kehittamiskeskuksen (ARA) kautta jaetulle taloyhtididen ja
tybpaikkojen latausinfratuelle ei ole esitetty rahoitusta ensi vuodelle (tana vuonna 10
milj. euroa) - taloyhtidt ovat hakeneet tukea aktiivisesti ja useimmissa tapauksissa
latausinvestointeja ei ilman tukea olisi voitu toteuttaa

« tukien rahoitusta tulisi jatkaa riittavalla budjetilla ja tukia tulisi uudistaa, jotta liikenteen

kayttdvoimamurros ei jarruttaisi puutteelliseen lataus- ja jakeluinfraan
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Sahkoistymista nopeuttava toimenpidepaketti

Sahko- ja vetyautojen hankintakannusteet

henkildautokannan sahkoistymista ja
uusiutumista nopeuttavat hankintakannusteet

pakettiautojen hankintakannusteet

kuorma-autojen hankintakannusteet

Strateginen lataus- ja jakeluinfra

+ toimenpideohjelma vuosille 2024-2030
latausinfran seka biokaasun ja vedyn
jakeluinfran laajentamiseksi

markkinalahtdisen infran kehityksen tukeminen
kohdennetuilla lataus- ja jakeluinfratuilla

Tydsuhdeautojen verokannusteiden
taydentaminen

* nolla- ja vahapaastoisten autojen verotusarvo-
huojennuksen jatkaminen vuosina 2026-2028

« tybantajan tydpaikoilla tarjoaman lataussahkdn
verovapauden jatkaminen vuosina 2026-2028

Taksien ja linja-autojen kierratyspalkkio

« ammattiliikenteeseen suunnattu kierratyspalkkio, jolla voidaan
nopeuttaa tuotantokaytdssa olevien taksien ja linja-autokannan
uusiutumista

« tuki kohdennettaisiin uusien tayssahkdisten taksien (M1) ja linja-
autojen hankintaan (M2 ja M3)

Henkiléautojen kierratyspalkkio

« kierratyspalkkio ladattavan auton hankintaan, kun auton ostaja
kierrattaa samalla omistuksessaan olevan vahintaan 15 vuotta vanhan
henkildauton

Ajokorttilain muutos

. sahkdkayttdisten 3,5-4,25 tonnin kevytkuorma-autojen
sisallyttdminen B-korttiin

« vaihteistovaatimuksen poistaminen

Taloyhtididen latausinfratuet
* ns. ARA-tuen jatko vuoden 2028 loppuun asti

» asunto-osakeyhtididen ja yritysten suunnittelutuki ja korkotukilaina
latauspaikkainvestointeihin

Varikoiden ja terminaalien latausinfratuki

+ investointituki kuorma-autojen varikko- ja
terminaalilatausinvestointeihin
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