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Varaosia kaikkiin autoihin

Tehtydmme iskettdin sopimuksen erdéin Amerikan suurimpiin kuuluvan vara-
osia vilittivin toiminimen kanssa olemme nyt tilaisuudessa toimittamaan

varaosia kaikkiin maassamme myytyihin ja myytaviin autoihin. Hintamme seu-

raavat paivin hintoja. — Tilaukset, myéskin maaseudulle tapahtuvat, toinite-

taan myos konttoriajan jalkeen.

KORPIVAARA & HALLA OY
Helsinki - Heikinkatu 9 - Puhelin 20202

f: VARAOSIA KONTTORIAJAN JALKEEN PUHEL. 72 383
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Pula-aikana vallitsevasta armottoman ankara:ta kilpailusta suoriutuu voittajana ainoastaan ce, o), I :
‘joka toiminnassaan kiyttds hyviksensi kaikkia tarjona olevia keinoja ja — tyovidlineité. > a ™

AUTOKORJAUKSEN kilpailukykyisen ja samalla tarkoituksenmukaisen suorittamisen vuoksi
VALTTAMATTOMIKSI KAYNEITA ERIKOIS-TYOVALINEITA ovat m.am. Helsinki - Lonnrotinkatu 33 - P uh. 38932 — 30337

SYLINTERIN, VENTTIILIN, ISTUKAN y.m. hiomalaitteet, mittaus- ja tarkistuskojeet ja sovit-
: tamisvilineet. -

Auto-, moottorivene-
jia moottoripyérien
sahkolaitteiden
ERIKOISKORJAAMO

AUTOKORITYOVALINEET: peltisepéin tyokalut. maaliruiskut.

YLEISTYOVALINEET: * mitd érilaisinimati ja -muotoiset avaimet, taltat, sakset, pihdit, tahko-

ja porakeneet, Kierretyokalustot, juottimet y.m.

WEAVER hinauslaitteet ja vikivivat — LEO ilmakempresserif, ADAMS y.m. voitelulaiticet y.m.
AUTOKORJAUKSEN vhteydessi tarpeellisisia AINEISTA mainittakoon DUCO maalausaineet,

MATADOR ia Black-Bestos jarrunauhat, VELLUMOID ja KORKKITIIVISTEET, SYRACUSE

o - holkkipronssi, laakerimetallit ja juotostina, ALUMIINI levyni ja listana, SELLULOIDI, sih- i
kén JOHTIMET y.m. HUOM.! AUTO-HIILIA TUKUTTAIN KORJAAMOILLE
Erikoista suosiota nauttivat seuraavat {§
VARAOSAT

MC QUAY NORRIS minnit ja tapit, DOUBLE DIAMOND vetopyorit, hammaskehit ja akselit,
VICTOR tiivisteet, FISKARS'in jouset, MATADOR minnénrenkaat, DAYTON tuulettimen hih-
nat, FISCHER kuulalaakerit, ORANGE ja LITTLE GIANT rulla- ja NICE painelaakerit, MATA-
DOR akkumulaattorit, ALMETAL, SPICER, MECHANICS ja DETROIT malliset yleisnivelet ja |
osat, VIRRANJAKAJAN OSAT, olka-akselin y.wi. PULTIT ja HOLKIT, HAMMASKETJUT, VOI- l
TELUNIPAT, AUTOLAMPUT y.m. ja ’ ;

SADAT ERINUMEROISET CHEVROLET ja FORD AUTOIHIN SOPIVAT ERIKOISOSAT.

Kaikkia ylliimainittuia y.m. - lukemattomia- auton ‘osia ja tarvikkeita myy jalleenmyyiille ju
toimittaa nopeasti varastosta, huolellisesti ia - maksutta pakattuina.

Aleksanterinkatu 13. HELSINKI. Puh. 20 401. Sihkéos. ,,Sérum”
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suosima lluolxea

laaturengas . . . | HELSINKI - 22341 - Heikinkatu 9

Pathfinder-rengas nousi
muutamissa vuosissa maa-
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suorittaa sylinterien hiomista ja put- valmistaa takauksella paten-
kitusta sveitsildiselld erikoiskoneella, toituja kennojaahdyttdjid, ‘korjaa ja huokea laatu-
sekd ' kaikenlaista konekorjausalaan avaa rikkoutuneita ja tukkeutuneita rengas normaa-
kuuluvaa koneistus-, hioma- ja sovitug-. - jadhdyttdjid, valmistaa kupari-asbesti- liajoon Pathfinde-
titi. ; .. " tivisteita. 4 rissa on Supertwist-
2 Bal S & s Ensiméinen
i : e, S ; . i : q rongas
. Autokorjaamot, kiyttikid liikettd, joka varaa Teille tarpeellisen vdlityspalkkion, AUTOKORJAAMOKALUSTON, maailmassa
F :'; seki takaa suoritustensa kunnollisuuden. AUTOVARAOSIEN: mintien, _renkaiden, Dunlop valmisti ensimiisen ren-
y -tappien, tiivisteiden, kytkinlevyjen, i{?}?{l v. 1}8§8 ja on aina sita
dre) 'y & q . X i ut ensimdinen.
e Pyytdkda hinnastojamme sihkolaiteosien y.m. Su,?lzr; oon ta]soude]linen kiiy-
TARVIKKEIDEN: jarrunauhan, autovirien, }?’irl]lr:;is;},yjiii Fnikilla ® suurem:

~ VENDELIN &« KNUUTTILA

Helsinki, Heikink. 15. Puh. 24 505 ja 27 552.

tulensammuttajien, kemikalioiden ym. milla paikkakunnilla Suomessa.
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Englantilaista

Englantilaista
FOSFORIPRONSSIPUSNINKEJA

pulteissa ja putkissa.

Toimittaa varastosta:
Osakeyhtio
EKSTROMIN KONELIIKE
Helsinki. Puh. 20577.

Tarkistakaa renkaanne ajoissa, ennen ajokauden kii-
reitd, silli korjaamme nyt renkaat ja uusimme kulu-
tuspinnat takuulla, huomattavasti alennettui.
hin hintoihin.

Maamme vanhin sekd eniten suosittu liike alallaan.

Ostaessanne uusia renkaita, kysykid neuvoa meiltd.

0Y. HELSINGIN KUMIKORJAAMO

Uudenmaank. 9. Puh. 28 611.
Tyoajan jilkeen puh. 31982
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SUOMEN AUTOTEKNIKKOJEN YHDISTYKSEN JA SUOMEN AUTOKORJAAMOJEN LIITON
VIRALLINEN AANENKANNATTAJA

TOIIIKOIKIIII

N:io 1 1933

Piitoimittaja tavattavissa:

Pitkinsillanranta 7—9. C
Pub. 72105, klo 16—18

Toimituskunta:

VAINO KUUSHJARVI, vastaava ATTE RAINIO,
K. J. SYVAHUOKO, KUSTAA WENDELIN.

Toimisto:
Himeentie 8. A. 2. Puh. 71 651
Tilaushinta timén vuoden
loppuun Smk. 40: —.
Ilmestyy kerran kuussa.

Ol'x] elmamme.

Nykyinen aikakausi on teknillisen edistyk-
sen ja tyonjaon aikakautta. Teknillinen edis-
tys on kaikilla inhimillisen elimin aloilla
niin huimaavan nopeata, ettei sellaista ole ol-
lut milloinkaan aikaisemmin, ja tyonjako on
useilla aloilla saavuttanut suorastaan mieli-
kuvituksellisen tarkkuuden. Niistd tosiasioista
johtuukin muiden seikkojen ohella, ettd jokai-
sen, joka haluaa piésta eteenpdin, on erikois-
tuttava, pyrittdvd saavuttamaan jollakin rajoi-
tetulla erikoisalalla mahdollisimman taysi-
pitoinen pétevyys. Yleistaitureiden aika on io
auttamattomasti ohitse — olipa kysymyksessa
tiedemies, insinoori tahi vain tavallinen ruu-
miillisen tyon tekija.

Edelldsanottu koskee nimenomaan myos-
kin autotekniikkaa — tai kenties juuri sitd
enemmin kuin useita muita aloja. Autoteknii-
kan alallahan on teknillinen edistys ja sen o-
hessa tyonjako kehitetty jo tavattoman pitkalle,
ja kaikki merkit viittavat siihen ettd kehitys
tulee edelleen kulkemaan nopeassa tempossa
samaan suuntaan. Jokaisen autoalalla tyosken-
televdn teknikon on sen vuoksi otettava niistd
ajan merkeistd tarkoin vaaria pysyakseen ke-
hityksen tasalla ja voidakseen toimialallaan
edelleen kehittyi. .

Kiytinnollinen toiminta, ty6, on autotekni-
konkin parhain opettaja. Mutta tdssd, niinkuin
kaikessa muussakin opintotoiminnassa, tarvi-

taan henkisida apuvilineitd: alaa kasittelevdd

kiytinnollistd ja teoreettista kirjallisuutta. Pai-
netun sanan vaikutus on suuri, kuten kokemuk-
sesta tiedimme. Ja jos se on keskitettyd, aino-
astaan midrattyyn erikoisalaan kohdistuvaa,
jatkuvasti alansa kehitystd seuraavaa, on sen
vaikutus sitdkin tehokkaampi.

Kehittyneimmissé maissa onkin tdssd suh-
teessa paasty jo hyvin pitkélle. Niissd on, pait-
si autotekniikkaa koskevaa varsin runsasta ja
arvokasta kirjallisuutta, myoskin sellaisia ai-
kakauslehtii, jotka rajoittuvat kisitteleméén
ainoastaan autotekniikan alalla esiintyvid
puhtaasti teknillisia ja taloudellisia kysymyk-
sid.

Meilli Suomessa on pakko kulkea tissa,
niinkuin monessa muussakin asiassa, edisty-
neimpien maiden jilessi. Suomenkielinen au-
totekniikkaa Kkisittelevd kirjallisuushan on
alan yleiseen tirkeyteen katsoen melkein ole-
maton, ja autojen korjausta ja sen yhteydessi
esiintyvii taloudellisia kysymyksid kisitte-
levdd varsinaista ammattilehted meilld ei ole
ollenkaan. Meilli tosin ilmestyy useampiakin
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autoalaa koskevia aikakauslehtid, mutta mi-
kddn niistd ei, joko yleisen koko moottorialaa
kiisittelevin luonteensa vuoksi tai muista syis-
ti, ole voinut keskittyé késittelemdan autokor-
jaamo- ja yleensi autoalalla esiintyvia teknil-
lisid ja taloudellisia kysymyksid. Aikakaus-
lehdestd, joka keskittdisi padhuomionsa juuri
mainittuihin kysymyksiin, on meilld siis ollut
huutava puute.

Lehtemme, Suomen Autoteknikkojen Yhdis-
tyksen ja Suomen Autokorjaamoiden Liiton
adnenkannattajan, joka nyt julkaisee ensim-
miisen niytenumeronsa, tarkoituksena on ti-
min puutteen poistaminen. Lehtemme tulee
jatkuvasti seuraamaan ulkomailla ilmestyvien
vastaavien lehtien ja alaa kisittelevin kirjalli-
suuden avulla sekd ulkomaalaisilta asiantun-
tijoilta kirjoituksia hankkien autotekniikan ke-
hitystd maailmassa ja saattamaan Suomen au-
toteknikot siten muun maailman yhteyteen.
Lisiksi on meilldi Suomessakin jo huomattava
joukko autotekniikan erikoistuntijoita, jopa
keksijoitakin, joiden kanssa lehtemme tulee
oleman jatkuvasti yhteydessd ja saattamaan
heidén erikoistietonsa autoteknikkojen yhtei-
seksi omaisuudeksi.

Samalla kun lehtemme tarkoituksena on tek-
nillisten erikoistietojen levittiminen Suomen
autoteknikkojen keskuuteen, kuuluu ohjel-
maamme myoskin autotekniikan yhteydessi
esiintyvien taloudellisten kysymysten seuraa-
minen, kysymysten, jotka varsinkin autokor-
jaamoissa ovat niin erottamattomasti kytkey-

tyneet teknillisten kysymysten yhteyteen. Ta-
kapajuisuutemme ja kovin rajoitettujen ta-
loudellisten edellytystemme tdhden tulevat
autokorjaamot vield pitkit ajat olemaan auto-
tekniikkamme varsinaisia tyyssijoja, ja jo yk-
sin tistikin syystd on siis autokorjaamoiden
taloudellisiin kysymyksiin kiinnitettava kaik-
kea mahdollista huomiota. Hiljattain alulle-
pantu Suomen Autokorjaamoiden Liiton toi-
minta on saatava laajenemaan Suomen kaik-
kia autokorjaamoita kasittavaksi ja korjaamoi-
den sisdiset ja keskiniiset suhteet saatava jar-
kiperiiselle kannalle. Téssd, niinkuin teknilli-
sessikin suhteessa on meilld suomalaisilla
paljon opittavaa ulkomaiden esimerkeista. Ul-
komaiden kokemukset on vain saatava Suo-
men autokorjaamoiden tietoon ja sovellutet-
tava ne kiytintoon erikoiset olosuhteemme
huomioonottaen. Sitd paitsi on autokorjaa-
moittemme johtojen keskiniiisestd vuorovaiku-
tuksesta lehtemme palstoilla oleva arvaamaton-
ta hyotyd itse kullekin.

Olemme tiysin tietoisia tehtdvimme monisia
suuristakin vaikeuksista, joista lehtemme kan-
nattavaksi saaminen ei suinkaan ole pienin.
Mutta samalla olemme lujasti vakuutetut siiti,
ettd niin Suomen autoteknikot kuin autokor-
jaamojen omistajat ovat jo kehittyneet sellai-
selle asteelle, etti he kasittdvdt oman aanen-
kannattajansa tirkeyden ja antavat sille tar-
peellista tukea. Tissd mielessd aloittaa leh-
temme taipaleensa.

Toimituskunta.

Autoliorjaamojen omistajat,

ryhtykdi perustamaan Suomen Autokorjaamojen Liiton alaisia paikallisyhdistyksid!

Helsingin Autokorjaamojen Yhdistys perus-
tettiin noin kaksi vuotta sitten ja on osoittau-
tunut tdnd lyhyeni aikana tarpeen vaatimaksi.
Jo yksistidin se, ettd autokorjaamoiden omis-
tajat ja tyonjohtajat tutustuivat toisiinsa yh-
distyksen kokouksissa teki mahdolliseksi sel-
vittdd monta sellaista seikkaa, joiden selvitta-
minen tuntui aikaisemmin tuiki mahdotto-
malta.

Ennen kun Helsingin yhdistys perustettiin
olivat autokorjaamojen keskeinen epiluulo ja

suvaitsemattomuus hyvin suuret. Kuultiin
mielelldéin puhuttavan pahaa toisesta liikkees-
ti, eikd itsekddn kartettu kertomasta kuule-
miaan vielakin riikeimmissd muodossa. Kun
kaikki tekivdt parhaansa mustatakseen toi-
siaan, niin asiakkaat menettivit vahitellen luot-
tamuksen kaikkiin korjaamoihin ja ryhtyivat
teettamain korjauksia yksityisilla, jotka yhdes-
td suusta vakuuttivat tekeviinsa “hyvia ja hal-
paa” tyotd. Namd, monasti tdysin ammattitai-
dottomat ménttoorit”, korjailivat - puutteelli.

Do
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sin vilinein autoja talleissa, vajoissa y.m. Nyt
on kehitys, ainakin tadlld Helsingissi, kulke-
massa parempaan suuntaan.

Vaikkakin kahden vuoden toiminta, josta
lisaksi kului runsaasti aikaa alkuvalmistelui-
hin, on liian lyhyt pystydkseen osoittamaan
Kouraantuntuvia tuloksia varsinkin vaativim-
mille, niin kuitenkin voidaan jo suoritetun
lyon perusteella ndhdid valoisamman tulevai-
suuden hddmottavin.

Nykyaikana huomaamme kaikilla taloudel-
lisen elamin aloilla pyrkimyksen yhteenliit-
tymiseen ja on nidin ollen luonnollista, ettd
tdmd pyrkimys ilmenee myoskin autokorjaa-
moiden alalla. Téami suhteellisen nuori ala
asettaa harjoittajalleen sangen suuria vaikeuk-
sia. Ei riitd, ettd autokorjausalalla toimiva
omaa riittavat teknilliset tiedot, mikd sekdin
ei suinkaan kaikissa tapauksissa ole laita,
vaan tulee hinen olla myos perehtynyt monien
taloudellisten tekijdin vaikutukseen. Pystydk-
seen tehtdvddnsd kunnolla suorittamaan hénen
tulee kyeta seuraamaan uudenaikaisia tek-
nillistaloudellisia virtauksia, ja tdssd tydssd
yhteistoiminnalla on kieltimitén merkityk-
sensd.

Sananlasku ”oma apu, paras apu” ei suin-
kaan tarkoita vain yksityisen taholta tapahtu-
vaa toimintaa asemansa parantamiseksi, vaan
pitdd se paikkansa myoskin silloin, kun on
kysymys maaratyn ryhmin toiminnasta. Liit-
tymalla paikallisyhdistyksen kautta Suomen
Autokorjaamojen Liittoon voi jokainen auton-
korjaaja ajaessaan yhteista etua edistdd myos
omaansa.

Jos tarkastamme autoalaa yleensd, niin
huomaamme, ettd kaikki muut etupiirit ovat
jo aikoja sitten ryhmittyneet koko maata kasit-
taviksi liitoiksi. Nyt vihdoinkin on tullut au-
tokorjaamojen vuoro. Se miti olemme ajassa
menettineet, sen voimme korvata ripedlla ja
tarmokkaalla toiminnalla. Toimeen siis! Kau-
punkeihin ja kauppaloihin, sekd muihin taa-
javikisiin yhdyskuntiin on perustettava pai-
kallisyhdistyksii. Sielld, missid korjaamoja on

-AKSELIT

valmistetaan hyvista sitkedksi-
karaistusta

KROMINIKKELITERAKSESTA

ja kestavit suuriakin rasituksia.
Asettakaa ensi kerralla autoonne
”A' A”

-akseli, johon voitte varmasti
luottaa.

Myytévind autolitkkeissd.

oy. Asato —T rwvile ob.

Auto-osien erikoistehdas.
SORINKATU 1 , PUH. 2981-2985.

TAMPERE

vihén, sopiva kulkuyhteys miiratk6on yhdis-
tyksen toimintapiirin rajat.

Autonkorjaajat, autokorjaamon omistajat ja
tyonjohtajat, pitdkdaa kunnia-asiana kilpailla
aloitteen teosta paikkakunnallanne! Kutsukaa
yhdistyksenne perustava kokous koolle! Liit-
to lahettdd teille tarpeelliset ohjeet ja malli-
sadnnot, joiden puitteissa teidan on helppo al-
kaa toimia.

Tarvitsemme nyt, ehki kipeimmin kuin kos-
kaan ennen, maiiritietoista tyotd tasoittaak-
semme keskindiset ristiriidat ja poistaaksemme
ammattimme sddnnollistd ja tervettd harjoit-
tamista haittaavat epdkohdat. Koettakoon jo-
kainen tehda parhaansa, jotta luottamus auto-
korjaamossa kunnolla suoritettuun tyshon pa-
lautuisi, siitd on hyotyd meille kaikille au-
tokorjaamoalallatyoskenteleville.

K._ Vendelin.

Autotarvikkeita ja varaosia
erikoisesti FORD- ja CHEVROLE T-vaunuja varten.

Ensiluokkainen laatu ja halvimmat hinnat!

Puh. 26420 Nupnau 8 K:i

Helsinki, Korkeavuorenk. 27
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Tyé')njo}ltajien eclistymisllarrastul{sista.

Autotekniikalle Eirjoittanut teollisuusneuvos Paavo Pero.

Tyé6njohtaja on vastuussa toitten hyvistd
suorituksesta, mutta hin on osaltaan vastuussa
myoskin liikkeen, s.o. yrityksen menestymi-
sesti ja myoskin niistd_tyontekijoistd, joita
hiéinen tulee johtaa, ohjata ja opettaa. Niin-
kuin jokaisen, johtajan, esimiehen ja tyomie-
hen, tulee hinenkin tuntea vastuunalaisuutta
itsestddn ja teoistaan.

Tyénjohtajalla tiiytyy yleensd olla tarmok-
kuutta. Ellei hin luonnostaan ole riittévén tar-
mokas, niin on hinen titad luonteenominai-
suutta itsekasvatuksella kehitettdavad ja tehostet-
tava. Hinen tulee voida voittaa ja hallita
kaikki hdnen kohdalleen sattuneet lamaannus-
tunteet ja mielenmasennukset, olivatpa ne hen-
kisia tai ruumiillisia. Hinen tulee myoskin
kyetd ravistamaan toisetkin hereille lamaan-
nustilasta ja toimimaan tarmokkaasti.

Yksitoikkoisessa toiminnassa vihenee ja ka-
toaa tarmo ja tehoisa tyoskentely. Samoin jos
tyotaakka ja huolet painavat. Mutta tarmokas
mies ei saa tastd lamaantua. Hén loytda tyos-
sddn parannuksen ja hin tyoskentelee kunnes
on voittanut.

Kun kokemus, jiarki ja ymmarrys seka taito
yhdessi tyoskentelevdt uupumattomuuden ja
sitkeyden kera, niin harvoin sattuu, etta pda-
mairid ei saavuteta ja ettei tuloksiin padsta.
Mutta mistd saadaan jirki ja ymmarrys? On
kai yleisesti myonnettdva, ettd suurin osa siiti,
minkd me tiedimme ja mitd aikaansaamme,
ei ole meissi itsessimme syntynyt, vaan olem-
me sen saaneet ulkoapidin. Ja myoskin, ettd
se, minkd me itse kykenemme kehittimian ja
minkid katsomme uutuudeksi ja alkuperdisek-
si, onkin vain ennen ja muualta hankittujen
tietojen ja kokemusten yhteensovittelua tai tois-
tamista uudessa yhteydessi. Ja niinpd onkin
opin ja tietojen hankkiminen kaikille, mutta
varsinkin tyonjohtajalle erittdin térkea.

Tyénjohtajan huomiokyvyn tulee ensi sijas-
sa kohdistua hiinen omaan ympiristoonsa ja
omaan tybalaansa. Ei ole hyvi olla liian mo-
nipuolinen. Monipuolisuus kylld on hyvé omi-
naisuus ja avu. Silli putosipa miltd korkeu-
delta tahansa, niin aina putoaa jaloilleen, s.o.

monipuolinen, taitava mies ei helposti joudu
hétadn, vaan selviytyy vaarasta ja vastuksista
hyvin. Mutta monipuolisuus voi olla toisi-
naan kohtalokastakin, se voi johtaa pintapuo-
lisuuteen, vielapi huolimattomuuteenkin tyos-
sadn. Moni tyonantaja ei pidéd lilan monipuo-
lisista miehistda. On keskityttavd vain maara-
tylle alalle. :

Alotteen teko. On ollut paljon kykenevia
ja ansiokkaita miehid, jotka eivit ole tulleet
sen huomatummiksi vain siitd syystd, ettd
heilid on puuttunut alotteentekotarmoa. Sa-
doilla ty6njohtajillamme on suuret mekaaniset,
sahkoteknilliset, kemialliset y.m. tiedot ja tai-
dot, ja he sopivat jokaiseen tyohon, mika heille
suoritettavaksi annetaan. Mutta siitd huoli-
matta he eivit piise eteenpain. He eivit kos-
kaan tule yrittineeksi mitddn muuta kuin mi-
hin he ovat vanhastaan perehtyneet ja tottu-
neet. Keksijoilld on alotteentekokykyéd. Tyon-
johtajalla tulee sitdi mydskin olla, jotta hin
voisi uusia tyotapoja ja -menetelmid huomata
ja keksid, ja niitd, huomattuaan ne hyviksi,
tyossddn noudattaa ja seurata. Tyonjohtaja,
jolla ei ole alotteentekokykyd, tyytyy esim.
hiiliteridkseen tai pikaterdkseen, joitten omi-
naisuudet hin tarkalleen tuntee, mutta ei tule
koettaneeksi kovametalleja, koska hén ei niitd
tunne, ne ovat kuin satua hiinelle. Hén ei tule
kokeilleeksi uusilla tyokaluilla, voiteluaineil-
la, tyotavoilla, ei edes kokeen vuoksi, kun hin
ei niita tunne, ovat ne hinelle outoja, kaukai-
sia jopa vastenmielisidkin.

Muisti. Vaikka tyonjohtajalla olisikin hyvi
muisti, on hinen sittenkin tehtdvd muistiin-
panoja ja merkintdji kaikista tybalansa asiois-
ta ja tapahtumista, tosiasioista ja sattumista.
Ei ole tarpeellista koettaa sdilyttdd muistis-
saan kaikenlaisia kaavoja y.m. Riittdd kun
muistaa misti kirjasta t.m. ne parhaiten 16y-
tdd. Mutta timi taasen edellyttds, etta tyon-
johtajalla on teknillisid ksikirjoja y.m. kiy-
tettavanaan. :

Tyonjohtajan tulisi syventyd kaikkiin asioi-
hin, jotka ovat eduksi hénen toimessaan. Ei
riitd vain teknilliset tiedot, hinen tulisi olla

-
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perehtynyt m.m. liikkeen johtoon, lainsiadin-
to0n ja tyovaenkysymykseen.

Liikkeen johto. Tiati nykyajan tuotannon
tarkeintd tekijdd tulee tyonjohtajan perusteel-
lisesti tutkia. Se, joka tuntee nykyaikaisen
tieteellisen liikkeen johdon perusteet, on edul-
lisemmassa asemassa kuin se, joka ei niistd
mitddan tiedd, ja aivan ylivoimainen siihen
verrattuna, joka ei edes haluakaan niistd mi-
tddn tietdd.

Aineitten tuntemus. Tyonjohtajan tulee tar-
koin tuntea ne aineet, joitten kanssa hdn on
tekemisissd. Heti, kun jokin uusi aine tulee
tehtaassa kaytettdviksi tai joka aiotaan ottaa
kdytantoon, tulee tyonjohtajan hankkia kaikki
tietdmisen arvoiset tiedot siitd niin pian kuin
suinkin mahdollista on, ja kaikilla keinoilla,
jotka héanen kiytettdviniddn on. Ellei hinella
ole riittavia keinoja kasilla, olisi hdnen kaan-
nyttdvd lahimman johtajan puoleen saadak-
seen asianvaatimat tiedot ja voidakseen olla
aikansa tasalla ja ajoissa ryhtyd tarvittaviin
toimenpiteisiin.

On samantekevd, onko kysymyksessi rauta,
puu, kivi, lasi, vdriaineet, tiivisteet, 6ljy j.n.e.,

|
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tulee tyonjohtajan tutkia perusteellisesti ai-
neen ominaisuudet ja kokoomus, jotta hidn voi
suorittaa valintansa oikein ja kadyttda parhai-
ten ainetta. Muistiinpanojen tekeminen aineis-
ta ja niiden ominaisuuksista on erittdin tiarkea.
Tama on aina muistettava.

Vieraat kielet. Ei kyllikdan ole vilttama-
tontd, ettd tyonjohtaja on erikoinen kielitai-
luri, mutta hyvin toivottavaa on, etti hin osaisi
jotain suurta kieltd, engl. tai saksaa, niin pal-
jon, etti kykenee saamaan selviai tekn. kirjal-
lisuudesta, jota erikoisesti nailld kielilld on
runsaasti. Ilman kielitaitoa ei voida vaatia,
ettd tyonjohtaja voisi tayttdda vaatimusta “py-
sya aikansa tasalla”.

Matematiikka ja mekaniikka. Tuskin lienee
montakaan ihmisti, joilta ei vaadita laskutai-
toa. Mutta ty6njohtajalle on laskutaito ehdot-
toman valttdmaton. Tyonjohtaja voi nykyddn
itsekin hankkia hyvat pohjatiedot ja taidon
matematiikassa, niin paljon on jo meillikin
kirjallisuutta tdltd alalta.

Piirustustaito. Kaikki tehtavit voidaan saa-
da selvemmiksi késipiirustuksella. Piirustuk-
sen avulla saa varsin nopeasti selvitetyksi toi-
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selle suunnitelmat, tyotehtavat j.n.e. Tyonjoh-
laja, joka ei osaa piirtdd, on takapajulla, ja
vield enemmin se, joka ei edes osaa piirus-
tusta lukea.

Lakien ja asetusten tuntemus. Tyonjohtajan
tulee tuntea ainakin tirkeimmit tyolait. Hai-
nen tulee tuntea tyontekijain velvollisuudet ja
oikeudet. Hinen tulee kyetd nidmi selvitta-
miin tyontekijiin ja lainsddddnnon kannalta.

Nykyaikaisten tyomenetelmien tuntemus.
Tyonjohtaja ei voi olla johtaja, ellei han tuo-
tantoon, tyotehoon ja tietoon ndhden ole etu-
nendssid. Hinen tulee olla osastollaan se, joka
ensimmaiseksi huomaa tyossa ja laitteissa
puutteet ja niistd tekee ilmoituksen. (Mutta
kavahtakoon hdn puhumasta muitten osasto-
jen puutteista ja vioista, ei sittenkdin, vaikka
sitd hdneltd kysyttiisiinkin tai pyydettaisiin.)
Uusia tyomenetelmid selostavat m.m. liikkei-
den hintaluettelot. Naita tulisi ty6njohtajan
hankkia ja tarkasti tutkia.

Opettajataito. Mitd hyodyttdaa tieto ja tdito
tyonjohtajaa, ellei han kykene niitd toisille
opettamaan taikka ellei hdn tidtd ymmarra.
Tyénjohtajana hinen tdytyy kyeta opettamaan
johdettaviaan. Mutta opettaminen vaatii muu-
takin kuin pelkkda tietoa ja ndytt6d, se vaatii
kykyd ja taitoa selittdd, “miksi” ja “minka
vuoksi”.

Eri ihmiset ovat lisiiksi eri menettelytavalla
opetettavat, ja hyvi opettaja on silloin se, joka
osaa kasvattaa ja opettaa larkoitukseen sopi-
vimmilla opetustavoilla.

Tyonjohtaja, joka ei tietojaan toisille osaa
antaa eikd niitd vilittdd, el myoskdén voi hei-
dén toimintaansa ja tyoskentelydan oikein ja
edullisesti kayttaa.

Kotiopiskelu. Melkein joka alalla nykyéin
jo on ammattikirjallisuutta. Silld miehelld,
joka harrastaa ammattikirjallisuuden lukemis-
ta, on valtava yliote verrattuna siihen, joka ei
sitd tee. Tyonjohtaja varatkoon ajastaan aina-
kin puoli tuntia paivdssd vakavaan ammatti-
kirjojen lukemiseen. Parempaa ajan kayttoa
hinelld tuskin on. Ammattikurssien, jopa kir-
jeellisenkin opetuksen avulla voi tyonjohtaja
tietojaan kartuttaa. Hankitut tiedot ovat pai-
omaa, joka aina kasvaa korkoa.

Autoteknikkojen kerhon jarjestdimi kurssi
ja osanotto sithen on ilahduttava todistus siit,
miten edelld esitetty vaatimus tyonjohtajain
velvollisuuksista itsensd kehittamiseksi heidan
keskuudessaan jo on otettu huomioon. Oma
apu ja oma alote on paras apu. Olkoon auto-
teknikkojen toiminta tdlldkin alalla omiaan in-
nostuttamaan maan muitakin teknikkoja oma-
alotteisiin yrityksiin ammattitaidon kohotta-
miseksi.

Se tyd, joka tarvitaan korjaamon siistinii pitiimiseen siiistyy jo yksin silld, etti tyoviilineet

tarvittaessa loydetiin omalta paikaltaan,
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Autoliorjausten ja tyévélineistén sullteesta toisiinsa,

Kirjoittanut dipl. ins. Atte Rainio.

Niinkuin auton valmistusteollisuus Ameri-

kassa ja muissa suurissa teollisuusmaissa on

Iuonut oman suuren teollisuushaaransa, niin

on auton korjaus luonut joka paikassa oman
korjauspajateollisuushaaransa omine erikoi.
sine luonteineen ja vaatimuksineen. Auton
korjaus vaatii omat menetelminsi, jopa omat
tyokoneensa ja tyokalunsakin. Timin ovat tys-
kone- ja tyokalutehtaat tietenkin olleet heti
valmiit huomaamaan ja markkinoille ilmes-
tyykin joka vuosi uusia, enemmin tai vi-
hemmin tarpeellisia tyékoneita ja tyokaluja.
Tillgin joutuu korjaamon johtaja usein tuumi-
maan, kannattaako ostaa tuota tai tuota tys-
konetta. Tyckoneen tarkoituksenmukaisuu-
desta ei ehkd voi olla epiilystikiidn, mutta

{Ford Huolto-Lehti)

sittenkin, kun jdlestdpéin oston jilkeen vertaa
tyon tuloksia koneen hintaan, saattaa todeta,
ettd osto el vastannut tarkoitustaan. Etukiteen
on siis tarkkaan tutkittava, kuinka paljon tyo-
konetta tai tyokalua tullaan kiyttimain. T-
man toteaminen on ollut kaiketi jo jokaiselle
selvad, mutta oikeaan tulokseen tuleminen on
joskus tuottanut pettymyksii.

Nykyisend lamakautena tosin harva lienee
ajatellut koneistonsa ja tyokalustonsa uusimis-
ta, mutta kun jotkut ovat olleet huomaavinaan
merkkejd paremmasta ajasta jo autokorjaus-
alallakin, on autokorjaamoiden kai otettava
lahiaikoina péivdjirjestykseen ndind pulavuo-
sina kuluneen ja kehityksestd jilkeen jiineen
kalustonsa uusiminen.
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Asiakkaat usein arvostelevat ammattitaitoakin korjaamon ulkonaisen jirjestyksen perusteella.
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Tyokoneen tai tyokalun, eli yhteiselld ni-
melld mainittuna tyGvilineen, taloudellinen
kdyttd riippuu yleensd siihen kiinnitetyn paa-
oman koron ja kuoletuksen suhteesta sen
tuottamaan hydtyyn. Toisin sanoen, jos olem-
me esim. ostaneet parituhatta markkaa mak-
savan tyovilineen ja teemme silli vuodessa
sadan markan tyon, ja tyéviline lisdksi kol-
men vuoden kuluttua on kelpaamaton, syystd

rot sovellutiaa korjaamoon, jossa korjataan
n. 400 vaunua, vastaten siis esim. tavallisen
keskikokoista suuremman padkaupunkilaiskor-
jaamon asiakaspiiria.

Tutkimuksen tulos osoitti siis, ettd moottori-
toitten lukumiiri oli melkein yhtd suuri kuin
kaikkien muiden tdiden yhteensd. Itse moottori-
toitten jaottelua ei tutkimus, ikdva kylld, koske-
nut. Se olisi nahtdvisti tehnyt tutkimuksen

| Taulukko 1.

| | i
Vaunua | Moottori- Kytkin- Etu- Taka- | Sytytys- | Vaihde- | Taka-
kohti wyot | JarmutyStl Mgt | akselisto | akselisto | laitetyot | Jousitydt | 1 atikko = pybrat
| ! |
| I T
U.S. A, |
10000 | 11340 4128 2244 2076 1374 1224 1182 | 298 213
SUOMI |
|| 400 455 165 90 83 55 49 48 12 9
%/s koko | !

miaristd | 47,1 % 171% | 93°% | 8,2°%
etti uusissa automalleissa kyseellisen auto-
elimen rakenne on muuttunut, niin olemme
tehneet kannattamattoman hankinnan. On tie-
tenkin tapauksia, jolloin kaikesta kannatta-
mattomuudesta huolimatta on hankittava joku
tyoviline (esim. joku erikoisavain), syystd
ettd tyotd ei muuten voisi ollenkaan suorittaa.

Tyévilineen hankinnan kannattavaisuuden
arvioimisen ensimmiisena ehtona on, etti
ollaan selvilld, miten paljon tyovilineitd jou-
dutaan kiyttimdin eli toisin sanoen, miten
paljon kyseessi olevaa tyti on korjaamol-
la vuodessa. Harva lienee tidssid suhteessa pi-
tinyt minkdanlaista kirjanpitoa, eikd muis-
tiinkaan ole luottamista. Amerikassa on tietysti
tahinkin seikkaan kiinnitetty huomiota ja toi-
mitettu virallisia tutkimuksia. Tutkimukset
suoritettiin 18,000 eri korjaamossa yli koko
laajan mantereen, jotta tutkimuksen tulokset
olisivat mahdollisimman yleistasoa kuvaavia.
Eri tyot jaettiin ryhmiin ja keskiarvo lasket-
tiin 10,000 vaunulle. Niin saatiin selville
eri korjaustéitten vililla vallitseva suhde. Tu-
lokset nikyvit oheisesta taulukosta 1, johon
olen myds merkinnyt vastaavat tyot 400 vau-
nua kohti. Téten voidaan jalkimmadiset nume-

52% | 51°% | 49% | 12% | 09%

liian laajaksi. Moottoritydn ylivoimaisuudesta
muihin toihin ndhden lienevit kaikki kylli
olleet tietoisia, mutta etti seuraava ryhmd,
jarrutyét, on 17 % kaikista t3istd, siitd tuskin
kaikki ovat olleet selvilld, paattden siita, etta
harvalla korjaamolla on jarrujen uusimisessa
tarvittavia tyovilineitd, esim. jarruhihnan po-
raus- ja niittauskojeita, puhumattakaan jarru-
tustehon mittalaitteista. Muussa suhteessa pti-
hukoon taulukko puolestaan.

Ymmirrettivisti tyosuhteet meilld Suomes-
sa eivit kylld ole samat kuin U.S.A:ssa, riip-
puen erilaisista_hoitotavoista, ilmastosuhteis-
ta, teisti, ajokilometrimadrastd j.n.e. Lisaksi
riipptivat tydsuhteet paljon siité, minkalaisia
vaunuja korjaamolla pidasiallisesti kiy: kay-
ko sielli esimerkiksi enemmin kuorma- vai
henkilévaunuja. Allekirjoittanut on joutunut
pitimian luetteloa erddn pddkaupunkilaisen
korjaamon tydsuhteista kolmen kuukauden
ajan. Aika on lilan lyhyt minkdén johtopda-
toksen tekoon ja kun tarkkailuaika oli talvella
(tammi—maaliskuulla), olivat olosuhteetkin
vuoden keskiarvotilanteesta irimmaisen poik-
keavat. Mielenkiintonsa naillikin numeroilla
sentddn lienee, joten on syytd ne esittdd.
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Taulukko 2.

| |
Moottorl- Jarru- Kytkin- |  Etu- Taka- Sytytys-ja Jousi V
: - 8 ihde-
tyst tyst tyot akselisto | akselisto s%l%(g’tyt]‘)t tyot Ia:tlklfo
| 17,4 % ’ 210% |  51°% I 13,1 /o 10,1% | 15:2% 12,3 % 5,8 %

Korjattavista vaunuista puolet oli kuorma-
ja toinen puoli henkilovaunuja. Taulukosta
nihddin, ettd jarrutyot ovat voittaneet moot-
torityot. Syynd se, ettd talvisella liukkaalla
kelilli jokainen vasta herdd huomaamaan jar-
rujen tarpeellisuuden. Useassa kuormavaunus-
sa korjautettiin katsastuksen vuoksi myos jarrut.
Talvisesta rasituksesta johtuu myds, ettd etu-
ja taka-akselisto sekd jouset ovat varsinkin
kuormavaunuissa tulleet karsimaan, ja vaati-
neet korjauksia. Sytytys- ja s@hkotyon pro-
senttimidrin suuruus johtuu siitd, ettd pi-
meidind aikana talvella valaistuslaitteet vaati-
vat erikoista huomiota.

Ottamalla huomioon nima erikoisolosuhtect
tissi viimelisessa taulukossa, voinee olettaa,

ettdi Amerikassa suoritettu tutkimus paipiir-
teittdin pitdd meillakin paikkansa, ja senjoh-
dosta tehdyt johtopaitokset pitevit siis meil-
likin. Olettakaamme, ettd korjaamolla kiy
vuodessa esim. 1,000 vaunua ja ndin ollen
esiintyy -vuoden mittaan 1,000 tyonumeroa.
Vaihdelaatikkotoitd esiintyisi sen mukaan siis
n. 12, mutta sytytyslaitetsita n. 51 kertaa. Jos
on kyseessi jonkun erikoistyovilineen hank-
kiminen, niin kannattaa silloin tietysti hankkia
se mieluimmin sytytyslaitteita varten. Jarru-
toitd olisi tdimdn mukaan 171 tyoti. Arvioi-
malla, mitd kustakin tydstd keskimdirin mak-
setaan ja paljonko uusi tydviline sddstia tyo-
aikaa, voidaan paitelld, kannattaako tyovili-
neestd maksaa niin ja niin paljon.

Kiayttikis aina autojenne korjaukesssa

Alkupe raisa

Rullalaakeria

T'urvatkaa maamme vientii ostamalla englantilaisia tuotteita.

Hyvin lajiteltu varasto kaikenlaisia auton-osia piivin halvimpiin hintoihin.

SIMONSEN & NIELSEN A/S

Haaraliike Suomessa
Helsinki, Erottajankatu 13, puh. 38797, 37 623, 28097,

Englanti- V\'\' & Ro((
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Laatu-
valmiste @, 4RIN°5
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Taydellinen varasto kaikenlaisia
kuula- ja suoria rullalaakereita
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Autokannan idsti riippuu myos eri korjaus-
toiden suhteet. Oheisena on pieni, Amerikan
oloista tehty kiyripiirros, josta kdy selville,
miten auton ikd vaikuttaa korjauskustannuk-
siin.
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KORJAUSKUSTANNUSTEN RIRPUVAISUUS AuToN' IASTA.

Piirroksesta huomataan, ettd korjauskulut
ovat suurimmillaan neljintend vuonna, ollen
korjaamoilla eniten ty6td vaunussa kolmantena,
neljintend seki viidentend vuonna. Senjilkeen
alkaa vaunu jo vanheta, eikd omistaja yleensd
viitsi pitdd siitd endd niin hyvdd huolta kuin
ennen. Usein vaunu jo silloin vaihdetaan toi-
siin kisiin, josta hoito useinkaan ei parane.
Auton iiksi on Amerikassa laskettu 8 vuotta,
miki lienee katsottava meille liian pitkaksi.

Samoin olisi kdyran huippukohta meilld myos
siind kolmannen vuoden paikkeilla.

Tista kidyristi saamme sen opetuksen, etld
sellainen asiakas, jolla on parin vuoden vanha
vaunu, tarvitsee eniten korjauksia. Tdmi ei
silti saa estdd pitimistd hyvidd huolta asiak-
kaasta, jolla on uusi vaunu, silld sekin vaunu
vanhenee, tai asiakkaasta, jolla on vanha ri-
mi, jota ei kannata juuri korjata, silld hdn
voi hankkia uuden vaunun.

Tissd yhteydessd lienee syytd mainita, ettd
on havaittu, etti korjauslaskutuksessa jakau-
tuu keskimiirin 60 9, tyopalkkojen osalle ja
40 Y, varaosien osalle.

Edella oleva ei ole tarkoitettu miksikéin
tieteellisen tarkaksi kaikkiin tapauksiin sovel-
tuvaksi esitykseksi. Tarkoitus on ollut pdi-
asiassa heriittid autokorjaamon omistajat ja
johtajat itsendisesti ajattelemaan ja seuraa-
maan korjaamollaan tehtivien toiden suhdet-

ta, tekemiin siitdi muistiinpanoja sekd ennen.

kaikkea korjaamon toimintaa hyddyttdvid joh-
topaatoksia.

Suomen autoteknikkojen yhdistys r.y.

Yhdistys perustettiin 17. 6. 32. Yhdistyksen
perustajina oli joukko helsinkildisia autotek-
nikoita, joille oli selvinnyt téllaisen yhdistyk-
sen valttimittomyys. Yhdistys perustettiin nyt
autoalalla toimivien, vastuunalaisessa asemas-
sa olevien henkiloiden keskindistd lahentymis-
td ja ammattitaidon kehittdmistd varten. Pai-
miiridn yhdistys pyrkii toteuttamaan yleisten
kokouksien, esitelmatilaisuuksien, tutustumis-
kdyntien y.m. muodossa.

Yhdistyksen toiminta on alunperin ollut hy-
vin vilkasta. Kuluvan vuoden toiminnasta mai-
nittakoon, etti yhdistys kddntyi Ammattien-
edistimislaitoksen puoleen autotyonjohtaja-
kurssien jirjestimiseksi ja ettd Ammattien-
edistimislaitos sitten jarjestikin kurssit, ottaen
ohjelmassa huomioon yhdistyksen ehdotuksen.
Kurssien ensimmiinen osa, n.s. pohjakurssi
on jo lapikiyty ja tarkoituksena on syksylld
jirjestad tdlle perustuva jatko. Kurssien paat-
tajdiset pidettiin yhdistyksen jarjestdmien il-

lallisten muodossa ja oli yhdistykselld kunnia
nihdi vierainaan kurssien opettajistosta Am-
mattienedistimislaitoksen johtaja, insingori
Valkola ja teollisuusneuvos Pero.

Kokouksia on pidetty useita, ja niiden yh-
teydessa sdannollisesti ollut esitelmid tai elo-
kuvaesityksid. Niistd mainittakoon: Kontt.
piillikko Hallstrom “Amerikan 6ljyteolli-
suus”, insinoori Syvihuoko “Petroolin kaytto
automoottorin polttoaineena”, herra Lind-
strom “Ford tehtaalla’, insin66ri Leitzinger
”Teknokratia”, johtaja Andersson ”Auton oh-
jauslaitteen aakkoset ja etupyorien vipotus”,
insin6ori Huss ”’Valurautahitsauksesta”.

Toiminnasta voi vield mainita tutustumis-
kidynnin tyoviensuojelu- ja huoltondyttelyssa.

Toivottavaa on, etti autoteknikot yha run-
saammin yhdistykseen liittymalla tukevat yh-
distyksen toimintaa ja siten tekevdt mahdolli-
seksi yhd rikkaamman ohjelman toteuttami-
sen.
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— Hallo, halloo ... Onko korjaamo “Au-
totouhu”? ... Pyytikdid omistajaa puheli-
meen . . .

— Taalla pankinjohtaja Korko. Tekd tar-
kastatte miestenne ty6t? ... .

— Vai niin, hyvissi kunnossa. Montt66-
rinne taisi kayttad kaiken trasselin moottorin
korjaamiseen, koskei sitd riittényt vaihdetan-
gon nupin ja ohjauspydrdn pyyhkimiseen . ..
Lihetinkd laskun hansikkaitteni puhdistami-
sesta teille? ... Olisi pitinyt vahdn kai-
soa!? ... Niin teidin, silla siitihén teille mak-
setaan. ..

— En mini teille tuon takia soittaisikaan,
mutta kun korjaajanne jittda omalaatuisen
kéyntikorttinsa vaunuun, — koko kimmenen
jilki takaistuimella — niin se on minusta jo
liikaa. Mitd h—é hinelld on ollut tekemisti
vaunun sisilla? . .. Milli se jalki nyt saadaan
poistetuksi? Mind hoidan vaunuani kuin sil-
miterdd ja nyt tallainen juttu...

— Ei ole ennen sattunut!? ... Kylli on
sattunut, vaikken ole viitsinyt teille siitd huo-
mauttaa. Viime kevdinikin, kun se entinen
vaununi oli teilli korjattavana, huomasin etu-
istuimessa likaisten sormien jalkid, mutta kua
vaunu oli vanha ja ajattelin vaihtaa sen uuteen,
niin en puhunut mitdén. ..

— Kun teilld noin varomattomasti kisitel-
ladn istuimia, niin mitenka voi olla varma sii-

td, ettd itse korjaustyt tehdddn tarpeellisella
huolella.

— Ammattimiehet . . . Eivit he taida olla
oikeita ammattimiehia, kylld ammattimies tie-
tad, mihin kitensa pistda . ..

— Tottakai saatte anteeksi, en mina kanna
kaunaa, eikd siitd oikeusjuttua tule. Tahdoin
vain huomauttaa teille ... Minikin, ndhkaais,
olen ammattimies ja olen kiitollinen kaikista
hyvda tarkoittavista neuvoista. Koska teiddn
asianne ovat meidin pankissamme, niin tah-
doin varoitiaa teitd karkoittamasta asiakkai-
tanne tuollaisella vaunujen kisittelylla . ..
Ryhtykéi tarpeellisiin varovaisuustoimenpitei-
siin, ennenkuin likaisten sormien jéljet tulevat
tilinpaitoksessanne nakyviin. ..

— Vakuutatte . . . se on oikein... En va-
roita toisia lahettimistd vaunujaan teille kor-
jattavaksi ja omanikin ldhetdn korjaamoonne,
jos tarve vaatii, kunhan lupaatte, ettd korjauk-
sen ajaksi peititte istuimet varmuuden vuoksi
ja muutenkin valvotte, ettd korjausty6t suori-
tetaan ja vaunua kisitellddn riittdvalld huo-
lella ja varovaisuudella ... Jokainen jirkevi
ihminen hoitaa omaisuuttaan hyvin ja odottaa,
ettd niin tekee toinenkin, jonka huostaan hin

sen joksikin aikaa uskoo. ..
— All right! ... Nakemiin...

Helsingin Autotarvike 0y.

Vilhonk. 9. Puh. 29636, 23626, 50292.
Sihkoos.: ,,Autot,

Myy halvalla autotarvikkeita, vara- -
osia ja autorenkaita hyvin valikoidusta
varastostaan.

Toimittaa edullisesti ja tismillisesti
kaikkea autoalan tavaraa.

KORJAAMOT SAASTAVAT aikaa ja
rahaa TILAAMALLA KAIKKI osat ja
tarvikkeet MEILTA.

Liikeajan jilkeen palvelevat:

J. Miettinen puh. 72256,
Y. Reijonern puh. 29 281,
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Kaasuttajat.

Kirj. dipl. ins. K. J. Syvihuoko.

Kaasuttaja on sellainen elin, johon ei yleensi
mielellddn kosketa ja syyna on, ettd pelatdan
sen oikean tarkistuksen muuttuvan, jolloin si-
td ei endd helposti saa ennalleen. Niin saattaa
useassa tapauksessa asian laita ollakin, eiki
kaasuttajaa saakaan aivan oikein tarkistettua
muuten kuin moottoria jarruttamalla. Kaasut-

tajissa saattaa kuitenkin esiintyd paljon sellai-.

siakin vikoja, joita voidaan helposti korjata.
Senvuoksi on tirkeitd, ettd kaasuttajien toimi-
taperiaatteet ja rakenne tunnetaan.
Maassamme kesdlld ja talvella vallitsevien
lampétilojen suuri ero vaatisi sitdpaitsi kaasut-
tajille eri sdddon ndind vuodenaikoina, jos mie-
litddn padstd hyviin tuloksiin. Ei riitd siis, etti
pyritdan sdilyttiméin tehtaan siito ennallaan,

vaan ettd tutustumalla sen juoneen yritetddn
saito sovelluttaa maamme oloihin.

Suotavaa olisi, ettd kussakin korjaamossa
olisi ainakin yksi mies, joka tuntee kaasuttajat
ja pystyy niitd sditiméidn. Sellaisten henki-
lottten kehittimiseksi tamd kirjoltussarja on
laadittukin.

Tissd lehden numerossa selostetaan ensiksi
kaasuttajien yleiset periaatteet ja niiden saati-
misen onnistumiseksi tunnettavat seikat. Myo-
hemmissi numeroissa tutkitaan eri kaasuttajia

~ yksityiskohtaisesti kaikkine erikoisuuksineen.

Kaasuttajan tehtivi ja sille sen perusteella
aseteftavat vaatimukset.

Kaasuttajan tehtivi niyttad hyvin yksinker-
taiselta. Sen on vain sekoitettava moottorin si-

(Ford Huolto-Lehti)

s R
-hokkaat tyGtavat vaiko

Asiallise.t. ja hyvin hoidetut tyokalut heriittii viit asiakkaassa luottamusta ja saavat hiénet va-
kuutetuksi §utii, etti myos hiinen nikemittidin suoritetut tyot ovat tulleet kunnollisesti tehdyiksi.
Kunnolliset tyokalut maksavat pian hintansa suuremmin tyonopeuksin ja vihentynein tapa-

turmin,
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siinsd imemiin ilmaan sopiva midrd poltto-
ainetta. Mutta kun tutkimme asiaa tarkemmin,
huomaamme, ettei se olekaan endd niin yksin-
kertaista, silld eri tilanteissa on tuo sopiva
maira hyvin erilainen.

Jotta bensiini palaisi moottorissa, tulee ben-
siinihéyryd olla polttoainekaasuseoksessa 2.5
—5 Y. Voimme siis esim. 15:1l4 litralla ajaa
100 km, mutta kone voi kuluttaa myéskin 30
Itr. tuolla matkalla, jos kaasuttaja on vdirin
saidetty, vaikka ajammekin samalla tavalla.
Oikean siaadon tarkoituksena on antaa moot-
torille seos, jonka vikevyys on noitten ra-
jojen vililld ja josta lopputuloksena on mah-
dollisimman saistelids kiiynti, sekd mahdolli-
simman sitkei veto sitd tarvittaessa.

Kaasuitajalle asetamme ndin ollen seuraa-
vat vaatimukset: :

1. hyvé kéynnistys

2. saastelidisyys

3. runsas seos moottorin kehittéessd tiyden

tehon

4. hyva kiihdytyskyky

5. hyvi tyhjandkaynti.

Ennenkuin ryhdymme tarkemmin késittele-
main noita erikoisko'htia,.on ensin tutkittava
miten kaasuttajan toiminta periaatteessa on
jarjestetty.

Seuraamme ensin ilman virtausta kaasutta-
jan lapi sylinteriin.

Tiedimmehin mistd maapallollamme tuulet
johtuvat. Sieltd, missd ilmanpaine on korkeam-
pi, virtaa ilmaa matalamman paineen alueille,
jotta tuo paine-ero tasaantuisi. Kahden saman-
paineisen alueen vililld ei mitddn virtausta
tapahdu. Samoin on laita moottorissakin. Sy-
lintereissé vallitsee alipaine imuiskun aikana
ja siitd syystd virtaa niihin ulkoa ilmaa. Vir-
tauksen perustana on, ettd jokaisessa ilmavir-
ran kohdassa vallitsee pienempi paine kuin
virran alkupisteessi, siis ulkoilmassa. Néinol-
len on myéskin kaasuttajan suutimien kohdal-
la ulkoilman painetta pienempi paine.

Jos meilli on kayristetyssa lasiputkessa

esim. vettd ja imemme putken toisesta paasti,
nousee vesi imun puolella ja laskee ulkoilman
puolelta ja tuon tekee siis se, etti ulkoilma
painaa vettii niin paljon ylospdin, kunnes imu-
puolen ilmanpaine ynnd nestepintojen kor-
keuseroon sisdltyvé vesiméddrin paino on yhti
suuri kuin ulkoilman paine. Kuva 1.

Samoin on kaasuttajan suutimien laita. Ui-
murikammio on ulkoilman paineen alaisena
ja suutimien pdin kohdalla on. alipaine eli
imu. Polttoaine pyrkii nousemaan suutimessa
ylospdin, mutta kun se on lyhyt, joutuukin
polttoaine heti ilmavirtaan ja niin syntyy jat-
kuva polttoainevirtaus suutimesta. Kuva 2.
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Kuva 1.

Miti suurempi ilmavirran nopeus on, sitd
pienemmin tiytyy alipaineen olla, ja sitd
enemmin polttoainetta tulee ilmavirtaan, koska
politoainetta liikkeelle paneva voima siis on
suurempi.

Nyt tiedimme, miten kaasuseos syntyy ja
voimme lihted tutkimaan mitd vaatimuksia

sille eri tilanteissa asetetaan.

1. Hyvéd kdynnistys.

Kun moottori on kylmi, ei sylintereihin tu-
leva polttoaine olekaan kaasumaisessa muo-
dossa, vaan suurempina tai pienempind neste-
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Jimavirran als-
pPoine eli imv

Ulkoilmman

pisaroina ilmaan sekaantuneena. Tillainen
kaasuseos ei ole herkki syttymiin, silld nois-
sa pisaroissa keskelld oleva aine ei piise ol-
lenkaan vaikuttamaan. Témin vuoksi tiytyy
kylmédd moottoria kiiynnistettiessi kaasuseok-
sessa olla runsaammin polttoainetta kuin nor-
maalikdynnin aikana, huomattavasti enem-
mén kuin mitd edelld mainittu bensiinihéyryn
korkein palamisraja edellyttii, silld kylmis.
sd moottorissa ei kaikki polttoaine enniti pa-
laa pisaroiden suuren koon vuoksi, vaan pu-
haltuu pakoputkeen tai mintien ohi voitelusl-
jyn joukkoon.

Toinen merkillepantava seikka on se, etti
kylmdd moottoria kaynnistettiessi koneen
kierrosluku on siksi pieni, ettei ennitid syntyi
suurta alipainetta sylintereissi, eikd niinol-
len my6skéddn kaasuttajan suutimien kohdalla.
Téstd syysti seos jad vield laihemmaksi kuin
mitd normaalikdynnissd on asian laita.

Yleisin tapa niitten molempien epikohtien
vilttimiseen on ilmansulkulipin kiyttiminen.
Kaasuttajan ilmatorvi suljetaan niin, ettd vain
viahdn ilmaa pédidsee virtaamaan moottoriin.
T&llgin syntyy ilmaldpén taakse kaasuttajassa
hyvin voimakas imu, niin ettd suutimista vir-
taa runsaasti polttoainetta. Tamédn menetel-

— Suomen Autoteknikkojen Yhdistys kokoontuu
kevitkauden viimeiseen kokoukseen 10. 5. 33 klo 20
Elannon hallintoneuvoston -huoneistoon Kluuvi-

katu 5.
Ohjelmassa juoksevia asioita ja esitelma.

min varjopuolena on, ettd koneen jo alettua
kdydad se saa helposti liian paljon polttoainet-
ta, niin ettd tukahtuu tarpeellisen ilman puut-
teesta, jolloin se on kiynnistettivi uudes-
taan sulkematta ilmaldppad. Muut kéyn-
nistyksen parantamiskeinot selostetaan eri
kaasuttajien yhteydessa.

2. Sadstelidisyys.

Jos kaasuseokseen tulevaa politoainemaiii-
rdd pienennetdin, pienenee myoskin moottorin
kehittdimd teho ja jos tahdotaan sama teho
kuin ennen, on kaasulappdi avattava hieman
enemman. Nyt herdd kysymys: kuluuko polt-
toainetta kuitenkin yhtd paljon, kun kerran
kaasua taytyy lisata?

Vastaus siihen on: miirittyyn rajaan asti
aiheuttaa suutinten pienentiminen myoskin
polttoainekulutuksen pienenemisen, mutta jos
siitd vield mennddn alle, alkaa polttoaineku-
lutus kasvaa, kunnes lopulta, seéoksen tultua
kyllin laihaksi, se ei endd pala ja moottori py-
sdhtyy. Tdmd onkin hyvin ymmirrettivissi,
silld kun seos on laihaa, tapahtuu palaminen
hitaasti, niin ettd se jatkuu vield poistotahdin
aikana. Siis polttoaineeseen sisiltyvi limpé,
joka on kaiken voimakehityksen perus, ei tule
kaikki kéytettyd tydiskun aikana tehon kehit-
tdmiseen. Mitd laihempaa seos on, sitid hi-
taampi on palaminen ja sitd enemmin kulu:
polttoaineen ldmpo6d palamiseen pakokanavis-
sa ja sitd enemman kuluu siis polttoainetta sa-
maa tehomairad kohti. Kun kaasuttaja on siis
saddetty niin, ettd polttoaine ehtii vield tdysin
palaa sylinterissd, saavutetaan pienin poltto-
ainekulutus.

Mitenkd tuo oikein sddto voidaan maarati?

Jos moottorin teho ja samanaikainen polt-
toainekulutus voidaan mitata, on tuo help-
poa. Asetetaan kaasuttajaan eri suutinko-
koja ja mitataan kulutus tehon ollessa saddet-
ty samaksi koko ajan. Pienimmin kulutuksen
antavat suutimet ovat sopivat. Kun meilla tois-
taiseksi ei vield missddn voida tdtd tapaa

o

1633 _ AUTOTEKNIIKKA _ : . 15

kiyttid, on tyydyttdvi vain summittaisiin ajo-
kokeisiin. Otetaan selville milld" suutinkoolia
kone ei tahdo kdydid yskimittd. (Yskiminen,
kaasuseoksen rdjihtiminen imupuolella, osoit-
taa, ettd sylinterissi on palavia kaasuja vield
poistotahdin loputtua imutahdin jo alkaessa.)
Tiata suutinkokoa sitten hiukan suurennetaan,
niin ettd kone limpimini ajossa kdy hyvin.
Jos nyt siit kaikilla muilla kuristuslipin
asennoilla, paitsi tiydelld kaasulla, on tillai-
nen, paistian mahdollisimman pieneen kulu-
tukseen. Vaikka koneen teho ei olekaan aivan
vhti hyvi kuin runsaalla politoaineseoksella,
ei tdmi ajoa haita, silli painamalla vahin
enempi kaasua on asia autettu. Toisin on asia,
jos moottorista. halutaan suurin mahdollinen
teho kysymyksessi olevalla kierrosluvulla,
silloin taytyy olla

3. runsas seos moottorin kehittdessd tiy-
den tehon,

siis kun kuristuslippi on aivan auki. Jos kaa-
suttajassa on edelld esitetty sddstosaato tai sit-
ten runsaan polttoainemdirian antava siito,
kuristusldpin ollessa aivan auki, on teho jil-
kimmaiisessé tapauksessa yli 10 % suurempi
kuin edellisessi. Jotta kaasuttaja olisi ihan-
teellinen, tiytyy sen siis olla niin rakennettu
ja sdadetty, ettd se kuristuslipén ollessa aivan
auki antaa sellaisen runsaan seoksen, joka
moottorissa kehittdd suurimman saavutetta-
van tehon.

4. Hyvi kiihdytyskyky.

Ennen timin kysymyksen selvitystd on mei-
din tarkastettava kaasu- 1. kuristusléapén toi-
mintaa. Kaasu virtaa siis sylintereihin ulko-
ilman paineen pakottamana sylintereissd vallit-
sevan paineen ja ulkoilman paine-eron vuoksi,
joka ero voi siis korkeintaan olla 1 ilmakeha.
Tuo paine-ero johtuu taas siitd, ettd ulkoa ei
¢hdi virrata ilmaa sylinteriin yhtd suurta maa-
rdd kuin tilaa sylinterissi vapautuu minnin
kulkiessa alaspdin imuiskun aikana. Mootto-
rin kehittimdd tehoa siddetddn pienentimalli

kaasukanavan poikkipintaa ja tapahtuu tima
kiadntimalld kuristusldppidd kaasuvirtaa vas-
taan. Kaasu jatkaa aluksi virtausta samalla
nopeudella kuin ennenkin, mutta kun poikki-
pinta ldpdn kohdalla on pienempi, ei siitd
mahdukaan endd samaa kaasumddrdd kuin
ennen. Tastd on taas seurauksena, ettd ali-
paine sylinterissd kasvaa, siis kaasua sylinte-
riin ajava voima tulee suuremmaksi ja se ai-
heuttaa kaasuvirran nopeuden kasvamisen
kuristuslidpin kohdalla. Nopeus ei kuitenkaan
kasva niin paljon, ettd kaasua ennittdisi men-
nd sama mairi sylinteriin kuin dskeiselld ku-
ristuslipin asennolla. Silld jos niin olisi, olisi
alipaine myos sama kuin alussa, mutta se
edellyttiisi taas saman nopeuden kuin alussa,
joka ei nyt siis kuitenkaan ollut asian laita.
Kuristusldpan kiyttd el siis vahennd kaasua
samassa suhteessa kuin kaasuvirtauspoikki-
pinta pienenee.

Jos moottorin kierrosluku on pieni, saa sy-
linteri helposti tiyden latauksen s.o. alipaine
sylinterissd on verrattain pieni, vaikka kuris-
tusldppi olisikin vain jonkunverran auki, sil-
14 kuristuslidpén sadtdva vaikutus tuntuu vasta
silloin kun poikkipinta sen kohdalla pienenee
niin paljon, etti kaasun nopeus tulee kyllin
suureksi. Siis mitd alhaisempi moottorin kier-
rosluku on, sitdi enemmin saamme kuristus-
lippai litkuttaa, jos mielimme vihentdd
moottorin kehittimid tehoa esim. puoleen en-
tisestadn.

Olemme koko ajan ajatelleet kaasuttajan
olevan kytketyn autossa kdyvddn moottoriin,
joka auto liikkuu maantielld; moottori on siis
kuormitettu. Alamme nyt tutkia kiihdytysta.
Se tapahtuu siten, ettd kuristuslappda avaa-
malla lasketaan moottoriin enemmin kaasua.
Kaasuttajan ldpi saattaa tallgin ruveta virtaa-
maan neljd viisi kertaa enemmién ilmaa kuin
aikaisemmin. Jotta seos tulisi kunnollista, tédy-
lyy tietysti suutimista myos tulla neljd viisi
kertaa enemmin polttoainetta kuin aikaisem-
min. Mutta niinpé ei tapahdukaan. Polttoaine
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Yleinen epikohta maamme korjaamojen keskuudessa on, etteiviit tyot valmistu luvattuna
aikana. Monet autonkorjaajat eiviit tule lainkaan ajatelleeksi, ettd silloin asiakas joutuu odotta-
maan, samoin kuin kaikki ne henkilot, joiden kanssa hiin on sopinut tapaamisesta miairattyni
hetkeni, luottaen saavansa vaunun silloin kun on luvattu. N#in asiakkaan aikahivio saatfaa tulla
moninkertaiseksi. Huonot palvelukset sdilyviit muistissa paljon paremmin kuin hyviit!

on paljon raskaampaa kuin ilma, noin 550
kertaa raskaampaa. Polttoaineen saaminen 4
a 5 kertaa nopeampaan vauhtiin suutimissa ja
kanavissa vaatii aikansa ja silli aikaa moot-
tori saa paljon ilmaa ja vahan polttoainetta
s.0. lathan seoksen. Seurauksena on, ettd kaa-
suttaja paukahtelee ja kiihdytyksen asemesta
vaunun nopeus hiukan hidastuu, kunnes suuti-
mista alkaa virrata tarpeeksi polttoainetta.
Jotta kiihdytys olisi mahdollisimman nopea,
on ilman joukkoon saatava polttoainetta lisdd
jotain sivuteitd. Se tapahtuu eri kaasuttajissa
eri tavoin, josta kunkin kaasuttajan yhteydes-
si selostus erikseen.

- Téssé yhteydessd voidaan vain mainita, etti
jos se tapahtuu pakkoliikkeeni esim. siten, etti
joka kerta kun kuristuslippi ikkii painetaan
paljon auki, samalla kiihdytyspumppu pai-

naa lisdpolttoainetta ilman juokkoon tapahtuu
polttoaineen haaskausta kun moottori kiy pie-
nelld kierrosluvulla huomattavasti rasitettuna.
Talléin nimittdin moottoriin johdettavan kaa-
sumadran kasvu on mitdton, kuten edelld jo
osoitettiin, ja tarvittava polttoainemairin li-
sdys myos pieni, joten se ehtii kylld suuti-
mista tulla. Téllgin tuo kiihdytyspumpun pai-
nama polttoainemadrd on vain haitaksi, silli
moottori saa lilan runsaan seoksen, joka ei
pala hyvin ja moottori alkaa vetdd nykien.

5. Hyvd tyhjandkédynti.

Kun moottori kiy tyhjini, ei sen tarvitse
kehittdd muuta kuin omaan pyérittimiseensi
tarvittava teho, joka on hyvin pieni ja niin-
ollen ei siihen tarvitse polttoainekaasuseosta-
kaan johtaa kuin hyvin vihan. T#llin ilma-
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virtaus kaasuttajassa on pieni ja sitd vastaava
alipaine suutimien kohdalla mitaton, josta joh-
tuen ei se pysty suutimista vetdméin polttoai-
netta. On jotenkin saatava lisivoimaa vetamdén
polttoainetta suutimista ja timé on tavallisesti
jirjestetty niin, ettd tyhjakdynnille on oma
suutimensa. Se on yhdistetty kanavalla kaa-
suttajan  kaasutorven seindmiidn sellaiseen
kohtaan, jota kohti kuristuslippa sulkeutues-
saan painuu. Vaikka koneeseen virtaava ilm:-
miird on pieni, joutuu se kuitenkin tuossa
kohdassa virtaamaan niin ahtaan raon kautta,
etti nopeus tulee suureksi ja niinollen tuossa
kohdassa on suuri alipaine. Se vaikuttaa juu-
ri tyhjinikiyntisuutimeen, vetdien siitd poltto-
ainetta. Tavallisesti on tyhjakdyntisuutimen
yhteydessd ilmaruuvi, jolla alipainetta voi-
daan saatdd, johtamalla tyhjakdyntisuutimen
ohi enemmin tai véhemmaén ulkoilman  pai-
neista ilmaa, joka vaikuttaa siis alipaineifta
pienentdviisti ja polttoainemadrdd vahenti-
visti. Muut tyhjakédyntikeinot kasitelldadan kaa-
suttajien yhteydessa.

Kaasuttajan sditely.

Edelli jo puhuttiinkin oikean suutinkoon
valinnasta. Tama ei kuitenkaan ole ainoa mah-
dollinen sadtelytapa. — Kaasuttajan ilmavir-
taan antamaa polttoainemadriaa voidaan sii-
138 padasiassa seuraavilla tavoilla:

1. muuttamalla suutimiin vaikuttavaa ali-
painetta ilmavirran nopeutta saitelemil-
la.

2. suurentamalla tai pienentimilld suuti-
mien reikien poikkipintaa.

3. muuttamalla kohokammion politoaine-
pinnan pystysuoraa etdisyyttd suutinrei-
Jistd.

1. Alipainehan juuri oli se voima, joka
saattaa polttoaineen liikkeelle. Mitd suurempi
tuo voima on, sitdi enemmin polttoainetta tu-
lee. Alipaineen muutos on suoranainen seuraus
ilmavirran nopeuden muutoksesta. Ilmavirran

nopeutta voidaan taas muuttaa pakottamalla
se kulkemaan ahtaamman tai viljemman au-
kon kautta. Tuota suutinten kohdalla olevaa
aukkoa olemme tottuneet kutsumaan kaasutta-
jan kurkuksi. Useimmiten tuon kurkun muo-
dostaa irrallinen kappale, joita on eri kokoa
ja joita voi siis vaihtaa. Alipaineen muutok-
sella pannaan siis polttoaine virtaamaan no-
peammin tai hitaammin.

2. Josalipainetta ei voida tai tahdota muui-
taa, mutta politoainemddraa tahdotaan kuiten-
kin esim. lisatd, kdy se yksinkertaisesti siten,
ettd suutimen reikdd suurennetaan. Jos neste
on paineen alaisena, kuten esim. vesi vesijoh-
toverkostossa, niin suuremmasta putkesta vir-
taa vastaavasti niin paljon enemmain nestetta
kuin mitd aukon poikkipinta on suurempi.

3. Jos korkeassa kivitalossa laskemme vet-
td kahdesta yhtd suuresta hanasta, joista toinen
on pohjakerroksessa ja toinen ylimmassi ker-
roksessa, huomaamme, ettd ylakerroksessa tu-
lee vettd paljon hitaammin ja siis vihemman
kuin alhaalla.

Samoin on asianlaita suutimissa. Kuva 3.
Jos suutin on kyllin pitkd, kuten kuvassa, ei
siitd virtaa nestetti; se vain nousee korkealle
suutimessa, kuten jo edelld, kuvassa 1. esitet-
tiin. Suutimen saa siis katkaista juuri neste-
pinnan yldrajan a-a kohdalta nesteen virtaa-
matta ulos. Nestepylvddn h paino on yhti-
suuri kuin alipaine ja tasapaino vallitsee. Jos
suutin sensijaan katkaistaan kohdalta b-b, ly-
henee suutimessa oleva nestepilari- pituuteen
hy, ja alipaineen vaikutusta vastustava neste-
pylvdén paino pienenee, niin ettd jaa alipai-
neen ylijadmad, joka toimii tehokkaana voima-
na ja polttoainetta virtaa suutimesta. Mita voi-
makkaampi tuo alipaineen ylijadma on, sitd
nopeammin neste virtaa suutimesta, koska sii-
hen vaikuttava voima siis on suurempi. Tuo
alipaineen ylijaamahan saadaan sitd suurem-
maksi, mitd alempaa suutin katkaistaan, kun-
nes kohdassa c-c alipaine vaikuttaa koko voi-
mallaan. Alempaa ei suutinta endid voi kat-
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. Kuva 3.
Alipain

JIm anpa/be

kaista, koska polttoaine muuten vuotaa siitd
koneen seistessd. Saman vaikutuksen kuin suu-
timen katkaisu tekee myds nestepinnan nosto
uimurikammiossa, silld tdlloin myés korkeus
h pienenee. Tama vuoksi meidan on perehdyt-
1dvéd kohon toimintaan. Kuva 4.

Kuva 4.
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Koho on ontto metallilierid, — rengas,
korkki tai muu kevyt esine, joka ui bensiinin
pinnalla. Polttoaine tulee putkesta a kaasutta-
jaan, nostaen kohoa yhi ylemmaiksi. Koho taas
puolestaan nostaa venttiilid ¢, niin ettd se lo-
pulta sulkee polttoaineen tulon, jolloin tietysti
kohon nouseminenkin pysihtyy. Kun moottori
pannaan kayntiin, alkaa polttoaine virrata suu-
timiin kanavaa b pitkin ja nestepinta kammi-
ossa laskee ja myoskin koho. Télloin venttiili
c avautuu ja jos kaasuttaja on aivan liikku-
matta, toisin sanoen vaunu siis seisoo paikoil-
laan, laskee venttiili ¢ kammioon yhtd mittaa
ainetta niin paljon kun b:std menee pois. Jos
kaasuttaja heiluu, heiluu myéskin koho ja til-

16in polttoaineen virtaus venttiilistd ¢ on jak-
soltaista, josta seuraa, eftd polttoainepinta
kammiossa hieman vaihtelee. Tuo vaihtelu on
kuitenkin siksi .pientd ja nopeata, ettei sitd
ajossa huomaa.

Kaikkiin kappaleisiin ndhden on voimassa
laki: kappale nesteeseen upotettuna, kadottaa
niin paljon painostaan kuin sen syrjdyttama
nestemddrd painaa.

Jos kappale painaa yhta paljon kuin sen
syrjayttimi nestemairi, siis nestemiéra, jolla
on sama tilavuus kuin kappaleellakin, menet-
a4 kappale koko painonsa ja pysyy nesteessi
missd paikassa tahansa. Jos kappale taas on
tilavuuteensa sisdltyvdd nestemadrdi kevedm-
pi, nouse se nestepinnasta ylospiin siksi kun-
nes nesteessia olevan osan tilavuus on sellai-
nen, ettda sitd vastaavan nestemiddrdn paino on
yhtd suuri kuin koko kappaleen paino.

Jos koho tehdaan raskaammaksi, esim juot-
tamalla sille tinaa, painuu se siis syvemmille
nesteeseen eli toisin sanoen kohon yldpinnan
ollessa entiselldi korkeudella polttoainepinta
nousee ylemmiksi. Niin voidaan siis kohon
painoa lisiamalld nostaa polttoainepintaa. Jos
sitd tahdotaan alentaa, on kohoa siis kevennet-
tivia. Se on kuitenkin vaikeaa ja sen vuoksi ta-
vallisesti kiinnitetdan kohon alle joitakin polt-
toainetta keveampid kappaleita, esim. kork.
kia, jotka siis nostavat kohoa ylospiin.

Polttoainepintaa voidaan sditada vield puh-
taasti mekaanisin keinoin, nimittdin vianta-
milli vartta d (kuva 4), jolloin venttiili ¢ sul-
keutuu joko aikaisemmin tai myShemmin.

Miti vaikuttaa raskaampi polttoaine?

Jos kappale upotetaan raskaampaan nes-
teeseen, kadottaa se enempi painostaan, silld
kappaleen tilavuuteen sisaltyvd nestemdira
painaa nyt enemmiin. Niinollen kohokin ui
raskaammassa  politoaineessa  ylempénd ja
polttoainepinta jid kohokammiossa alemmak-
si kuin ennen. Kevedmpi polttoaine nousee
taas vastaavasti entisti pintaa ylemmiksi.

(Jatkuu.)
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Tyénjohtaja J. Michelsson

Kun ensimmiiset autot keviilli 1905 il-
mestyivit maahamme, ei meilli vield, hyvin
ymmirrettivisti syistd, ollut lainkaan autokor-
jaamoja, vaan kuului auton korjaaminen luon-
nostaan sille, joka oli auton myynyt. Korjaus-
ty6t suoritettiin “viraapelina”. Tosin Nikola-
jeffilla oli jonkinlainen autokorjaamopahanen
Liisankatu 19:ssd, muttei siind ollut yhtakéaéan
automonttooria tyossd. Kun korjauksia il-
maantui, haettiin mies, mista kasiin saatiin.

Vanhimpia, ellei suorastaan vanhin auto-
mekaanikko meidin maassamme on Axel Back-
berg, joka vieldkin on pysynyt uskollisena va-
litsemalleen alalle, hdn néet toimii ylimont-
toorin tehtivissi Posti- ja Lennitinhallituksen
palveluksessa Rovaniemelld. Me kumpikin
olimme aikoinaan hénen oppilaitaan ja ty6-
tovereitaan.

Sithen aikaan ei autolla lainkaan uskal-
lettu lahted pitemmalle matkalle, silld tielle-
jadmisen vaara oli hyvin suuri. Muistan ker-
rankin, kertoi Guldbrand, kun erds Syrjancn
osti Helsingistd auton, Haminaan toimitetta-
vaksi, niin ei tahtonut 16ytyd lainkaan miesii,
joka olisi lihtenyt viemiiin autoa ndin pit-
killle matkalle. Vihdoin Syrjiselle kerrottiin,
etta Nikolajeffilla on mies, joka vie vaunun
maarapaikkaansa, mutta tahtoo palkakseen
75: —. Se mies olin mind. Kun Syrjinen kuu-
Ii palkkavaatimukseni, sanoi hian: ”Sehin on
enemman kuin senaattorin palkka.” Tuumasin

Siihen aikaan kun ensimmaisia

autoja l(orjailtiin.

Herrat Allan Guldbrand ja J. Michelsson ovat

maamme vanhimpia moottorimiehid. Nuoren-

malle polvelle lienee mielenkiintoista tutustua

nédiden veteraanien kertomukseen siitd, millaista

automonttéorin homma oli sithen aikaan, jolloin

jokaista autoa kuljettavaa miestd ”styyrmanniksi”’
karahteerattiin.

Johtaja Allan Guldbrand

sithen, ettd antaa sitten senaattorin viedd vau-
nu perille. Ja kuinka siind sitten kavikdan,
sain kun sainkin lihted viemddn vaunua Ha-
minaan. Olipa siini sitten myds urakkaa.
Kun illalla kello 6 lidhdettiin taipaleelle, niin
perilld oltiin kello 5 aamulla. Mitddn kor-
jauksia ei matkalla tarvinnut suorittaa ja ben-
siinidkin oli riittavasti mukana.

Misti muuten sitd bensiinid sithen aikaan
sai matkan varrella ostaa?”’

”No apteekista.”

Muistan eriiin toisenkin pitemménpuoleisen
matkan, jolloin kuljetin Bjorkenheimin Reo-

Auto niilté ajoilta, jota kirjoitus kisittelee. Ohjaamassa .

Guldbrand. Taustana Eliintarhan urheilukenttd,
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autoa Vuojoelta Raumalle. Kun automme
oli: Raumalla jonkun aikaa seisonut Seura-
huoneen edustalla, niin oli sithen kokoontunut
niin paljon kansaa, etti aivan tosissani kysdsin
erailti ukolta: “Tokko Raumalla enempia
kansaa onkaan?” “Kylld on”, ukko vastasi,
"vaikka he eivit voineet tulla, koska ovat sai-
raina sidngyssdan.”

— Ensimmiisen kerran jouduin “ratissa is-
tumaan” tai oikeammin sanoen pitelemdin
kiinni ohjaustangosta, silld siind vaunussa ei
ollut lainkaan ohjauspyorai, vaan vaunua oh-
jattiin tankoa ki#ntimilld, vuonna 1906. Mi-
nun oli silloin madrd kiertad pari tuntia Hel-
singin katuja reklaamiautossa, jossa oli iso laa-
tikko, tiynni erilaisia mainosplakaatteja.

” No tuliko hyvin mainostettua?”’

”Kylli kai”, kaduilla oli ihmisid kuin kai-
pasia”.

"Tieddtteko, kuka omisti ensimméisen auton
Helsingissd ?”

»Kamariherra Hj. Linder. Hinelld oli rans-
kalainen auto ja sen kuljettajana oikein ranska-
lainen insinéori, jonka ainoana tehtdvind oli
kuljettaa isintizinsd Helsingin ja Mustialan vi-
lii, hoitaa autoa ja valvoa, ettd talonpojat sai-
vat korvauksen yliajetuista kanoista, kukoista
ja miksei lehmistikin.

— Muistan erdin toisenkin autonomistajan
pastori Lampenin, jolla oli Ford vaunu kahdel-
la makaavalla silinterilli. Hén ei voinut van-
nuaan kauankaan pitdd, silld painostus rah-
vaan taholta oli kovin suuri. Pilalehdetkin vit-
sailivat papista, joka Fordillaan ajaa helvetin
portille. Muutenkaan niihin aikoihin ei ollut
turvallista liikkkua maaseudulla sellaisella ru-
killa, silld maalaiset vihasivat sitd kuin syntid,
vieldpd joskus uhkailivat viikatteilla, hauli-
koilla ja sen semmoisilla.

— Mitenkihin se autojen korjaaminen sujui
niihin aikoihin, kun autoteniikan ja autotekni-
kon vilille saattoi vetda yhtdldisyysviivan? —
Uskottiin sananlaskuun “’kylld ty6 tekijansd

neuvoo ja olihan siind alussa onnellakin osuu-
tensa”, sanoi Michelsson.

Muistan kun v. 1907 jouduin korjaamaan
ensi kerran autoa. Se oli Reo kahdella makaa-
valla silinterilld. Moottori piti kdydessddn mer-
killista kolinaa ja mind p#itin hajoittaa koko
myllyn tutkiakseni missé oli vika. Nostin korin
paikoiltaan, samoin 6ljysdilion, jotta padsisin
koneeseen kisiksi. Koneessa niiin epékeskoak-
celin, irroitin senkin lainkaan tietimattd, miki
tehtivi silld oikeastaan siind oli.

Kun olin kiristanyt kiertokangen laakerit ja
hionut venttiilit rupesin kokoamaan. Kun olin
nostanut paikoilleen sen epikeskoakselin ham-
maspyorineen (myGhemmin opin tietdimaan,
etti epikeskon tehtiviand oli ohjata venttiilien
kulkua), niin rukki oli valmis ja kun kiersin
kammesta, liksi kone kiyntiin. Vieldkin joskus
jhmettelen, milla ihmeelld ne hammaspyorat
joutuivat oikeaan asentoon.

Sithen aikaan oli se, jonka vaunu saatiin
kdymiin, kovin kiitollinen, eiké oikein tiennyt
kuinka kiitollisuutensa olisi tuonut julki. Nyt
on toista. Jos et osaa heti sanoa, missa vika on,
niin heti ollaan valmiit sanomaan, mika am-
mattimies sind oikein olet.

— Mités vikoja niissd sen ajan autoissa oi-
keastaan oli?

— Jos jonkinlaisia. Tavallisesti hyvin pie-
nii. Monta kertaa ainoana vikana oli se, etta
bensiinihana oli unohtunut kiinni. Sain matkus-
taa pitkidkin matkoja maaseudulle sellaisiakin
vikoja korjaamaan. Vanhoissa autoissa kaasut-
tajan uimuri oli korkista ja kun bensiiniin usein
joutui vettd, tuli uimuri painavaksi, eika sul-
kenut endd neulaventtiilid. Sytytysviat olivat
hyvin tavallisia. Mydskin oli tavallista, etid
kuivaelementit kuluivat loppuun, jolloin niiden
asemesta autoon laitettiin akkumulaattori. Voi-
mansiirto senaikuisissa vaunuissa oli jérjestet-
ty ketjulla ja jos siind tapahtui jotain vikoja,
niin sai vaunu seistd kuukausimiirid, kunnes
varaosat ehtivit saapua ulkoa. Koska ne vau-
nut, jotka Suomeen saapuivat, olivat enimmak-
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seen kiytettyja~ja jo vanhentunutta mallia,
sattui monasti niinkin, ettei osia ollut enai
mistidin saatavissa. Tama pakotti valmista-
maan autonosia kotimaassa, mutta kun ei
juuri kenelldkddn ollut tietoa, mistd aineesta
ne piti valmistaa ja miten ne tuli karaista, oli-
vat osat sellaisia kuin olivat. Olen mindkin
monta kertaa saanut viilailla hammaspyoria.
Pintakarkaisu tuli meilli vasta myGhemmin
tunnetuksi.

Helsinéissﬁkéiéin ei pitkddn aikaan tiedetty,
miten auton hammaspyérit oli valmistettava,
vaan oli ne tilattava Jyvaskylasta, kivaariseppa
Mataraiselta, joka piti karkaisumenetelminsi
omana salaisuutenaan.

Autojen korjaaminen meiddn maassamme
muodostui varsinaiseksi ammatiksi vasta sodan
aikana, jolloin venildiset ostivat suurimman

osan maassa olleista autoista ja korjauttivat ne
taalla.

Sodan paityttyd autot olivat kalliita, joten
ruvettiin korjailemaan niité autoja, jotka vield
olivat maassa ja valmistamaan niihin tarvitta-
vat osat. - ]

Ensimmiiset autot olivat siksi epavarmoja,
kulussaan, ettd yleisend kisityksend oli, ettei
niitd kannattanut hankkia. Vasta sitten' kun
useampisilinteriset, pystykoneella ja mag-
neettosytytykselld varustetut autot tulivat kdy-
tdntoon, ruvettiin meilldkin niitd suuremmassa
miirin hankkimaan.

Toimitus olisi erittdin kiitollinen, jos van-
hemman-po‘lven automiehet lahettiisivat lehden
julkaistavaksi muistelmiaan niiltd ajoilta, jol-
loin autokorjaustyé maassamme tassutteli vield
lastenkengissa.

samme on niitd jo muuta-
mia harvoja kdytinnos-
si. Kaikkialla ovat ne
saavuttaneet suuren suo-
sion, koska niitd kaytti-
milld sidstyy paljon ai-
. kaa ja tyopalkkoja. Siti-
paitsi voi itse asiakaskin
titen helposti todeta, mi-
ta mahdollisia vikoja ha-
nen autonsa alle on il-
maantunut. Tadma seikka
on varsinkin autokorjaa-
mon hoitajalle hyvin tér-
ked, silld rasvatessaan

Suuremmat autojen huoltoasemat ja korjaa-
mot tarvitsevat nopeaa toimintaa varten erikoi-
sia nostureita, joiden avulla auton tehokas
rasvaus ja pohjaosien korjaus voidaan muka-
vasti toimittaa. Ajanmukaiset nosturit ovat
tulleet vilttamattomiksi kaikilla suuremmilla
huoltoasemilla ulkomailla ja meidankin maas-

asiakkaansa autoa, voi
hin samalla huomaut-
taa auton alapuolella
mahdollisesti  toteamis-
taan vioista ja mukavas-
ti esittdd heti kustan-
nusarvionsa vian korjaamiseksi. Téten tuo
autonnosturi korjaamolle joskus huomattavia-
kin lisatoitd, joten sellaisen hankkimisesta koi-
tuu monenlaisia lisituloja samalla kun korjaa-
mon liikevaihto pinta-alaan verrattuna suure-
nee. Myoskin rasvaajan ja monttoorin tyo tu-
lee paljon miellyttavimmaksi,
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OSTAN JA MYYN

Ehki teilld on varastossanne juuri se vara-
osa, jota toinen autonkorjaaja epitoivolla ha-
kee. Tai ehki te itse olette jonkun kaytetyn
autonosan tarpeessa.

Ilmoittaminen piivilehtien palstoilla ei tal-
laisissa tapauksissa ole osoittautunut kannat-
tavaksi monestakin syystd. Ostaja ja myyja
mahdollisesti lukevat eri lehtid. Ilmoitus hel-
posti hukkuu monien muiden ilmoitusten jouk-
koon j.n.e. Vain kaikkiin autokorjaamoihin
levidvin julkaisun sa#nnollinen “ostan ja
myyn”-palsta voi mahdollisimman taloudell:-
sella tavalla saattaa ostajan ja myyjdn koske-
tuksiin toistensa kanssa.

Tarkastakaapa varastoanne, ehka siind jo
nyt on joukko romutettujen.vaunujen taysin
kelpoisia osia: etu- ja taka-akseleita, vetopyo-
rdst6ji, vaihdelaatikoita, kardaaniakseleita,
pyoria, kampiakseleita, jarrurumpuja, auto-
renkaita y.m. sellaista tavaraa, josta voi saada
hyvén hinnan vain siltd, joka on juuri sellai-
sen osan tarpeessa.

Muistelkaa, ehki teiltd on jaanyt joku kor-
jaustyé saamatta vain sen takia, ettei teilld
ole ollut sopivaa halpaa varaosaa. Jos timi

- Autokoritarpeiden Tukkulige

HELSINKI - Kaisaniemenkatu 1. B.
Puh. 32584

Kotimainen liikeyritys

Myy tukuttain auto- ja autotarvikkeita seki
varaosia Chevrolet ja Ford autoihin.

Alumiinilistoja ja peltia.

tyo on vielidkin saatavissa, niin ilmoittautukaz
tdllaisen osan ostajaksi lehtemme tassa osas-
tossa.

Paitsi kiytetyistd varaosista voil tdssd osas-
tossa ilmoittaa kaytetyistd koneista, tyokaluis-

ta y.m. alaan kuuluvasta tavarasta.

Lehden tilaajat voivat vapaasti kdyttaa tatd
ilmoituspalstaa ja julkaistaan ilmoitukset siini
jarjestyksessi kuin ne lehdelle saapuvat.

Suurin ilmoitusala, jonka tilaaja voi lehden
yhdessé numerossa kayttid, on 40 palstamilli-
metrid.

Tarpeettomien jilkitiedustelujen ja vaarin-
kisitysten valttimiseksi on tavara riittdvasti
maariteltava.

Halutaan ostaa.

AUTON MOOTTORI, 4 syl, teho 36—38 hv.
CHRYSLERin, malli 60, pyorien vanteita, umpinai-
sia; 18”, myos pyorat voidaan ostaa, ne voivat olla
ilman puolia ja jarrurumpuja.

PONTIAC 1928 alustalle sopiva kupee-kori, myos
rikkinaisend.

Vendelin & Knuutila, Helsinki.

Suoritamme ensiluok-
kaisilla koneilla ja
patevilld ammatti-
miehilld huolellisesti

silinterien hiomista, poraamista
ja putkittamista sekd mintien,
tappien ja venttiilien valmistusta,
kampiakselien pydristystd, moot-
torien korjausta, rauta- ja me-
tallisorvausta y.m.

Uusiaikainen, mainio silinterihiomakoneemme.

Tiedustelkaa hinto-
Huom! Olemme hankkineet myo6s un- jamme ja pyytikai

den, ensiluokkaisen mdntdhiomakoneen kustannusarvioital

SILINTERIHIOMO LEHTO & KUMPP.

Helsinki - Albertinkatu 36 - Puhelin 34 792

Hakaniemen Autokorjaamo Oy.
TARVIKEMYYMALA
Siltasaarenkatu 5

Puhelin konttorif?l 855,
varasto 72281
AUTOTARVIKKEITA
_Ford ja Chevrolet sexil
muitten amerikkalaisten
vaunujen varaosia, —akku-
mulaattoreita, autorenkaita”,
scki moottoridlivii.

Alnoa tdydellinen autotarvike- v
myymala Pitkdnsillan pohjoispuolella

A U T _varaosia,

_tarvikkeita ja renkaita

“LE E”-renkaitten loppuun-
myynti 45 % :n alennuksella.
Kiytettyjd autoja edullisesti.

A. Vallinen
Helsinki, Vuorimiehenk. 10, Puh. 33 025

Autotarpeiden kauppa. -- Halli ja korjaamo.
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Nestemittarit
L‘ . Ilgompr,essorit
: [ 9 asvaus J .m-
| un g manin ¢ A DlttHolaitioet A
» nostarit 6 eri tyyppid

Ruiskumaalausvilineet y.m.

Paéedustaja ja tukkuvarasto

Autohuoltovilineiden erikoisliike:

KILPI «& Co.

Kalevankatu 27, HELSINKI, Puh. 24925.
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VALMISTAMME:

' = W g Sididettivia erisuuriisia etusileiti, Kupari-Asbes-
Jddhdyttijid kaikkiin autoihin, sekd i tiivisteit, Tyhjio-(Vaguumi)-siilidits, Oljynpub-
traktoreihin. distajia sekid vedeneroittajia lasikupilla y.m.

"KESTAVYYS

Paitsi parittain valmistamme kardaaninvetopydri-
imme erikseen, jos saamme vastapyordn sovittamista
varten,
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0.Y. TYOKALU- JA HAMMASPYORATEHODAS
AUTO-OSA TEHDAS \
Puh. 51032 Helsinki Punavuorenk. 15
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T dmd on se ldike, jota moottori saa, jos se kipedsti
nakuttaa”, laulelee Citexin Simeoni Citex-kannua kasi-
tellessdén.
Tehin tieditte, moottorimiehet, jos kukaan, etti sangen monet moottoriviat aiheutuval
‘huonosta 6ljystd. Suositelkaa senvuoksi asiakkaillenne puhtainta amerikkalaista

S  CITEX-OLJYR

& (- Sen ensiluokkainen laatu takaa asiakkaittenne tyyty-
S 5) viisyyden.
OY. CITEX ULJYNTUONTI AB.
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