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8. Korkeajanniteakkujen asianmukai-
nen kasittely ajoneuvokaytossa

Akkutekniikan dynaamisen kehityksen ja
lisdantyvan kiytinnon kokemuksen johdosta
ajoneuvokiytossa olevien HV-akkujen kasit-
telyyn tulee tulevaisuudessa joitain muutok-
sia. Tdstd syystd timan luvun tiedot koskevat
timdn 4. laajennetun painoksen Kkirjoitus-
hetkelld saatua tietoa HV-akkujen siilytyk-
sestd ja kuljetuksesta. Samalla tavalla korkea-
janniteakkujen purkaminen ja testaaminen
tulee olemaan entistd tirkedmpdd tulevai-
suudessa. Tamd koskee erityisesti korkea-
janniteakkujen ns. vuototestid, joka tdmin
painoksen julkaisuhetkelli on vield ehdot-
tomasti tulevaisuuden aihe. Jos akkujen
korjaukset (esim. yksittdisten moduulien tai
kontaktorien  vaihdot)
kuitenkin  lisddntyvit,
hyvinkin vakiinnuttaa itsensd standardiksi.

autokorjaamoissa
vuototesti  voisi

8.1. HV-akun vuototesti - milloin,
miksi, miten

Vaikka autonvalmistajat suosittelevat ongel-
matilanteissa yleensd akun vaihtamista, jotta
se voidaan korjata tehtaalla tai erikoiskor-
jaamoilla, tdimd tulee hybridi- ja sihkéajo-
neuvojen lisddntyessd muuttumaan. Erikois-
tuneet ajoneuvoyritykset avaavat ldhitulevai-
suudessa HV-akun kustannus- ja aikasyistd
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myds itse vaihtaakseen viallisia akkumo-
duuleja tai viallisia limmonhallintakompo-
nentteja tai muita komponentteja.

Tillaisissa tapauksissa suositellaan kor-
keajinniteakun vuototestid (myos tiiveys-
testid) akun sulkemisen jilkeen. Koska
tehoelektroniikka (PCU = Power Control
Unit) on my®s avattavissa, voidaan myos sille
tehdd vuototesti.

Vuototesti on ainoa tapa varmistaa, ettd
korkeajinniteakku tai PCU on téysin tiivis sen
avaamisen jilkeen. Ja wvasta sitten HV-
jarjestelmd voi jatkossa toimia kunnolla. Silld

jos kosteutta pddsee akkukoteloon tai
PCU:hun, se voi johtaa korroosioon tai
tuhoisampiin seurauksiin, jotka halvaannut-
tavat korkeajannitejirjestelmdn ja pahim-
massa  tapauksessa  vahingoittavat  sitd
vakavasti.

On siis selvdd, ettd jos akkuyksikko ava-
taan kokonaan tai sen huoltoluukku irro-
tetaan (jos sellainen on), on niiden sulke-
misen jilkeen aina suoritettava tiiveystesti.
Nidin toimitaan yleisesti laadun varmista-
miseksi myos tehdasolosuhteissa, “end-of-

line" -testauksissa.
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Testausmenettely
AVL Ditest kehitti vaonna 2021 HV-Satellite-
testilaitteen, jolla voidaan

testata muun
muassa eristysvastusta, potentiaalintasausta
sekd vuotoja. Vuototestin perusperiaate on
suhteellisen yksinkertainen: OEM:n spesifi-
kaatioista riippuen testilaite tuottaa akun
sisddn yli- tai alipaineen.

Vaikka fyysisen logiikan nakokulmasta
alipaineen muodostaminen olisi jirkevimpaa
(koska kosteutta tunkeutuu ulkopuolelta),
kaytetdan
ylipainetta. Verrattuna alipaineen tekemiseen

AVL Ditestin mukaan yleensa
tilld on se etu, ettd on pienempi riski, etti likaa

pdisee akkuun mahdollisessa vuotokohdassa
testin aikana.
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Testauksen
periaatekuva:
vuototestilaitteesta ali- tai
ylipaineen muodosta-
miseen tervittava letku on
asennettava akkukotelon
sopivaan liitdntddn (esim.
HV-liitdntddn) erityisilld
sovittimilla. Kuvat: AVL
Ditest, Hyundai

Mutta niin yksinkertaiselta kuin mit-
tauksen perusperiaate kuulostaakin, ongelmat
piilevit yksityiskohdissa. Paine ei saa nousta
liian nopeasti eikd testauspaine saa olla liian
korkea. Tdmid liittyy myos siihen, ettd
korkeajinniteakkujen koteloissa on paineen-
tasauselementti, jonka tarkoituksena on estdd
liiallinen paineen muodostuminen akun
sisilld, esimerkiksi limmon noustessa. Vii-
meistidn tissa vaiheessa kiy selviksi, miksi
yksinkertainen ali- tai ylipainepumppu ei
sovellu vuototestiin. Varsinkin, kun paineen
nousun jilkeen ja ennen varsinaisen vuoto-
testin alkamista tarvitaan stabilointivaihe,
jonka aikana testipaine tasaantuu. HV-
satellite tekee kaiken timin automaattisesti.
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KX Testeriuseilla
toiminnoilla: korkeajénniteakun vuototestin liséksi
HV-satelliitin avulla on mahdollista tehdd myds
muita HV-jdrjestelmdn testejd. Kuva: AVL Ditest

Ei ole mahdollista antaa yleistd vastausta
sithen, kuinka korkea testauspaineen tulisi olla tai
kuinka kauan testin tulisi kestidd. Se riippuu aina
akun sisdtilavuudesta ja  tietysti
OEM:n teknisista tiedoista - jos
saatavilla. AVL Ditestin asiantuntijoiden mukaan

kyseisen
niitd on

koepaineet ovat yleensd 40-100 mbar, mutta
joskus harvoin se voi olla myds 140 mbar. Testin
kesto on normaalisti 120 sekuntia, jonka
aikana painehdvio voi olla vain muutaman
mbar:n.

Téssd kaikessa on tarkeda huomioida, ettd
tiydellisen testituloksen saamiseksi testi on
Yksinkertai-

sesti siksi, ettd lampétilalla on erittdin voimakas

suoritettava huoneenlammossa.

vaikutus paineeseen. Lisdksi mittausta ei saa
tehdd vetoisessa paikassa (ilmavirtaus).
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Taitekohta

Korjaamo-olosuhteissa akun testiliitintojen
puute aiheuttaa usein ongelman, joten
vuototesti on todennikoisesti yleensd tehtdva
akun HV-liitinnoistd. Toisin sanoen, kun
HV-liitin on irrotettu yhdessd kotelon lapi-
viennin kanssa, tdhdn on asennettava adap-
teri, jossa on liitin testerin ilmanpaineletkulle.
Toinen vaihtoehto on irrottaa paineen-
tasauselementti ja kayttdd titd aukkoa vuoto-
testin liitdntand.

Kéytinnossid timd tarkoittaa, ettd koska
yksittdisten valmistajien akut ja jopa mallit
eroavat toisistaan, tarvitaan suuri maérd erilaisia
valitettavasti  helpota

sovittimia. Tamd ei

vuototestin toteuttamista eikd kuluja vapailla

korjaamoilla.
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»  Entliftung l&uft ...
»  Bitte den Schlauch nicht entfernen!
» Leckage OK (3.2<10ml/min). Das System ist dicht.
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EEA Mustaa valkoisella: testeri ndyttdd,
ldpdiistiinké vuototesti vai ei. Kuva: AVL Ditest
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