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valle hallit

Moottoriliikenteen Keskusjarjesto MOLIKE

taviivat
elle

ska

Autoalan Keskusliitto ry Suomen Autoteknillinen Liitto ry
Autoliitto ry Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Autotuojat ja -teollisuus ry Suomen Taksiliitto ry

Linja-autoliitto ry .




Seuraavan vaalikauden suurimmat
litkkennepoliittiset haasteet

> tieverkon kehittdmisen ja perusvaylanpidon niukat resurssit johtavat
tieverkon korjausvelan kasvuun ja kasvaviin yhteiskunnallisiin
kustannuksiin

> liikenteen erillisverotulot alenevat autokannan paastdjen vahentyessa

» uusiutuvien polttoaineiden kasvava jakeluvelvoite uhkaa nostaa
merkittavasti polttoainekustannuksia

» geopoliittinen tilanne, energiakriisi, EU-laajuinen tieliikenteen
paastdkauppa ja jakeluvelvoite lisaavat polttoaineiden hintapainetta

> inflaation kasvu heikentaa yritysten kilpailukykya ja kotitalouksien
ostovoimaa

> liikenteelle asetettujen vuoden 2030 paastévahennystavoitteiden
saavuttaminen on epavarmaa, silla liikenteen sahkdistyminen on
ottanut taka-askelia energiakriisin, talouden epavarmuuden ja
investointivalmiuksien heikentymisen takia — ilman maaratietoisia
kannusteita sahkodistyminen ei etene riittavan nopeasti

» kayttovoima- ja energiamurros edellyttaa suuria investointeja lataus- ja
jakeluinfraan - investointien on oltava etupainotteisia, jotta yritykset ja
kotitaloudet voisivat investoida ajoneuvohankintoihin




Tieliikenne on
joustavuutensa ja
kustannus-

tehokkuutensa
takia tarkein
kuljetusmuoto ja
matkojen
kulkutapa

Kuljetukset

kuljetuskaluston ja kuljetuspalvelun
tarjoajien monipuolisuus, kilpaillut
markkinat seka tie- ja katuverkon
maantieteellinen kattavuus tekevat
tiekuljetuksista joustavan ja
taloudellisen kuljetusmuodon

lahes kaikissa kuljetusketjuissa
hyddynnetaan ainakin jossakin
maarin tiekuljetuksia

keskimaarainen kuljetusmatka
tiekuljetuksissa on 70-80 kilometria

korkeat sallitut mitat ja massat ovat
lisanneet kuljetusjarjestelman
tehokkuutta merkittavasti

Tiekuljetusten osuus kotimaan tavaratonneista ja
tonnikilometreistd vuonna 2021
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tie- ja katuverkon maantieteellinen
kattavuus luo autoliikenteelle hyvan
saavutettavuuden

tie- ja katuverkkoa kaytetaan ainakin
osalla matkaa lahes kaikilla matkoilla
aluerakenteen takia Suomessa on
tarvetta liikkua pitkia matkoja -
suomalaiset liikkuvat paivittain
keskimaarin 41 kilometria
henkildliikenteessa hiilineutraali
kayttdvoimamurros nakyy
nopeutuvana autokannan
sahkdistymisena

Henkil6-, paketti- ja linja-autoliikenteen osuus kotimaan
matkoista ja liikutuista kilometreistd

osuus matkoista osuus kilometreista

B henkil6- ja pakettiauto M linja-auto
jalankulku ja pyoraily raideliikenne

B muu

Tilastokeskus & Traficom, henkil6liikennetutkimus



rahoitus

Tienpidon ja tieinvestointien nimellisarvoiset ja inflaatiokorjatut maararahat
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Modernit paavaylat - kilpailukykyinen Suomi
Vaylavisio 2025 - 2050

Perusvaylanpidon ja tieverkon kehittamisen

tieston kunto ja liikennoitavyys on ensiarvoisen
tarkeaa elinkeinoelamalle, yhteiskunnalle ja
huoltovarmuudelle

maantieliikennettd on mahdotonta korvata muilla
liilkennemuodoilla, silla 70 prosenttia Suomen pinta-
alasta on saavutettavissa ainoastaan teita pitkin

perustienpidon rahoituksen tulisi kasvaa vuoden
2022 tasosta, jotta tiet saadaan pysymaan
riittavassa kunnossa

tieverkon korjausvelka on kasvanut jo 1,6 miljardiin
euroon ja kehityssuunta ei ole nykyisella
rahoituksella kaantymassa

korjausvelan pysyminen ennallaan edellyttaisi
vuosittain noin 4 000 kilometrin paallystamista -
vuonna 2022 saadaan teita paallystettya noin 2 300
kilometrid ja vuonna 2023 nykyarvion mukaan
1700-1 800 kilometria

perusvaylanpidon rahoitus laskee vuoden 2022
1,40 miljardista eurosta noin 1,29 miljardiin euroon
- tiestddn rahasta kaytetaan karkeasti noin puolet



Liikkenneturvallisuuden parantaminen
- tieverkon kehittaminen

« liikenne 12 -suunnitelman mukainen tieverkon kehittamisen rahoitus ei
mahdollista tieliikenteen turvallisuuden paranemista

« tieliikenteen turvallisuudessa nollavisio on erittdin tarkea tavoite, joka ei ole
saavutettavissa ilman infrainvestointeja, autokannan nopeampaa
uusiutumista seka tieverkon yllapidon ja talvihoidon parantamista

» tieliikenteessa paaosa onnettomuuksista on suistumisia ja
yhteentormayksia - naiden onnettomuuksien estaminen vaatii investointeja
keskikaideratkaisuihin ja muihin jareisiin tieverkon kehittamistoimenpiteisiin

« investoinnit parantavat myds mahdollisuuksia alykkaisiin liikennehallinnan
toimenpiteisiin seka liikenteen ja logistiikan digitalisaation nopeuttamiseen,
silld ajoneuvojen valisen tiedonvaihdon lisdksi tarvitaan ajoneuvojen ja
infran valista kommunikaatiota

» vyhteistoiminnalliset alyliikenteen palvelut (C-ITS) parantavat tieliikenteen
ennakoitavuutta ja turvallisuutta

« tien pintakunto, talvikunnossapito ja tiemerkint6jen kunto vaikuttavat myos
kuljettajaa avustavien jarjestelmien toimintaan ja tulevaisuudessa
autonomisen ajon toimintaedellytyksiin

Modernit paavaylat - kilpailukykyinen Suomi
Vaylavisio 2025 - 2050



Perusvaylanpidon ja tieverkon kehittamisen
rahoitus

« hyvakuntoiset tiet parantavat liikenneturvallisuutta, energiatehokkuutta
seka kuljetusten luotettavuutta, ennakoitavuutta ja taloudellisuutta

« vayldinfran kunnostuksen ajoituksella on suuri merkitys vaylanpidon
kustannuksiin, silld kunnostuksen viivastyminen voi maksaa muutama
vuoden kuluttua jopa nelinkertaisesti

« riittdmaton yllapitorahoitus kasvattaa korjausvelkaa

« vyllapidon rooli kasvaa tulevaisuuden toimintaymparistossa, jossa
ilmastonmuutos johtaa infran entista nopeampaan kulumiseen

« Suomen paatieverkolla on noin 200 kilometrin matkalla merkittavia
liilkenteen sujuvuuteen, turvallisuuteen tai ymparistdévaikutuksiin liittyvia
puutteita

« pienempid liikenteen palvelutasoon vaikuttavia puutteita on noin 1 800
tiekilometrilld

« elinkeinoelaman kuljetusten palvelutason ja turvallisuuden parantamiseen
vaadittaisiin vuoteen 2032 mennessa 2-3 miljardin euron investoinnit

« Liikenne 12 -suunnitelmassa esitetylla rahoitustasolla naista
investoinneista pystytaan kuitenkin toteuttamaan vain noin neljannes,
jolloin palvelutasoltaan puutteellisten tiekilometrien maara kasvaisi noin
kaksinkertaiseksi vuoteen 2032 mennessa

Modernit paavaylat - kilpailukykyinen Suomi
Vaylavisio 2025 - 2050




Liikkenneturvallisuuden parantaminen
- autokannan uudistamisen tarve

henkildautokannan keski-ika on kasvanut jo 12,6 vuoteen - autokannan
hitaan kierron takia uusi turvallisuustekniikka saadaan Suomessa vuosia
hitaammin kayttéén kuin liikenneturvallisuudeltaan paremmissa
verrokkimaissa

uudemmat autot on tutkimuksissa havaittu menetelmasta ja
onnettomuustyypista riippuen keskimaarin 10-50 % 10 vuotta vanhempia
automalleja turvallisemmiksi

liilkenneturvallisuutta ovat parantaneet muun muassa automaattiset
hatajarrutusjarjestelmat, kaista-avustimet, ajonvakautusjarjestelma (ESC),
kehittyneet korirakenteet ja ajoneuvojen etuosan jalankulkijaturvallisuutta
lisaava muotoilu

EU:n turvallisuusasetus tuo uusiin autoihin vuosina 2022-2029 pakollisina
varusteina monia kuljettajaa avustavia turvallisuutta parantavia sovelluksia,
kuten alykas nopeudenhallintajarjestelma, hatatilanteiden kaistanpito-
jarjestelmad, peruutustutka, jalankulkijat ja pyorailijat tunnistava
hatdjarrutusjarjestelma seka kuorma-autojen sokeita pisteita valvova
jarjestelma

autojen turvallisuutta mitataan Euro NCAP:n (European New Car Assessment
Programme) testeilla, jotka ovat kehittyneet huomattavasti viime
vuosikymmenten aikana - autoa testataan etu- ja sivutomaystilanteissa
arvioiden lapsi- ja aikuismatkustajien loukkaantumisriskia, jalankulkijoiden
loukkaantumisriskia ja auton turvajarjestelmien toimintaa



Tieliikenteen paastokehitys ja

paastovahennystavoitteet

Tieliilkenteen paastokehitys ja paastovahennystavoitteet
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padstotavoitteiden mukaisesti
tieliilkenteen hiilidioksidipaastojen
maara saisi olla vuonna 2030
enintaan 5,9 miljoonaa tonnia

nykykehityksen perusteella
tieliikenteen hiilidioksidipaastojen
maara olisi vuonna 2030 noin 7,0
milj. tonnia, joten paastojen
vahentaminen edellyttaa lisatoimia
tieliikenteen paastojen
vahentamiseksi noin 1,1 milj. tonnin
verran

paastdja kehitysta kuvaava ennuste

sisaltaa jo monia talla
vuosikymmenella toteutettavia
paastdja vahentavia toimia - muun
muassa kasvava biojakeluvelvoite
(->30 %) ja uuden
vahapaastoisemman
ajoneuvotekniikan yleistyminen

kuvasta poiketen vuosien 2022-23
paastot ovat noin 0,8 milj. tonnia
suuremmat jakeluvelvoitteen
alenemisen takia — vuodesta 2024
alkaen paastovahenema kurotaan
kiinni kiristyvalla jakeluvelvoitteella




Tielilkenteen paastojen jakautuminen eri paastolahteisiin, arvio vuoden 2022 paastoista.
Paastojen kokonaismaara perustuu liikenteen perusennusteeseen (LVM ja VTT 2021) ja jakautuminen
paastolahteisiin lilkkennesuoritteita ja yksikkopaastoja koskeviin tilastoaineistoihin.

1 000 CO,-tonniekv

Tieliikenne: 8 858

Henkiloautot: 4 766

Henkil6autoliikenne:

4 850
Henkildliikenne: 5 541

Taksit: 84
Kaukoliikenne: 24
Linja-autot: 358 Paikallisliikenne: 146

— Tilausliikenne: 42
Moottoripyérat ja mopedit: 104

== Muu luvanvarainen liikenne: 96

Pakettiautot: 673 I —Ei luvanvarainen liikenne: 50

== Muu kuin tavarankuljetus: 78

Tavaraliikenne: 2 850
M Yksityinen liikenne: 175

Kuorma-autot: 2 873
bl == Kevyet kuorma-autot: 123

Kuorma-auto
ilman peravaunua: 700

Kuorma-auto,
puoliperavaunu: 380 l

kuorma-auto,
varsinainen peravaunu: 1 417

Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta 2022

Tyomatkat: 985

Tyoasiointimatkat: 424

Koulu- ja opiskelumatkat: 74

Vapaa-ajan matkat: 1 769

" Kyyditsemismatkat: 430

Ostosmatkat: 570

Asiointimatkat: 516

Metsateollisuus: 657

Rakennusteollisuus: 481

Metalliteollisuus: 338
Teknologiateollisuus: 248

Maatalous ja elintarviketeollisuus: 227
Kemian teollisuus: 207
Energiateollisuus: 139
Vahittaiskauppa: 431

Jatteet: 67

liikenteen luonne
johdettuna kysyntana
korostuu - liikkenne
syntyy kansalaisten,
elinkeinoelaman ja
yhteiskunnan tarpeista

henkildautoliikenteen
paastoista noin puolet
on pitkista seutujen
valisista matkoista

suurin osa
ajokilometreista ja
samalla myos paastoista
syntyy pitkista vapaa-
ajan matkoista ja
henkildautolla tehdyista
tyomatkoista

kuorma-autoliikenteessa
suurin osa tieliikenteen
kuljetussuoritteesta
syntyy kokonais-
painoltaan yli 6o tonnin
kalustoluokassa

suurimpina toimialoina
tiekuljetusten
paastolahteissa
erottuvat metsa-,
rakennus- ja
metalliteollisuus seka
vahittaiskauppa




Lilkenne- ja kuljetusalan tiekartta vuoden 2030

paastovahennyksiin

Tiekartta vuoden 2030 paastovahennyksiin
pdadstojen vahenemd, 1 ooo CO,-ekv. tonnia vuodessa,
vuoden 2030 tasolla

Paastovahennyskeinot: 1 280

Henkilolitkenne: 795

Tavaraliikenne: 485

Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta 2022

16. Etatyo ja -palvelut: 80

13. Vahapaastoinen kaupunkiseutujen bussikalusto: 30

2. Kierratyspalkkio: 32

5. Kaupunkiseutujen joukkoliikennetarjonta ja
hinnoittelu: 54

6. Pitkdmatkainen joukkoliikennetarjonta: 31

12. Yhteiskayttoautot ja jaetut palvelut: 65

1. Henkilo- ja pakettiautokannan sahkdistymisen
nopeuttaminen: 380

7. Jalankulun ja pyorailyn edistaminen: 50

9. Tieverkon kunnossapidon parantaminen: 123

10. Liikenteen sujuvuuden parantaminen: 38

4. Latausinfran kehittdmistuet: 64

3. Sahko-, kaasu- ja vetykuorma-autojen
hankintatuki: 81

15. Logistiikan ja kuljetusten digitalisaatio: 142

14. Raskaan kaluston aerodynamiikka: 36

11. Kuljetusten siirtdminen rautateille: 23

8. HCT-kaluston yleistyminen: 51

henkilo- ja pakettiautokannan
sahkoistymista voitaisiin nopeuttaa ns.
kannusteveromallilla, joka yhdistaa
autokannan kiertoa nopeuttavat
veromuutokset hankintakannusteisiin

hankintatuet ja kierratyspalkkiot tukevat
osaltaan tavoitetta nopeuttamalla
autokannan uusiutumista

erilaisten kuljetusten digitalisaatioon
liittyvat toimien, kuten kuljettajaa
avustavien jarjestelmien ja kuljetusten
suunnittelun toimenpiteiden, merkitys on
SUUT

tiekuljetusten paastojen vahentamisessa
avaintoimenpiteita ovat myos HCT-kaluston
yleistyminen ja HCT-kalustolle soveltuvan
liikenneverkon laajeneminen

liikennejarjestelman toimenpiteet liittyvat
ensisijaisesti liikkennepalvelujen
kehittamiseen, erityisesti
joukkoliikennepalveluihin

tarkeaksi toimenpiteeksi nousee myads
paatieverkon kunnossapidon parantaminen,
joka vahentaa merkittavasti erityisesti
raskaan kaluston paastgja

teknologiakehityksessa suuri potentiaali
liittyy my®0s erilaisiin fyysista liikkumista
korvaaviin etatoimintoihin, jotka vahentavat
liikennesuoritetta
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Toimenpiteita polttoaineiden hintapaineiden
purkamiseksi jakeluvelvoitetta rapauttamatta

« polttonesteiden lahivuosien poikkeuksellisen suuria
hintapaineita voidaan alentaa seuraavilla toimilla:

nopeat -

toimet

5-8 vuoden

kuluessa =

vaikuttavat
toimet

—
g—
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uusiutuvien kehittyneiden polttoaineiden
valmisteveron alentaminen - alentaa polttoaineiden
hintaa ja vdhentéa liikenteen pdéastoja

otetaan kayttd6n ammattidiesel, jolla voidaan
tarvittaessa kompensoida dieselpolttonesteen hinnan
nousua ammattiliikenteelle

autokannan sahkoistymisen nopeuttaminen
merkittavalld hankintakannusteella - poistaa tarpeen
nostaa jakeluvelvoitetta neljalla prosenttiyksikélla vuosina
2025-2030

uusiutuvan julkisista latauspisteista jaellun
lilkkennesahkon sisallyttaminen jakeluvelvoitteeseen
- vdhentaa uusiutuvien nestemadisten polttoaineiden
jakeluvelvoitetta vuoden 2030 tasolla enimmilléaan 4-5
prosenttiyksikélla ja purkaa jakeluvelvoitteen
hintapainetta
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Ammattidieselin kayttoonotto

« hallitus on kevaalla 2022 kertonut valmistelevansa ammattidiesel-
jarjestelman lainsaadannon siten, etta jarjestelma voitaisiin ottaa kayttoon
jo vuoden 2023 aikana

« ammattidieseljarjestelmdssa osa peritysta valmisteverosta palautettaisiin
kuljetusyrityksille

« polttoaineiden valmisteveron osuus liikevaihdosta on kuorma-autoalan
yrityksilla noin 10 prosenttia ja linja-autoyrityksilla keskimaarin 7
prosenttia

» linja-autoliikenteessa valmisteveron osuus on korkea (10 %) erityisesti
markkinaehtoisessa liikenteessa, jonka toimintaedellytyksia
koronapandemia ja sita seuranneet muutokset ovat haitanneet eniten

« kuorma-autoliikenteessa kayttovoimamurroksen on arvioitu etenevan
hitaasti - nopeassakin sahkodistymisessa 95 prosenttia kannasta on vuonna
2030 dieselkayttoisia

« o0sassa EU-maista ammattidiesel on ulotettu myds taksiliikenteelle

« ammattidiesel ei ole kuljetusalalle suunnattava yritystuki, vaan
logistiikkakustannusten kasvun ja inflaation hillitsemiseen suunnattu
investointi

« ammattidiesel toimisi puskurina, joka suojaisi ammattimaista liikennetta

polttoaineiden nopeilta ja hallitsemattomilta hinnan muutoksilta
12




téB,\ Sahkoistymista nopeuttava toimenpidepaketti

Sahko- ja vetyautojen hankintakannusteet

henkildautokannan sahkoistymista ja
uusiutumista nopeuttavat hankintakannusteet

pakettiautojen hankintakannusteet
kuorma-autojen hankintakannusteet

Strateginen lataus- ja jakeluinfra

+ toimenpideohjelma vuosille 2024-2030
latausinfran seka biokaasun ja vedyn
jakeluinfran laajentamiseksi

markkinalahtodisen infran kehityksen tukeminen
kohdennetuilla lataus- ja jakeluinfratuilla

Tydsuhdeautojen verokannusteiden
tdydentaminen

« nolla- ja vahapaastoisten autojen verotusarvo-
huojennuksen jatkaminen vuosina 2026-2028

« tybantajan tydpaikoilla tarjoaman lataussahkon
verovapauden jatkaminen vuosina 2026-2028

Taksien ja linja-autojen kierratyspalkkio

« ammattiliikenteeseen suunnattu kierratyspalkkio, jolla voidaan
nopeuttaa tuotantokaytéssa olevien taksien ja linja-autokannan
uusiutumista

+ tuki kohdennettaisiin uusien tayssahkdisten taksien (M1) ja linja-
autojen hankintaan (M2 ja M3)

Henkildautojen kierratyspalkkio

« kierratyspalkkio ladattavan auton hankintaan, kun auton ostaja
kierrattaa samalla omistuksessaan olevan vahintaan 15 vuotta vanhan
henkildauton

Ajokorttilain muutos

. sahkokayttdisten 3,5-4,25 tonnin kevytkuorma-autojen
sisallyttaminen B-korttiin

* vaihteistovaatimuksen poistaminen

Taloyhtididen latausinfratuet
* ns. ARA-tuen jatko vuoden 2028 loppuun asti

+ asunto-osakeyhtididen ja yritysten suunnittelutuki ja korkotukilaina
latauspaikkainvestointeihin

Varikoiden ja terminaalien latausinfratuki

+ investointituki kuorma-autojen varikko- ja
terminaalilatausinvestointeihin




Kiitokset!

Moottorilitkkenteen keskusjarjesto

* Moottoriliikenteen Keskusjarjestd ry, puheenjohtaja Martti Korhonen,
korhonenmara@gmail.com, puhelin 0400 154 300

« Autoalan Keskusliitto ry, toimitusjohtaja Pekka Rissa, pekka.rissa@akl.fi,
puhelin 0500 417 300

« Autoliitto ry, toimitusjohtaja Pasi Nieminen, pasi.nieminen@autoliitto.fi,
puhelin 040 507 0100

« Autotuojat ja -teollisuus ry, toimitusjohtaja Tero Kallio,
tero.kallio@autotuojat.fi, puhelin 040 729 4513

« Linja-autoliitto ry, toimitusjohtaja Mika Makila,
mika.makila@linja-autoliitto.fi, puhelin 0400 606 750

« Suomen Autoteknillinen Liitto ry, toiminnanjohtaja Pasi Perhoniemi,
pasi.perhoniemi@satl.fi, puhelin 044 523 9477

« Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, toimitusjohtaja Anssi Kujala,
anssi.kujala@skal.fi, puhelin 0400 567 925

« Suomen Taksiliitto ry, toimitusjohtaja Timo Koskinen,
timo.koskinen@taksiliitto.fi, puhelin 040 570 9070
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