AUTOSAHKOTURVALLISUUS-
OSAAMISTA RAPAKON TAAKSE

Seka suomalainen turvallisuus- etta
koulutusosaaminen on maailmalla hyvassa
maineessa. Tata taustaa vasten koin tarpeelliseksi
tarjota esitelmaa sahkoajoneuvojen korjaustoiden
turvallisuudesta sahkoturvallisuusalan
kansainvalisesti tunnetuimpaan konferenssiin,
Electrical Safety Workshopiin.

Vesa Linja-aho

Oikea kytkenta:
Akkumoduulit on kytketty sarjaan. Paille kootaan vield kolme moduulia.

Virhekytkenta:
Moduulit 2 ja 3 on kytketty silmukaksi oikosulkuun.
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onferenssi jarjestettiin téna
vuonna Jacksonvillessa Flo-
ridassa. Esitelma hyvaksyt-
tiin ja SATL:n kestavan liikku-
misen tutkimus- ja kehitysra-
hasto avusti matkakuluissa.

Toistaiseksi sdhkoautojen korjaustoissa
ei ole raportoitu tapahtuneeksi vakavia on-
nettomuuksia — ei englanninkielisessa leh-
distossa eika tieteellisissa artikkeleissa. Suo-
mesta tiedetdan kaksi lahelta piti -tilannetta
2010-luvun alusta. Erddssa suomalaisessa

oppilaitoksessa opiskelija mittasi oskillo-
skoopin pienoisjannitteille tarkoitetulla mit-
tapaalla Toyota Priuksen korkeajédnnitejarjes-
telmén tasajannitettd, joka on hieman alle
300 volttia. Mittapda meni oikosulkuun ja ké&-
rahti, mutta varsinaiselta tapaturmalta val-
tyttiin.

Toisessa oppilaitoksessa autosdhkdalan
ammattilainen oikosulki vahingossa itsera-
kennellun ajoakun metallisella tydkalulla.
Syntyi oikosulku, ja sulaa metallia roiskahti,
muttei onneksi henkilon kasvoille.

Yhdysvalloissa ei ole erityisia tyéturvallisuus-
maaradyksia séhkdajoneuvojen korjaustdihin,
ei my6sk&an Kanadassa. Saksassa ja Britan-
niassa on kaytossa alan sisdinen useampi-
portainen koulutusohjelma sahkoautotail-
le, samoin Ranskassa on suositusluontoi-
nen standardi.

Konferenssissa kasiteltiin sahkotyoturval-
lisuutta niin onnettomuustapausten kuin teo-
reettisen tarkastelunkin kautta, aina turvalli-

suusjohtamisesta kirjallisuuskatsauksiin ja
tapausesimerkkeihin. Keskeinen anti tapah-
tumassa oli paasy keskustelemaan erimaa-
laisten asiantuntijoiden kanssa.

Kaikki tietavat sahkoiskun — enta
valokaarivaara?

Sahkohenkildautoissa on tyypillisesti noin
300-400 voltin ajoakku, mutta suuntaus uu-
sissa autoissa on 800 voltin tekniikkaan, eten-
kin pikalatausnopeuden parantamisen takia.
Satojen volttien jannitteesta saatu sahkoisku
tiedetdan vaaralliseksi jo arkitiedon kautta.
Akun kokonaisesta tai osittaisesta oikosulus-
ta aiheutuva valokaari on todennadkoisempi
onnettomuus kuin sdhkoisku. Valokaaressa
vapautuu hetkellisesti suuri maara energiaa,
mika ei tyypillisesti tapa, mutta voi aiheuttaa
vakavia palovammoja.

Artikkelin kirjoittaja on pitkan linjan séhko-
tyoturvallisuusasiantuntija. Han tyGskentelee
muun muassa SFS 6002 -standardin ylldpidos-
ta vastaavan komitean puheenjohtajana. B

Vaaratilanne kesalla
akun korjaustoissa

Kesalla 2022 Suomessa
tapahtui vaaratilanne
henkiloauton
korkeajanniteakun
korjaustoissa, vaihdettaessa
akkukoteloon uusia
moduuleja viallisten tilalle.

yseisen automallin ajoakku koos-
K tuu kuudesta sarjaankytketysta 60
voltin moduulista. Kussakin mo-
duulissa on 16 litiumionikennoa. Kennot
ovat kahdessa kerroksessa, ja ne on kyt-
ketty sarjaan oransseilla yhdysjohdoilla.
Yhdysjohtoja moduuleihin kytkiessadan
asentajan keskittyminen hairiintyi tyokave-
reiden keskustelusta, jolloin han kytki va-
hingossa yhden yhdysjohdoista vaarin, jol-
loin kaksi moduulia kytkeytyi oikosulkuun
keskendan. Seurauksena oli kipindintia ja
muutaman kennon syttyminen. Palo saa-
tiin nopeasti hallintaan asentajan nopean
toiminnan ansiosta. Akku oli pyoréllisen
vaunun paall, jolloin se oli helppo siirtda
ulos.
Tyon suorittajalla oli asianmukaiset kou-

lutukset suoritettuna: automerkin oma ak-
kukorjauskoulutusohjelma ja sahkotyotur-
vallisuuskoulutus suoritettuna. Hanella on
15 vuoden kokemus autosahkdtoista ja han
suorittaa keskimaarin yhden akun siséisen
korjauksen viikossa. Asentajalla oli suoja-
kasineet ja suojalasit.

Onnettomuuden valiton syy oli inhimilli-
nen virhe, mutta vahvana myétavaikutta-
vana tekijana oli akun suunnittelu: yhdys-
johto oli juuri sopivan pituinen sopiakseen
vaaraan paikkaan. Tehokkain tapa ehkais-
ta vastaavia tilanteita on suunnitella akku
niin, etta vastaavaa virhekytkentaa ei ole
mahdollista tehda helposti. B

ONKO SINULLE
TAI YRITYKSESSANNE
TAPAHTUNUT
VAARATILANTEITA
SAHKOAUTOJEN
KORJAUSTOISSA?

Ota yhteytta artikkelin kirjoittajaan
sédhkopostitse (linjaaho@gmail.com)






