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Arvoisat autotekniset

adiossa Kerrottiin, ettd lintujen keviit-
muutto on viimepédivien limpiméstd
sddstd johtuen kdynnistynyt vilkkaana.
Olen aina himméstellyt ja kummastellut, miké
on se voima, joka saa linnut siirtyméin tuhan-
sien kilometrien matkan talvehtimisalueiltaan
téinne Suomeen.

Jotain erityistihdn tissd maassamme tidytyy
olla, jotta tdmd ilmio toistuu vuodesta toiseen
sdannollisesti. Vield suurempi ihmetyksen aihe
on se, ettd esimerkiksi joutsenet saapuvat
samalle kotijérvelleen, samoille tutuille ranta-
maisemille vuosi vuoden perddn. Miten ne
navigoivat ja 1ytavat perille.

Lintujen lailla ihmisilldkin on liikkumisen
vietti. Kautta aikain olemme unelmoineet mah-
dollisuudesta nahdd maailmaa. Autot, junat ja
lentokoneet ovat tehneet tdmén unelman toteu-
tumisen mahdolliseksi yhd suuremmalle jou-
kolle ihmisié yhi edullisemmin.

Auto on varmaan eniten vaikuttanut ihmis-
ten liikkumisen vapauteen. Mutta vastapainona
on syntynyt ympéristdongelmia, padst6jd, huo-
li energian ja raaka-aineiden riittivyydesti,

onnettomuuksia ja ruuhkia. Néitd epékohtia
tekniikan ihmiset yrittéivit minimoida suunnit-

.telun ja ennen muuta ylldpidon asiantuntemuk-

sen avulla. Asiantuntemuksen, jota edesautta-
maan liittommekin on syntynyt ja kehittynyt.

Autoon liittyy monenlaisia unelmia. Monia
niistd on tdyttynyt kuluneen vuoden aikana
autoverotuksen muutosten helpotettua auton
hankintaa. Autokauppa kiy taas vilkkaana. Sen
mydtd on tdyttynyt myds monen nuoren unel-
ma ammatista autoalalla.

Liittokokouksessa, yhdistysten kokouksissa
ja kahvipoydissé keskustellaan vilkkaasti myds
siitd, miten unelma nuorten omasta autoteknil-
lisestd liitosta saataisiin toteutumaan.

Puheenjohtajana kannan asiasta erityisti
huolta, silld ilman jatkuvasti uusiutuvaa jisen-
kuntaa, ilman uusiutuvaa toimintaa meidén
rakas liittomme véhitellen riutuu. Minullakaan
ei ole olemassa viisastenkive, jolla nuoret saa-
taisiin joukolla mukaan. Tiedén vain, ettd kis-
kemdlld se ei onnistu. Meidéin tulee antaa hei-
dén itsensd luoda ne toimintamuodot, jotka hei-
ti kiinnostavat. Niinhdn me itsekin olemme
tehneet aikoinaan, Meidéin tehtdvinimme on
antaa toimintaedellytykset. Témé vaatii kovaa
ty6td jasenkunnalta ja ennen muuta liittomme
toimihenkil6iltd. Meille on esitetty kova haas-
te. Pystymmekd siihen vastaamaan.

Leppoisaa kesii ja
kesdpdivia odotellen

Matti Juhala

/<m1 tekee tiita tiukast kahdeksan tuntia /7?1'1]/[1'55:‘1’,

vol padsti johtajaks: ja saa tehda toitd kaksitoista funtia piivissa.
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Uudelle insin0orille

Onneksi olkoon valmistumisesi johdosta.
Olet valmistunut osaamisen ajan maailmaan, jossa merkittivia
vaikuttajia ovat globalisaatio, vapaat rahoitusmarkkinat, teknologian
nopea kehittyminen ja digitaalinen vallankumous.

Me jo aikaisemmin valmistuneet, tulevat kollegasi, tiedimme,
ettd tulet tarvitsemaan tietoa myos jatkossa. Kauaskatseiset autoalan
asiantuntijat perustivat jo vuonna 1934 Suomen Autoteknillisen
Liiton (SATL) jakamaan ajankohtaista tietoa jasenilleen.
Tassd tyossd keskeisind toimijoina ovat olleet
Autoalan Koulutuskeskus Oy seki jésenetuna
postitettu Suomen Autolehti.

Ehki olet jo voinut nauttia ilmaisesta opiskelijajasenyydestd.
Ellei sinulle ole vield tarjottu ilmaista opiskelijajasenyyttd,
Sinulla on nyt mahdollisuus ilmaiseen varsinaiseen jisenyyteen.
Valmistumisesi kunniaksi, SATL haluaa antaa Sinulle ilmaisen
jésenyyden valmistumisvuotesi ajan ja etusi:

* Suomen Autolehti kotiin kannettuna

* Autoalan Koulutuskeskuksen kurssimaksut jisenhintaan
* Autoalan asiantuntemus ja verkostot

+ Kesdopintopiivit edulliseen jdsenhintaan

Téytd oheinen kortti ja padset heti osalliseksi kaikista
jdseneduista ja jisenyydesti.

Tervetuloa 5500 autoalan asiantuntijan joukkoon!

Harri Nieminen
Toiminnanjohtaja

Arvoisat
Jasenet

te on uusille insindoreil-

le jaettavasta “stipendis-

t4”. Tdmd on yksi niistd
toimenpiteistd, joilla pyrimme
hankkimaan uusia jésenié yhdis-
tyksiimme. Jisenhankintakilpai-
lu on toinen kdynnissi olevista
toimenpiteistd. Toimintavuotem-
me teema on “Jdsen — tirkein
voimavara”. Olisiko nyt sopiva
hetki pyytdd jdsenistod apuun,
urakka on nimittdin melkoinen -
tarvitsemme lisédd uusia jasenid.
Ilman uusia jdsenid, me “mene-
timme” vuosittain  100-200
jasentd. Emme niin, ettd he
sanoisivat irti jasenyytensd, vaan
niin, ettd he ovat olleet kunniak-
kaasti mukana jo niin kauan, etti
saavat ansaitsemansa vapaajése-
nyyden.

Saanko pyytid sinua varsinai-
nen jdsen, ettd ainakin yritdt
hankkia yhden uuden jdsenen
yhdistykseesi. Palkinnoksi
annamme sinulle varmuuden sii-
té, ettd toimintamme jatkuu tule-
vaisuudessakin. Mitd muuta lisi-
arvoa saat? Saat yrittimisen ja
onnistumisen tunteen,
joka on paljon arvok-
kaampi kuin elokuvalip-
pu tai matka autokorjaa-
moalan Automechanika-
messuille Frankfurtiin.
Toki ndmékin ovat mah-
dollisia, mutta vain, jos
osallistut jisenhankinta-
B kilpailuumme.

Olet tirkein
voimavaramme!

Keviitterveisin
Harri Nieminen

satelliitti 1/2004

Taydennyskoulutus syksy 2004

Ajoneuvosaddokset, Autoalan Korjaamolainsaadannén Huolto- ja
testaukset ja rengaspaiva muutokset, vaatimukset korjaamopaéallikko-
hyvéksynnat 2004 ja vastuut paivat

7.9.2004 21.9.2004 28-29.9.2004 14-16.10.2004

Kuljetuskuutio, Helsinki

Hotelli Haaga, Helsinki

Kuljetuskuutio, Helsinki

Viking Line, Hki-Tukholma-Hki

Tilaisuuden tarkoituksena on selvit-
taa ajoneuvosaadosten ja direktii-
vien muutoksia seka ajoneuvojen
ja varusteiden hyvaksyntaa koske-
via vaatimuksia. Lisaksi selvitetaan
tutkimus- ja testaustoimintaa seka
mita edellytyksia hyvaksytyille tut-
kimuksille ja testauksille asetetaan.

Tilaisuus on tarkoitettu tutkimus-
ja tuotekehityspaallikoille, testa-
uksen parissa tyoskenteleville,
ajoneuvovalmistajien ja maahan-
tuojien edustajille, katsastusmie-
hille seka alan insintoreille, tek-
nikoille ja opettajille.

Kurssimaksu 270 €/300 € + alv.

Tilaisuuden tarkoituksena on sel-
vittaa renkaita koskevaa lainsaa-
dantoa, rengastutkimuksia ja nii-
den tuloksia, rengastekniikan ke-
hittymista ja painopistealueita
seka renkaiden markkinointiin ja
kierratykseen liittyvia nakokoh-
tia.

Tilaisuus on tarkoitettu rengas-
valmistajien ja rengasmaahan-
tuojien edustajille, rengasalan
yrittajille, rengasmyynnin parissa
toimiville henkiléille seka alan in-
sinooreille, teknikoille ja opetta-
jille.

Kurssimaksu 270 €/300 € + alv.

Tilaisuuden tarkoituksena on sel-
vittaa tydsopimuslain saannoksia
ja ongelmakohtia, ymparistomaa-
rayksia, tydturvallisuuslain velvoit-
teita ja vastuukysymyksid. Lisdksi
selvitetaan koneiden ja laitteiden
lakisdateisia tarkastuksia sekd
paloturvallisuusohjeita.

Tilaisuus on tarkoitettu osasto-,
huolto- ja korjaamopadllikéille,
tyonjohtajille, huoltoneuvoijille,
kone- ja laitetoimittajille, tydsuo-
jelutarkastajille seka alan insi-
nooreille, teknikoille ja opetta-
jille.

Kurssimaksu 380 €/420 € + alv.

Seminaarin tarkoituksena on kasi-
telld huolto- ja korjaamotoiminnan
tulevaisuutta ja menestystekijoitd
seka ryhmapoikkeusasetuksen vai-
kutuksia kaytannossa. Lisaksi kay-
daan lapi uuden tekniikan tuomia
vaatimuksia seka laadun ja kannat-
tavuuden kehittamista..

Seminaari on tarkoitettu osasto-,
huolto- ja korjaamopaallikéille,
vastaaville tydnjohtajille, maahan-
tuojien alue- ja kenttapaallikéille
seka korjaamoiden kehittamis-
tehtavissa toimiville henkildille ja
alan opettajille.

Kurssimaksu 520 €/560 € + alv.

Ruokailu sisaltyy kurssimaksuun.

Ruokailu sisdltyy kurssimaksuun.

Ruokailu siséltyy kurssimaksuun.

Risteily sisaltyy kurssimaksuun.

limoittautuminen 2.9.2004
mennessa.

limoittautuminen 14.9.2004
mennessa.

limoittautuminen 21.9.2004
mennessd.

limoittautuminen 4.10.2004
mennessa.

Linja-autotekniikan Liikkuvan Raskaan kaluston Tiedustelut
ja kaluston madaraysten ja
direktiivien kehitys hydrauliikkaa kehittyminen ilmoittautumiset:
26-27.10.2004 9-10.11.2004 23.11.2004 Autoalan Koulutuskeskus Oy

Kuljetuskuutio, Helsinki

Hotelli Haaga, Helsinki

Kuljetuskuutio, Helsinki

Koulutuspdivien tavoitteena on
kdyda lapi linja-autoja koskevaa
lainsaadantoa seké linja-autoteknii-
kan ja direktiivien uusinta kehitys-
14, Lisaksi kasitellaan kaluston huol-
toon, korjaukseen, turvallisuuteen
seka taloudelliseen kayttoon jaym-
paristovaatimuksiin littyvia asioita.

Koulutuspéivat on tarkoitettu lin-
ja-autoyritysten tekniselle henki-
16stélle, huolto- ja korjaamopaal-
likille, tydnjohtaijille, koritehtai-
den ja maahantuojien edustajille
seka alan insindoreille, teknikoil-
le ja opettajille.

Kurssimaksu 380 €/420 € + alv.

Tilaisuuden tarkoituksena on sel-
vittad hydrauliikan eri osakompo-
nenttien kehitysta seka niiden
rakennetta, toimintaa ja vianmaa-
rittdmistd. Lisaksi selvitetaan hyd-
rauliéljyjen ominaisuuksia ja vaa-
timuksia seka hydrauliikan turval-
lisuuteen liittyvia kysymyksid.

Kurssi on tarkoitettu huolto- ja
korjaamopaéallikaille, tydnjohtajil-
le, suunnittelijoille sekéa alan insi-
nooreille, teknikoille, opettajille ja
muille hydrauliikan parissa tyos-
kenteleville henkiltille.

Kurssimaksu 380 €/420 € + alv.

Koulutuspéivan tavoitteena on
selvittaa raskaan kaluston maara-
yksid seka niiden muutoksia ja
kaytantoon soveltamista. Lisaksi
kasitellaan vetoautojen ja pera-
vaunuijen jarrujarjestelmien kehit-
tymista, dynamometrimittauksia
seka vetolaitevaatimuksia.

Tilaisuus on tarkoitettu huolto-,
korjaamo- ja kuljetuspadllikoille,
tydnjohtajille, ajoneuvovalmista-
jien ja maahantuojien edustajil-
le, katsastusmiehille seka alan in-
sindoreille, teknikoille ja opetta-
jille.

Kurssimaksu 270 €/300 € + alv.

Ruokailu siséltyy kurssimaksuun.

Ruokailu sisaltyy kurssimaksuun.

Ruokailu sisaltyy kurssimaksuun.

limoittautuminen 19.10.2004

_ mennessa.

limoittautuminen 2.11.2004
mennessa.

limoittautuminen 17.11.2004
mennessa.

Kéydenpunojankatu 8,

00180 Helsinki

Puh. (09) 6944 724

Fax (09) 6944 027

email: tarja.hamalainen@satl.fi

www.autoalankoulutuskeskus.fi

Kurssien yksityiskohtaiset ohjel-
mat julkaistaan noin kaksi kuu-
kautta ennen Suomen Autoleh-
dessd ja kurssikohtaisissa ohjel-
maesitteissa.

Kurssiohjelmien sisallén suunnitte-
lussa huomioimme kaytannon tar-

peet sekd hankimme luennoitsijoik-
si alan parhaita asiantuntijoita.

Arvonlisavero on 22 %.

Oy
knillinen Liitto ry




Suomen Autoteknillinen Liitto ry SATL

- 10 vuotta autoalan hyvaksi

Autoilun alkuaikoina ei ollut
varsinaisia autokorjaamoita.
Viat korjasi kuljettaja, useim-
miten ulkosalla. Autoilla ajet-
tiin pddsaantdisesti vain
keséll3 ja talvella suoritettiin
tdyskorjaus. Alkuaikoina jo
parin sadan kilometrin mat-
kan taittaminen autolla oli
suuri saavutus.

utoilun yleistyessé antautuivat
entiset kuljettajat usein auton-

"M korjausalalle. Sepit, koneen-
dyttdjit ja jopa jokunen kelloseppi-
kin ryhtyi autonkorjaajaksi. J. Aalto-
nen perusti ensimmdisen autokorjaa-
mon Turkuun vuonna 1905. Samoi-
hin aikoihin Nikolajeffin autoliik-
keessd Helsingissdé nuori John
Michelsson aloitti autoteknikon uran-
sa. Hén oli erds Helsingin Autotekni-
kot ry:n veteraaneja.

Autoteknikkojen
yhdistyksien synty

Suomen autokanta kasvoi voimak-
kaasti 1920-luvun lopulla. Teknisen
kehityksen myotd autot kehittyivit ja
muuttuivat nopeasti. Ei ollut saatavilla
juuri minkaénlaista autoteknillisti kir-
jallisuutta. Tiedon tarve oli valtava.
Samalla alkoi 1930-luvun alun lama.
Osaksi laman aiheuttamista taloudelli-
sista syistd ja tiedon tarpeesta perustet-
tiin Helsingin Autokorjaamoiden
yhdistys ry vuonna 1931. Yhdistys jér-
jesti tiettdvdsti ensimmdiset yleiset
autonkorjauskurssit vuonna 1932.

6

Innostus kursseihin oli suuri ja auto-
alan asiantuntijoiden keskuudessa
syntyi tarve keskustella autoteknilli-
sistd asioista useamminkin. Niissi
olosuhteissa syntyi ajatus autoteknik-
kojen yhdistyksen perustamisesta Hel-
sinkiin, mistd ajatus nopeasti levisi
kaikille suuremmille paikkakunnille
Suomessa.

Suomen Autoteknikkojen
Liiton synty

Helsingin, Tampereen, Turun ja Vii-
purin yhdistykset oli perustettu ja
kaikkialla maassa oli syntymissi
uusia yhdistyksid. Tarvittiin yhdyssi-
de eli liitto. Helsinkildisten toimesta
laadittiin liiton sdéntdehdotus ja Suo-

Liiton kutsuvieras-
tilaisuuden osanottajia.

Professori Antti Saarialho ja
rouva Kaija Saarialho seka
kuvansa nakéiset Eija ja Heikki
Haapaniemi.

men Autoteknikkojen Liiton perusta-
va kokous pidettiin 24.-25.2.1934.
Perustavassa kokouksessa valittiin
SATL:n puheenjohtajaksi professori
Harald Kyrklund ja liittotoimikunnan
jéseniksi Vdind Kuusijarvi, K.J.
Syvihuoko, Atte Rainio, Harald Ane-
10, Oskari Kurki-Suonio ja Fr. Nurmi.
Liiton toimintaa hahmotettiin jo
perustavassa kokouksessa. Oma tek-
nillinen autolehti &inenkannattajana
oli yksi tirkeistd aloitteista. Toinen
térked tavoite oli alan tdydennyskou-
lutuksen jérjestdminen.
Pdatavoitteena oli kuitenkin “lii-
ton voiman ja laajuuden lisddminen”
eli jisenyhdistysten perustaminen,
jotta SATL todella voisi esiintyi
maamme autoteknikkojen edustajana.
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Tavoite toteutuikin ja vuosien 1932-
1937 aikana perustettiin maahamme
24 autoteknikkojen yhdistysté.

Liiton nimi muutettiin, koska jése-
nistd koostui paitsi varsinaisista tek-
nikoista my6s muun asteisen teknilli-
sen koulutuksen omaavista henkildis-
t4. Diplomi-insindorienkin lukuméé-
rd jisenistdssd on melko huomattava.
Nimi muutettiin nykyiseen muotoon-
sa, Suomen Autoteknillinen Liitto ry,
vuonna 1960. Samalla muuttivat
yhdistykset nimensé Autoteknillisiksi
Yhdistyksiksi.

SATL :n perintd

Suomen Autoteknillinen Liitto ry
SATL  vietti  70-vuotispdividin
24.2.2004. Liitto syntyi aikoinaan
tarpeesta — jésenistonsd tiedon ja kou-
lutuksen tarpeesta. Tdmd tarve on
kaiken toiminnan ydin ja ohjenuora
tandkin paivana.

Etdisyydet olivat valtavat 1930-
luvun Suomessa seké fyysisesti ettd
kuvainnollisesti. Tiedon kulku oli
hidasta eiké alan koulutusta ollut ole-
massa. Tiedon jakaminen ja osaami-
sen kehittdminen olivat silloisten
autoteknillisten yhdistysten tirkein
tehtava.

Alan ammattikoulutasoinen kou-
lutus kiynnistyi 1930-luvulla ja loi
perustan myds autoteknikko- ja insi-
noodrikoulutukselle. Autoteknikko-
koulutus kdynnistyi ensiksi Tam-
pereella vuonna 1938 ja insin6ori-
koulutus vuonna 1941. Autotekniikan
luennot aloitettiin Teknillisessd Kor-
keakoulussa vuonna 1949. Vapaaeh-
toiseksi oppiaineeksi autotekniikka
tuli vuonna 1953 ja vuodesta 1968
lahtien silld on ollut oma opintolinja.

Suomen Autoteknillisen Liiton
jdsenet yhdessi alan muiden vaikutta-
jien kanssa vaikuttivat aktiivisesti
alan koulutuksen suhteellisen ripedén

kdynnistymiseen Helsingissd, Tam-
pereella ja Turussa.

SATL tanaan

Liitolla on tdndin 39 jisenyhdistystd
ja 5500 jasentd ympéri Suomea. Lii-
ton tdydennyskoulutustilaisuuksista,
my6hemmin liiton omistaman Auto-
alan Koulutuskeskuksen kursseista
on tullut alan tiydennyskoulutusb-
rindi. Ensimmdiset kurssit jérjestet-
tiin jo yli kolmekymmentd vuotta sit-
ten. Sen jilkeen ovat tuhannet kurssi-
laiset osallistuneet SATL:n tdyden-
nyskoulutustilaisuuksiin. Kehitys jat-
kuu samanlaisena. Uutuutena tarjo-
taan alan tdsmékoulutusta nopeasti
muuttuvassa toimintaympéaristossa.
Esimerkkind kaikkialla maassa vuo-
denvaihteessa 2003/2004 jérjestetyt
OBD -kurssit.

Joka toinen vuosi jérjestettdvit
alan ainoat ammattimessut, Auto &
Korjaamo messut ovat alan ammatti-
laisten vuoden pédtapahtuma. Messu-
jen merkitys autokorjaamolaitteiden
ja muiden alan uutuuksien esittely-
foorumina on vahvistunut. Seuraavat
messut jarjestetddn 17.-19.3.2005.

SATL jérjestdd jisenyhdistystensi
kanssa joka toinen vuosi Suomen
Mestarimekaanikko- kilpailun. Alku-
kilpailuja kdydadn vuoden 2004/2005
vaihteessa kaikkialla Suomessa.
Alkukilpailujen parhaat menevit jat-
koon ja loppukilpailu huipentuu Auto
& Korjaamo-messuilla maaliskuussa
2005 tapahtuvaan viimeiseen tehtd-
vidn ja palkintojen jakoon.

SATL:n keskeinen jdsenetu on
Suomen Autolehti. Lehti on autoalan
johtava ammattilehti ja ainoa erityi-
sesti autoalan esimiehille tehty julkai-
su. Artikkelien kirjoittajat ovat alansa
parhaita osaajia. Lisdksi toimitus
raportoi viimeisimmit uutiset ja haas-
tattelee kiinnostavimmat henkil6t.

Lehti seuraa aktiivisesti alan kehitys-
td ja toimii sekd taydennyskoulutus-
ettd uutisvilineend auto- ja korjaamo-
alan ammattilaisille. Lehti ilmestyy
kymmenen kertaa vuodessa ja sen
levikki on 7500.

SATL on Moottoriliikenteen kes-
kusjdrjeston, Liikenneturvan, Mobi-
lia sdition, kansainvalisten FISITA:n
ja EAEC:n jisen. FISITA Travelling
Fellowship - ohjelman puitteissa
SATL sponsoroi autoalan opiskelijoi-
ta tai vastavalmistuneita insindorejd
osallistumaan kansainvélisiin FISI-
TA- kongresseihin. SATL jdrjesti
ensimmiisend pohjoismaana viimei-
simmén autoalan insindorien maail-
mankongressin vuonna 2002. Seu-
raava FISITA- kongressi on
23.-27.5.2004 Barcelonassa, Espan-
Jassa.

SATL:lla on kaksi rahastoa, Antti
Saarialho-rahasto ja Olof Enbom-
rahasto, jotka myontivat vuosittain
apurahoja alan opiskelijoille, opetta-
jille ja paikallisyhdistyksille. Tdné
vuonna tuettiin mm. Helsingin
Ammattikorkeakoulu Stadian Formu-
la Student -projektia ja Pirkanmaan
Taitokeskuksen ADR Sport II-projek-
tia.

SATL tulevaisuudessa

Elimme ympiristdssd, joka on ratkai-
sevasti erilainen. Erdit kutsuvat sitd
osaamisen ajaksi ja se kuvaa uuden
ajan globaalia ja yllityksellistd toi-
mintaympiristd4, jossa kriittisin voi-
mavara on osaaminen ja jossa tekno-
logia mahdollistaa uudenlaiset raken-
"teet ja arvon luomisen mekanismit.
Osaamisen ajassa avainasemassa
on informaatiotekniikka, joka mah-
dollistaa uusia arvomekanismeja ja
murtaa perinteisid toimialarakenteita
samalla mahdollistaen kokonaan
uusia toimintamalleja ja innovatiivi-
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sia tapoja luoda arvoa asiakkaille ja
jdsenille. Autoteknologia on jo val-
miina astumaan informaatioaikaan.
Auto tulee seuraavan 20 vuoden aika-
na muuttumaan voimakkaammin
kuin koskaan aikaisemmin kehityk-
sensd aikana. Mitd haasteita timi
asettaa alan koulutukselle, koulutta-
jille ja alalla jo oleville? Varmaa on,
ettd taas tarvitaan uutta tietoa ja uusia
taitoja.

SATL pyrkii eldméén ja toimimaan
ajan hermolla. Eris liiton uusista toi-
mintatavoista on tammikuussa jirjes-
tetty autotekniikan ensimmiinen
visiopdivé. Pdivén luennoitsijoina oli-
vat professori Hermann Winner
Darmstadtin Teknillisestd yliopistosta
ja SATL:n puheenjohtaja professori
Matti Juhala Teknillisesté korkeakou-
lusta. Visiopiivdn tarkoituksena oli
antaa alan asiantuntijoille ja medialle

alan viimeisinti tietoa ja nikemyksid
autoteknologian tulevaisuuden suun-
nista.

Esitelmassddn "(R)evolution of
Driving — Ajamisen (R)evoluution,
ajatuksia autoilun tulevaisuudesta”,
professori Winner visioi tulevaisuutta
seuraavasti: ” Kuljettajan tyopisteen
kehitys padttdd (r)evoluution mekaa-
nisesta ajoneuvosta tietokoneilla
varustetun ajoneuvon kautta pyorilli
kulkevaan tietokoneeseen. Ajamisen
evoluutiota ovat asteittain ominai-
suuksia muuttavat parannukset, joissa
on otettava huomioon vanhat tavat ja
kuljettajan vastuu auton kiytosti.
Ajamisen revoluution mydtd ajajan
aikaisemmat ajotaidot menettivit
merkityksensd ja hdnen on opittava
kommunikoimaan ajoneuvon kanssa
(dialogisen jdrjestelmin avulla). Vain
muutamien vuosikymmenien kehitys

~ SATL ON VAHVA AUTOALAN VAIKUTTAJA

Vuoden autoteknikko

uomen Autoteknillinen Liitto
ry (SATL) on valinnut Vuo-
den Autoteknikoksi Pentti
Rissasen Kuopiosta hinen ansiois-
taan kaikkien It4-Suomen yhdistysten
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ja SATL:n hyviksi.

Rissanen on pitkdn linjan mies.
Hin on toiminut mekaanikkona auto-
korjaamossa, korjannut metsikoneita

sekd traktoreita kentilld ja patyi
)

tulee muuttamaan autolla ajamisen
luonnetta dramaattisesti ja ajajan roo-
lia toimintoja suorittavasta tyonteki-
jdstd esimieheksi, joka keskustelee
avustajansa kanssa.”

SATL on auto- ja kuljetusalan vas-
tuu- ja asiantuntijatehtdvissi toimi-
vien henkildiden yhdysside. SATL:n
perusarvot ovat autoteknillinen asian-
tuntemus ja korkeatasoiset palvelut ja
tuotteet, asiakaslahtdisyys, avoimuus
ja muutosvalmius. SATL haluaa olla
mukana muutosprosessissa ja tarjota
jisenilleen viimeisintd tietoa, ajanta-
saista koulutusta, uusia elimyksii ja
yhteenkuuluvaisuutta mydos tulevai-
suudessa.

Tekstin historiaa kisittelevi osuus
pohjautuu vuonna 1949 painettuun
Suomen Autoteknikkojen Liiton 15-
vuotisjulkaisuun, jonka on laatinut
diplomi-insindori Atte Rainio.

Vuoden Autoteknikko
Pentti Rissanen.

lopulta Karjalan Lennostoon, jossa
hén suoritti eliméintyonsi erilaisissa
teknisissd tehtdvissd, muun muassa
varavoimalaitosten laitehoitajana.
Hénen tyotoverinsa muistavat hénet
miehend, joka hoiti tyonsd kiitetté-
visti ja oli esimerkkind muille. Elik-
keelle Puolustusvoimista hn jii syk-
sylld 2003.

Rissanen on suorittanut oman
tyonsd ohessa pitkdn ja ansiokkaan
uran myos jérjestoelimassd. Hin on
toiminut sekd maanpuolustusjérjesto-
jen, urheiluautoilijoiden ettd virka-
miesliiton vastuutehtiivissd, joista
hén on saanut lukuisia ansiomerkkeja
toiminnastaan.
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Littokokous 2004 - kuulumiset

Jukka Pulkkinen

erinteisesti kaksipéivdisen
tapahtuman avasi Kuopion
kaupungin apulaiskaupun-
ginjohtaja Jukka Pulkkinen, joka
puheessaan toivotti kokousvden seu-
ralaisineen tervetulleeksi Savon syd-
meen ja myShemmin Kuopion kau-
pungintalolla pidetylle juhlavastaa-
notolle. Kuopion Autoteknillisen
Yhdistyksen puheenjohtaja Hemmo
Lotjénen toivotti omasta puolestaan
kokousvien tervetulleeksi. SATL:n
puheenjohtaja Matti Juhala toivotti
puolestaan kokousvien tervetulleek-
si. Ennen varsinaisia liittokokous-
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asioita kertoi jilkimarkkinointijohta-
ja Vesa Savela, Maan Auto Oy:n
kokemuksia Peugeot-organisaation
ammattiin  pétevoitymisohjelman,
APO:n saavutuksista.

Kokouksen ensimmiisend paivi-
né esiteltiin liittokokousasiat ja aloi-
tettiin toimikuntatyoskentely. Toimi-
kuntia on perinteisesti neljd, vaalitoi-
mikunta, teknillinen toimikunta,
senioritoimikunta ja nuorisotoimi-
kunta. Monet yhdistykset olivat
lahetténeet kiitettivisti asiantuntijoi-
taan eri toimikuntiin. Varsin ilahdut-
tavaa on ndhddi uusia nuoria

Suomen Autoteknillinen
Liitto ry:n 69. varsinainen
liittokokous pidettiin 7.3.2004
Kuopiossa. Kokoukseen
osallistui 113 dénivaltaista
edustajaa 32 jasen-
yhdistyksesta. Lisaksi muita
jasenid ja jasenten puolisoja
osallistui runsaasti
tapahtumiin, yhteens

yli 150 henkea.

kokousosanottajia. Erityisterveiset ja
kiitokset Turkuun ja Vaasaan, jotka
ovat antaneet nuorille jdsenilleen
mahdollisuuden osallistua padtoksen-
tekoon.

Toimikuntatydskentelyn jdlkeen
olikin aika lahted Kuopion yhdistyk-
sen jirjestdmille vierailuille. Seura-
laiset olivat jo ennen sitd nauttineet
kylpyldn palveluista ja tutustuneet
mm. Saurum Oy:n korujen valmis-
tukseen. Juntan Oy, maan suurin paa-
lutuskoneiden valmistaja tuli tutuksi
jsenille. Vierailut huipentuivat Kuo-
pion kaupungin vastaanotolla Kau-
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Kokousyleisa.

pungintalon isossa juhlasalissa. Kuo-
pion kaupungin edustajat toivottivat
kokousvieraat seuralaisineen terve-
tulleiksi vield kerran ja SATL:n
puheenjohtaja Matti Juhala luovutti
liiton viirin Kuopion kaupungille.
Isdnndt olivat panneet pdydén
koreaksi ja tarjosivat parastaan.

Ilita alkoi Kuopion yhdistyksen
70-vuotisjuhlavastaanotolla ja jatkui
erinomaisen illallisen ja ohjelmien
jdlkeen tanssilattialla.

Kuopion Autoteknillinen Yhdistys
suoriutui  kokousjirjestelyistd ja
muista jarjestelyistd erinomaisesti.
Erityiset  kiitokset  yhdistyksen
puheenjohtajalle Hemmo Lotjdselle
ja Pentti Rissaselle, joiden kisiala
nkyi kaikissa jérjestelyjen yksityis-
kohdissa. Lampimét kiitokset myds
Kuopion Autoteknillisen Yhdistyksen
jasenille, heidén perheenjésenilleen
ja sidosryhmilleen erinomaisesti jér-
jestetyistd liittokokouspdivistd.

\\\x\\\\\\\\/
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Tarkeimmét paatokset

Liiton puheenjohtajaksi valittiin 11.
kerran professori Matti Juhala. Liitto-
hallitus valitsi jirjestdytymiskokouk-
sessaan varapuheenjohtajaksi Jari
Pynnosen Helsingistd. Liiton halli-
tukseen valittiin erovuoroisten tilalle:
Pekka Louhos Savonlinna, Eero Nie-
minen Tampere, Risto Piepponen
Imatra, Jari Pynnonen Helsinki ja
Erkki K. Virtanen Riihiméki.

Hallituksessa jatkavat: Reijo Java-
nainen Pori, Marja Kuusela Kokkola,
Juha-Pekka Lindqvist Turku, Timo
Liusvaara Qulu ja Matti Virkkunen
Heinola.

Liiton jdsenmaksuksi vuodelle
2005 vahvistettiin 14,50 euroa varsi-
naiselta jéseneltd. Liiton osuuteen
lisitddn kunkin yhdistyksen oma
osuus ja liitto perii jisenmaksut tam-
mikuun puolivilissi vuonna 2005.

Toimintakauden 2004/2005 tee-

maksi vahvistettiin liittohallituksen
esityksesti: Jasen — térkein voimava-
ra”. Tulevana kautena keskitytdén
uusien jasenten hankkimiseen ja ole-
massa olevien jdsenten aktivoimi-
seen. Teemaa tuetaan jésenhankinta-
kampanjalle ja muilla yhdistysten jar-
jestamilld tapaamisilla ja tutustumis-
kiynneilld, joihin pyritiin saamaan
mukaan aivan uusia jésenid. Periaat-
teeksi voisimme ottaa presidentti
John Kennedyn sanat, jotka ovat jdi-
neet ikuisiksi: "Ask not what your
country can do for you — ask what
you can do for your country”. Suo-
meksi: Ald kysy mitd maasi voi tehdé
hyviksesi, kysy mitd sind voit tehdd
maasi hyviksi.

Seuraava liittokokous jarjestetddn
Rovaniemelld 12.-13.3.2005. Vuoden
2005 Kesipidivit jarjestad Pohjois-
Kymenlaakson yhdistys.
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Ford ennen Ford Motor Companya

dma vuosi 2003 on Ford yhty-
mille monella tapaa juhla-
vuosi, Eniten huomiota saa tie-
tenkin se, ettd Ford Motor Companyn
perustamisesta tulee kesdkuussa
kuluneeksi tasan 100 vuotta. Ei kui-
tenkaan tule unohtaa sité ettd Henry
Fordin syntymistd tulee 140 vuotta,
hénen ensimmdisestd autostaan 110
vuotta, ensimmdisestd T-Fordista 85
vuotta ja A-Ford'kin tiyttdd periaat-
teessa 75 vuotta. Ford Motor Compa-
nyn historiasta ja sen tuloksista puhu-
taan ja kirjoitetaan paljon ténd vuon-
na. Sen vuoksi ajattelin tuoda esille
niitd tapahtumia ja asioita jotka johti-
vat FoMoCo:n perustamiseen. Ndméi
asiat ovat ymmértadkseni todenmu-
kaisimmin tuonut esille itse Henry
Ford, kirjoittaessaan 60- vuotiaana
muistelmiaan ja ajatuksiaan sisaltd-
neen teoksen: Eldmani ja ty6ni. Teok-
sen on suomeksi julkaissut WSOY
vuonna 1923. Rohkenen tukeutua
tdmin kirjan tietoihin ja siti lainata
tekijdltd ajatuksin lupaa kysyen.
Kirjan ja sen tekijén perusasenne,
joka tulee esiin monen monta kertaa
on yksinkertainen: ” Taloudellinen
perustekijd on tyd. Yhteiskunnan
perustana ovat ihmiset itse ynné kei-
not viljelld, valmistaa ja kuljettaa
tuotteita. Ei ole mitddn syytd , miksi
ei mies, joka on halukas tekeméiin
tyotd, saisi siihen tilaisuutta ja saisi
palkakseen mydskin tdyden arvon
tyostddn. Ei ole mydskddn mitdéin
syytd, miksi mies joka voi mutta ei
tahdo tehda tyotd, ei saisi palkakseen
yhteiskunnalle tekemiensd palvelus-
ten tdyttd arvoa. ellei han avusta mil-
l44n, ei hdnen tule mydskddn saada
ottaa mitdén. Hanelle jdisi vain
vapaus nihdd nilkdd. Me emme pdi-
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se mihinkdin, jos vaadimme, ettd
jokaisen pitdd saada enemmin kuin
héin ansaitsee.

Tarpeeton paino tavarassa ei ole
sen jérjellisempad kuin kokardi kus-
kin lakissa. Eipi edes niinkéén jérjel-
listd. Silld kokardi voi auttaa kuskia
tuntemaan lakkinsa, kun taas tarpee-
ton paino vai aiheuttaa voiman tuh-
lausta. Miksi panna ylimdérgistd pai-
noa kuljetuskoneisiin? Miksi ei panna
sitd kuormaan, jota koneen on méérd
kantaa?

Asetettakoon yleishyodytys, yh-
teison palveleminen, voiton edelle.
Ilman voittoa ei tosin liikettd voi ylld-
pita4. Voiton saamisessa ei sinénsé ole
mitédn vidryyttd. Hyvin hoidettu yri-
tys tuottaa ehdottomasti voittoa, voi-
ton taytyy vélttiméittomasti tulla kor-
vauksena hyvin suoritetusta palveluk-
sesta. Voitto ei voi olla toiminnan
perusta, sen tiytyy olla toiminnan
tulos.” Téssd on osa terdvad johdan-
toa, jota seuraa luku: "Tyo alkaa”.

Tyo alkaa.

" Toukokuun 31.1921 valmistui Ford-
yhtiossd auto n:o 5.000.000. Se on
museossani yhdessé sen bensiinivau-
nun rinnalla, jota kolmekymmenté
vuotta aikaisemmin aloin rakentaa,
mutta josta ei tullut mieleisténi,
ennen kuin vasta kevalld 1893. Mitd
ulkonikéon tulee, ei ndiden kahden
vaunun vililli ole vahintdkdin yhtd-
ldisyytté, ja erotus on melkein yhtd
suuri myoskin rakenteeseen ja ainek-
siin nihden, mutta perusaatteeltaan
ovat ne merkillisen yhtéldiset... Vaik-
ka ensimmiisessi autossa oli ainoas-
taan kaksi silinterid, kulki se kaksi-
kymmenti mailia tunnissa. Kuuden-

kymmenen mailin ajoon ei kulunut
enempdd kuin pienen s#ilion vetdmét
13 litraa bensiinid ja auto on yhtd
hyvi ténd péivénd kuin silloin kun se
rakennettiin. Oikeastaan on enem-
mén paranneltu valmistustapoja ja
itse aineksia kuin itse perussuunnitel-
maa. Koko tyyppi on jalostettu;
nykyisessd T-mallissa on nelja silinte-
rid ja ldhtovauhdin saanti on vaiva-
ton.

Maalaiseldmé sai minut mietiske-
leméin keinoja kulkuneuvojen paran-
tamiseksi. Synnyin heindkuun 30
p:nd 1863 erddlld farmilla lahelld
Dearbornin kaupunkia Michiganissa
ja aikaisimpia huomioitani oli, ettd
saatuihin tuloksiin tarvittiin aivan lii-
an paljon ty6td .”

Témid havainto johti Fordin
mekaaniselle alalle. Lisdpontta antoi
mm. seuraava kohtaus:

" Ajaessamme kaupunkiin kohta-
simme hoyryvaunun 15 km:n pidssd
Detroitista. Olin silloin 12- vuotias.
Muistan tuon hdyryvaunun kuin eili-
sen pdivan, silld se oli ensimmdinen
nikemdni hevoseton ajopeli. Tdma
oli varustettu ketjulla, joka yhdisti
hoyrykoneen sen. puulaitteen taka-
pyoriin, johon hoyrykattila oli sijoi-
tettu Kone oli asetettu hoyrykattilan
piille ja sen takana oli lava, jolla sei-
sova mies lapioi hiilid, hoiti s&to-
venttiilid ja ohjasi kulkua. Koje
pysihtyi antaakseen meidéin hevosi-
nemme péésté ohi ja ennen kuin iséni
aavistikaan olin hypédnnyt vaunuista
pois ja antautunut keskusteluun
koneenkiyttdjan kanssa. Hén oli san-
gen altis selittiméin minulle kaikki.
Hin nidytti, ettd ketjun voi irrottaa
vauhtipyOrdstd niin, ettd vaunu
pysihtyi, vaikka kone edelleen oli
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kdynnissd. Tdméi kone sai harras-
tukseni kohdistumaan automobiili-
alalle. Hoyryvaunun oli valmistanut
Nichols, Shepard & Company Battle
Creekissa.”

Isé toivoi Henrystd maanviljelijaa,
mutta hénen pyrkimyksendén oli tek-
niikan ala ja kun hén seitseméntoista-
vuotiaana pédsi oppipojaksi erddseen
konepajaan oli ammatinvalinta suori-
tettu. Iltaisin hén korjaili mm. kelloja
ja vuonna 1879 hén onnistui saamaan
haltuunsa hoyryvaunun ja sai paikan
Westinghouse-yhtion paikallisedusta-
jalla héyryvaunun korjaajana. Tdssé
toimessaan hén koki hoyryvaunun
olevan varsin painavan tehoonsa néh-
den. Hin rakensikin sellaisen, mutta
totesi sen olevan vailla tulevaisuutta.

Sitten hén sai kuulla “danettomas-
td kaasumoottorista”, joka oli ilmei-
sesti Otto-moottori. Ford kertoo:
”Kaikki viisaat selittivét pattiviises-

i, ettei moottori voinut ryhtyi kilpai-

lemaan hoyrykoneen kanssa. Kukaan
ei ajatellut, ettd se voisi luoda itsel-
leen oman uransa. Niin on aina viisai-
den laita, he ovat niin viisaita ja kdy-
tannollisid, ettd he aina tdsmilleen
tietdvdt, minkd vuoksi mitdkin on
mahdoton tehdd, he tuntevat aina kai-
ken rajoituksen. Senvuoksi en kos-
kaan ota palvelukseeni “pitevid
asiantuntijaa”.

Ford kiinnostui kaasumoottorista
ja joutui korjaamaan sellaista 1885 ja
tutkittuaan péitti rakentaa sellaisen.
Otto-moottori tyyppinen malli val-
mistui 1887. Se oli pieni, sylinterin
lépimitta 2,5 cm ja iskunpituus 7,5
cm, mutta toimi hyvin. Vuonna 1890
hén aloitti kaksisylinterisen mootto-
rin rakentamisen. Samoihin aikoihin
héin pédsi koneenkayttdjéksi Detroitin
sahkoyhtiolle ja polttomoottorihar-
rastus jdi vapaa-ajalle. Siitd huolimat-
ta ajatus itsekulkevasta polttomootto-
rikdyttoisestd ajoneuvosta oli niin

vahva, ettd hidn ryhtyi sitd vuokraa-
massaan piharakennuksessa rakenta-
maan. Ford kertoo: ” Vuonna 1892 oli
ensimmdinen moottorivaununi val-
mis, mutta vasta seuraavana kesdni
sain sen sellaiseksi, ettd saatoin olla
sithen tyytyvdinen. Ensimméinen
vaununi muistutti jonkin verran
keveitd yhden hevosen vankkureita.
Siind oli kaksi silinterid, l&pimitta
pédlle 6 cm ja iskunmitta 15 cm. Olin
tehnyt ne vanhoista héyryputkista.
Moottori kehitti noin nelja hevosvoi-
maa. Moottorista siirrettiin voima
viliakseliin hihnan avulla ja siitd
takapyordsn ketjun vilitykselld.
Vanussa oli tilaa kahdelle, istuin oli
tolppain péilld ja alusta soikiojous-
tinten varassa. Nopeus oli laskettu
sekd kymmenen ettd kahdenkymme-
nen mailin vauhtia varten tunnissa ja
vaihdettiin hihnavilitykselld. Pyorit
olivat 70 cm korkuisia kummirenkai-
sia polkupydrin pyorid. Koko kone
painoi 225 kg. Sytytys tapahtui sih-
kokipindn avulla. Alkuperdinen kone
jddhdytettiin ilman avulla tai — tar-
kemmin sanoen — siti ei jifhdytetty
lainkaan. Huomasin moottorin kuu-
menevan noin tunnin kuluttua ja ase-
tin vesivaipan silinterien ympirille ja
yhdistin sen putkella vaunun taka-
osaan sijoitettuun siilioon. Suurin
voitettavani vaikeus oli oikean ainek-
sen hankkimisessa ja sopivien tyd-
aseiden saannissa ja se, ettd ei ollut
aikaa eiké rahaa etsid oikeaa ainesta
jokaista pikkuosaa varten. Mutta
kevailld 1893 olin verrattain tyyty-
véinen koneeseen.

Bensiinivaununi oli ensimméinen
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ja melko kauan ainoa automobiili
Detroitissa. Se heritti paljon pahen-
nusta, silldi se sdtkytti kovasti ja
pelotti hevosia . Vuosina 1895 ja -96
ajoin autollani tuhatkunta mailia ja
mdin sen sitten Charles Ainsleylle
Detroitissa 200 dollarista. Vuonna
1896 oli minulla uusi auto valmiina.
Se muistutti paljon ensimmdisti,
mutta oli keveimpi. Konepajassani
valmistin kaikkiaan kolme autoa ja
niitd kaytettiin vuosikausia Detroitis-
sa. Minulla on vield ensimméinen
autoni hallussani. Muutamia vuosia
jilkeenpéin ostin sen takaisin erdaltd
henkil6ltd, joka oli sen ostanut Mr.
Ainsleyltd. Maksoin siitd 100 dolla-
ria.”

Koko ajan Ford oli sahkoyhtion
palveluksessa, jossa hiinen harrastuk-
sestaan ei pidetty. Heidén nikemyk-
sensd oli, ettd sdhkolle kuuluu tule-
vaisuus, eikd kaasulle. Ford kertoo: ”
Edison-yhti tarjosi minulle ylipaal-
lysmiehen paikkaa, mutta vain silld
ehdolla, ettd luovuin kaasumoottoris-
ta ja ryhdyin harrastamaan jotakin
todella hyddyllistd. Minun oli valitta-
va joko leipétoimeni tai automobiili
ja valitsin jdlkimmdisen, silld jo sil-
loin tiesin automobiilin tulevan
menestymddn. Niinpd jatin toimeni
15. elokuuta 1899 ja siirryin automo-
biilialalle.”

Jatettyddn Edison-yhtion Ford tuli
pédinsinooriksi Detroit Automobile
Companyyn, joka oli perustettu
hénen suunnittelemiensa autojen
myyntid varten. Kolme vuotta Ford
oli mukana, mutta todettuaan ettei
hénen ajatustaan rakentaa parempia
autoja suurta yleis6d varten otettu
huomioon, vaan paétarkoituksena oli
rahansaanti, hén sanoutui irti yhtiostad
maaliskuussa 1902 péittéen ettei mil-
loinkaan alistuisi toisten mé4rdysval-

lan alaisuuteen. Detroit Automobile
Companysté tuli sittemmin Leland-
suvun omistama Cadillac-yhtié.

Kilpailu nopeudesta alkaa.

Henry Ford:” Alussa oli tuskin ketdén
joka ymmiirsi, ettd autosta tulisi teol-
lisuudessa lukuunotettava , merkitse-
vé tekijd. Kun sitten havaittiin, ettd
automobiili tosiaan saattoi kulkea,
alettiin heti kyselld, mika niistd pys-
tyi kulkemaan nopeimmin. Tuo oli
merkillinen, mutta hyvin luonnolli-
nen kehityskulku- kilpa-ajoaate.
Mini en ole milloinkaan pitdnyt sil-
malld kilpa-ajondkokantaa, mutta
yleiso kieltéytyi itsepintaisesti pitd-
mistd automobiilid muuna kuin pika-
vauhdin leikkikaluna. Sen vuoksi oli
meidén myShemmin pakko antautua
kilpa-ajoon. Yleiso ei kysynyt auto-
enndtystd. Kunnianhimo rakentaa
maailman nopeakulkuisin auto sai
minut suunnittelemaan nelisylinteris-
td moottoria. Miné en koskaan paljoa
uskonut kilpailuihin, mutta tehtaili-
joilla oli se polkupyodriaatteiden
mukainen Kisitys, ettd kilpa-ajossa
saatu voitto valaisisi yleiséd jonkun
auton ansioista - vaikka minusta tus-
kin mikdin muu koe voi olla niin
vihén valaiseva kuin tuo.

Mutta kun muut tekivat niin,
niin taytyi minunkin.

Vuonna 1903 rakensin, yhdessd Tom
Cooperin kanssa, kaksi nopeusautoa.
Ne olivat aivan samanlaiset, mutta
toiselle annoimme nimeksi "999” ja
toiselle “Nuoli”. Jos kerran automo-
biili tulisi tunnetuksi nopeutensa
nojalla, niin tekisin mind koneen,
joka voisi tehdd itsensd tunnetuksi

kaikkialla missd nopeudesta jotakin
ymmdrrettiin, Niin tapahtui. Autot
varustettiin neljalld jykevalld silinte-
rill4, jotka kehittivdt 80 hevosvoimaa,
jollaisesta siihen aikaan ei kukaan
ollut kuullut puhuttavankaan. Niiden
silinterien jytind jo riitti ottamaan
ihmisen hengiltdi. Kummassakin
autossa oli vain yksi istumapaikka.
Yksi ihmishenki ritti autoa kohti.
Mini kévin niilld koeajolla ja Cooper
samaten. Me panimme péille tdyden
vauhdin. En osaa kuvata sité tunnel-
maa, mutta luulen, ettd kulku Niaga-
ran putousten yli olisi tuntunut viatto-
malta huvittelulta sen ajomatkan jil-
keen. Emme kumpainenkaan, ei Coo-
per enemp@d kuin mindkaén, uskalta-
neet ottaa vastuullemme kayttdd
”999”:44 kilpa-ajossa. Silloin sanoi
Cooper tuntevansa miehen, jonka
mielestd mikddn ei kulkenut kyllin
nopeasti. Me sdhkotimme hinelle.
Hin oli ammattipyorilija, nimeltddn
Bamney Oldfield. Hén ei ollut kos-
kaan ennen ajanut moottorivaunua,
mutta halusi kernaasti koettaa.

Meni vain viikko opettaessamme
héntd ajamaan. Mies ei tiennyt, mitd
pelko on. Ainoa, miké hénen oli opit-
tava, oli hirvion ohjaaminen. Nyky-
ajan nopeimpien autojen ohjaaminen
on leikintekoa tdmén auton pitelyyn
verraten. Silloin ei oltu vield ajateltu
ohjauspyorad. Siihen saakka rakenta-
miani autoja ohjattiin viputangolla.
Téhén vaunuun sovitin kahden kiden
kéytettdvdn vivun, silld vaadittiin
vikevin miehen koko voima pitd-
mddn vaunua oikeassa suunnassa.
Kilpailu tapahtui kolmen mailin
radalla. Me ajoimme vaunullamme
kuin sokealla hevosella ja annoimme
arvelut muiden asiaksi. Kilpa-ajora-
toja ei siihen aikaan ollut varustettu
tieteellisesti rakennetuilla valleilla,

Rz)‘(‘/nﬁm[n lake: Virkamiesten mdvi lisdds @')/ matemaatfisesti
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Vupprmatta sitd, mitd fyita (ki) ont tehtivi,
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eikd kukaan tiennyt kuinka suuren
vauhdin joku moottori saattoi antaa.
Oldfield ymmérsi paremmin kuin
kukaan muu, mitd tienkddnteet mer-
kitsivit ja hén sanoi hilpeésti minun
pannessani moottoria kdyntiin:

” Tdmd sotavaunu vie kukaties
minulta hengen, mutta jilkeenpiin
sanotaan ainakin, ettd mind ajoin kuin
piru itse, kun se kiidéttd4 minut nurin
niskoin vallin yli.”

Ja hén ajoi todellakin niin kuin -
no niin, niin kuin hin itse sanoi. Hin
ei uskaltanut katsahtaa sivulle. Han ei
hiljentéinyt kdénteissd. Hdn antoi vain
mennd ja perilld hén oli puolta maikia
ennen seuraavaa miestd!”. 999 ” tiyt-
ti tarkoituksensa ja todisti, etté mind
osasin rakentaa nopeakulkuisen
auton.

Viikko jdlkeen kilpa-ajon mind
perustin Ford-yhtion.”

(Vuonna 1904 Ford ajoi "Nuolella”
uuden nopeusajon maailmanennityk-
sen: 147 kmh) £

Tauno Nikkild

satelliitti 1/2004

Autoteknitkan

Visiopaiva

ATL jérjesti yhdessd Autoalan

Koulutuskeskuksen, Mobilian ja

Teknillisen korkeakoulun kanssa
ensimmisen Autotekniikan Visiopdi-
vin 20.1.2004 Mobiliassa. Piivin
tarkoituksena oli tuottaa ajantasaista
ja syvillistd tietoa kaikille auto- ja lii-
kennealan toimijoille ja sidosryhmil-
le. Samalla esiteltiin maailman suurin
Uuden Vuoden tina vudessa ymparis-
tossddn. Pdiviin perimmdisend tarkoi-
tuksena oli luoda liitolle ja Autoalan
Koulutuskeskuk-selle uutta imagoa
alan arvovaltaisina teknisind asian-
tuntijoina.

Visiopaivin puhujina olivat tohto-
ri Hermann Winner Darmstadtin Tek-
nillisestd yliopistosta ja professori
Matti Juhala Teknillisestd korkeakou-
lusta. Tohtori Winnerin esitelmé oli
nimeltdén (R)evolution of Driving —
Ajamisen (R)evoluutio, ajatuksia
-autoilun tulevaisuudesta ja professo-
ri Juhalan Autoteknologian tulevai-

Tohtori Winner ja maailman suurin Uuden
Vuoden tina Mobiliassa.

suuden ndkymét Suomessa. Visiopéi-
vén annista kertoo hyvin se, ettd osal-
listujista 96 % vastasi myonteisesti
kysymykseen osallistuisivatko he
vastaavaan tilaisuuteen myos ensi
vuonna.

<
MORIUIA

Visiopaivan yleisoa.



Varaufis
ja-vavrasia
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Kangasniemen Autoteknillisen Yhdistyksen junailemalle Jyvis-

kyla

teen osallistui yhteensé 46 henked. Aiheena olivat Valtran tuo-
tanto ja valmistuksessa olevat traktorityypit, AGCO:n vaikutukset
Valtran toimintoihin ja Tyyppihyvaksynnat, joista kertoi tuotetur-
vallisuuspaallikkd Kauko-Savolainen Valtra Oy Ab.
Laatuauditoinnista ja traktorien koeajosta laatupaallikkd Risto
Niemi, Valtra Oy Ab piti selventévan esityksen. Lopuksi tutustut-

n ja Mikkelin yhdistysten yhteiselle retkelle Valtralle Suolah-

Helsingin Autoteknillisen Yhdistyksen Naistoimikunta jarjesti yhdistyksen
joulujuhlan koko perheelle 28.11.2003 Vanhankaupungin nuorisoseuran-
talolla. Runsaan ohjelmatarjonnan juonnoista vastasi taiteilija Stig Sund-
man, joka kuvassa jarjestdd lapsille iimapallonpuhalluskilpailun. lloisia
kilpailuja kokivat myds aikuiset - ja lapsilla oli vuorostaan todella haus-
kaa. Perinteinen tietokilpailu vietiin lapi yhdistyksen tietokilpailuekspertin
Kalevi Lintulan johdatuksella.

tiin traktorituotantoon ja —testauksiin tehtaalla.

Tilaa juuri iimestynyt!
Tieliikennelait 2004

Pekka Calonius, Matti Reini,
llona Wartiovaara (toim.)

kirja ja cd-rom

3

Juuri ilmestynyt noin 750-sivuinen Tielikepnelait
2004 —kirja siséltaa keskeisen Suomessa vofmassa
olevan tielikennelainsdadannon siihen laheisesti liit-
tyvine sédddksineen. Cd-rom on uusi, monipuoliset
hakuominaisuudet sisaltava kayttolittyma.

Kirja 59 euroa/kgl (sis. alv)
Cd-rom 59 euroa/kpl (sis. alv)
Kirja ja cd-rom yhdessa 88 euroa (sis. alv)

Lahetyskulut 8 euroa/ldhetys lisatdan hintoihin.
Kirjat ldhetetaan yrityksille laskulla ja yksityisille
postiennakolla.

Myynti: Autoalan Koulutuskeskus Oy

[ Kéydenpunojankatu 8, 00180 Helsinki

@ Autoalan Koulutuskeskus Oy P“h‘?""‘(99)"6944";7?4’. fa?( (09) 6944 027

A 4 email: tarja.hamalainen@satl.fi
www.autoalankoulutuskeskus.fi
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Hemmottelumatkalle

20-22.8.2004 Parnun
kuuluun kesakaupunkiin!

Helsingin Autoteknillisen Yhdistyksen
Naistoimikunta téyttda 5 vuotta ja jarjestda
sen kunniaksi hemmottelumatkan
viikonloppuna.

Matkalle voivat osallistua kaikki SATL:n yhdistysten jése-
net perheineen. My6s miehilld on mahdollisuus pééstd osal-
liseksi hemmottelusta niin hieronnoissa kuin erilaisissa sau-
noissa.

Maaliskuussa 2004 avatusta kaupungin ensimméisesté
4-tdhden hotellista Hotel Tervise Paradiis olemme saaneet
varatuksi paikkoja (www.terviseparadiis.ee) siten, ettd 138
ensiksi ilmoittautunutta padsee mukaan. Ilmoittautuneita on
jo kolmisen kymments. Hotellin jokaisesta huoneesta on
nikoala merelle, jonka rantaan on lyhyt kéivelymatka. Myds
kaupungin idyllinen keskusta ravintoloineen sijaitsee lahel-
1.

Kaupungin kauniissa merenrantapuistossa on kahviloita
ja puistokéytivid sekd vanhoja kylpyloita.

Tervise Paradiseen kuuluu mm. 11 500 m2:n suuruinen,
amebanmuotoinen vesipuisto ja 25 m pituinen allas seki
runsaasti erilaisia vapaa-ajanviettomahdollisuuksia.

Vesipuistossa riittdd huvituksia kaikille vauvasta vaariin:

L

Hoidot odottavat elokuussa Vanhoja, kauniita

hemmottelumatkailijoita.

kan krouveihin”.
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on meren rannan puistotien varrella. Véliin
sopii piipahtaa vaikkapa huurteiselle “vélimat-

seikkailuallas, kiipeilyseind uima-altaassa, trampoliini,
vuoristojoki koskineen, porealtaat, erilaisia saunoja (16yly-
, Ja hoyrysaunat) sekd ulkoallas, jossa esilammitetty vesi ja
auringonpalvojille sopiva terassi. Vesipuiston sisddnpasy-
maksu on noin § euroa ja uimahalliin padsee 3 euron hin-
taan.

Kylpyléin hoitohuoneissa, joita on runsaasti, tarjotaan
erilaisia hierontoja, vesi- ja sihkohoitoa sekd osokeriitti-
parafiinihoitoa; sielli on suolakammio, infrapunasauna,
energiakapseli sekd hierova Hydro Jet-vesipatja. Lisdksi
kauneushoitolassa on saatavilla kasvo- ja jalkahoitoja. Hin-
nat ovat erittiiin edullisia (esim. 1 h hieronta vain noin 13
euroa, ultradénihoito n. 3 euroa, suolahoito n. 4 euroa ja
infrapunasauna n. 5 euroa).

Matka-aikataulu

perjantaina 20.8. klo 17.00 1aht6 Lansiterminaalista
Autoexpressilld ja valittomésti 1,5 h
bussimatka Pérnuun
mm. mahdollisuus kylpylahoitoihin.
Hoito-osasto varattu kokonaan osanotta-
jiemme kéyttdon (ennakkovaraus hoitoja
varten kysytién mydhemmin ldhtijoilta).
sunnuntaina 22.8. aamupiivén hoitoja, Helsinkiin

palataan klo 16.10.

lauantaina 21.8.

Matkan hinta tulee olemaan vain 155 euroa‘henkild.
Hintaan siséltyvit laivamatkat, bussikuljetukset ja kaksi
yoti hotellin 2hh, aamiainen ja aamusauna sekd -uinti, lau-
antaina juhlaillallinen noutopdydéstd ruokajuomineen ja
ohjelmineen.

Varaa jo nyt paikkasi matkalle. Paikat jaetaan ilmoittau-
tumisjérjestyksessd. Suuren suosion saavuttanut hotelli myy
jo seuraavan vuoden syksyd. Lisapaikkoja ei ole luvassa.

Ilmoittautumiset: Eija Haapaniemi, puh. 040 - 5500743
eija.haapaniemi @pp.inet.fi

Helsingin Autoteknillinen Yhdistys Naistoimikunta

kylpylé- ja hoitorakennuksia

Parnun vanha kaupunki herdd
kukoistukseensa kesélld. Kahvilat
ja terassit vetdvat niin turisteja kuin
paikallisiakin.
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SATL:n liittohallitus 2004

Puheenjohtaja  Matti Juhala puh.t 09-451 3470 Kaakkois-Suomen Risto Piepponen puh.t 05-681 4523
Ellipsikuja 9 F 39 k 803 9749 piiri Pursipolku 9 k 434 1035
02210 Espoo fax 451 3469 56120 Ruokolahti fax 681 4257
matti.juhala@hut.fi risto.piepponen @imatra. fi

Pohjois-Suomen  Timo Liusvaara puht 040-864 9180  Pohjanmaan piiri Marja Kuusela puht (0400-768 487

piiri Lyytinkuja 6 k Ahertajantie 15 k
90540 Oulu fax 67800 Kokkola fax
timo.liusvaara@mbnet.fi marja.kuusela@a-katsastus.fi

Lounais-Suomen Juha-Pekka Lindqvist puh.t 050-598 5746  Uudenmaan piiri Erkki K. Virtanen puh.t 020-758 5272

piiri Myllytie 11 as. 1 k 02-470 4120
21530 Paimio fax  010-553 5688
juha-pekka.lindqvist@turkuamk.fi

Linsi-Suomen

Helsinki Jari Pynnonen puh.t (09-758 3298 piiri

Meritie 4 B 11 t/k  040-587 3701

03100 Nummela fax  09-758 3299

jari.pynnonen@vv-auto.fi

Keski-Suomen

Itd-Suomen Pekka Louhos puh. 0400-297 111  piiri
piiri Niittyrinne 2 E k 015-536 093

57230 Savonlinna

kardea@pp.inet.fi

Neidonkuja 4 k 019-751 130
11120 Riihiméki 040-330 5273
erkki.virtanen @raol.fi

Reijo Javanainen puht 050-554 8290
Simulantie 8 k 02-548 1488
29600 Noormarkku ~ faxt  02-621 5602

reijo.javanainen@pto.pori.fi

Matti Virkkunen puht 045-632 3033
Muurjoentie 16 k 03-7157832
18100 Heinola fax 075-323 3033
matti.virkkunen @a-katsastus.fi

Hiimeen piiri Eero Nieminen puh.k  03-377 0238 Toiminnanjohtaja Harri Nieminen puht 044-523'9477

Korpiniityntie 5 0400-820 721
36200 Kangasala
aunejaeero @koti.soon.fi

UUSI JASENETU -
- ARVOKAS SATL -VYO

Olemme valmistaneet jasenillemme arvok-
kaan jésenyyden tunnusmerkin, liiton oman
vyon, jonka soljessa on kullattu ja lakattu logomme. Kor

tusvoimien " Leijona-vyot”.

sitd voidaan kéyttdd joko mustana tai ruskeana.

jArvokas vyonsolki on myds kierratettdvissd ja voidaan asentaa uuteen
| kun itse nahkavy® on pitkaaikaisen palveluksen jikeen valmis

Holmankuja 20 k 09276 1124
01800 Klaukkala fax  09-694 4027
harri.nieminen @satl.fi

laadun takeena on vyon valmistaja, joka tekee myGs Suomen Puolus :

Vaitd on useita eri kokoja vililld 115-140 cm. Vy6 on myds lyhennet{*
tévissd yksinkertaisesti mukana tulevien ohjeiden mukaisesti. Liséiksi:

' Nyt SATL:n "is&nnan viiri”

KESAKSI VIIRI SALKOON!

miehelle tai naiselle, jolla on jo kaikkea.

Van: Suomen lipun sini-valkoiselia
pohijalla SATL:n logo.
Koko: 45x500 cm.

Omakustannushinta:

34 euroa+toimituskulut.

Saatavana myds Ahtarin kesgpaivilta
SATL:n "toritta” iiman toimituskuluja.

Tilaukset: tarja.hamalainen@satl.fi
tai 09-694 4724,

kerro noudatko viirin torilta vai
haluatko sen salkoon heti.
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oli esilli auto- ja koqaamoalan

uusimpia laitteita, tyokaluja ja
tarvikkeita. Luentoja jirjestettiin
mm. OBD-jirjestelmistd, tuon-
tiautojen verotuksesta ja katsas-
tuksesta Tilaisunden juontajana
oli kaikille tuttu “radiodini”
Esko Riihela.
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Vuoden Autoteknillinen Yhdistys

Vuoden Autoteknilliseksi
Yhdistykseksi valittiin
YI3-Savon Autoteknillinen
Yhdistys lisalmesta.
Kilpailu oli tasaista ja

jo edellisina vuosinakin
ansioituneet yhdistykset
olivat aktiivisia myds
ténd vuonna.

Séaantouudistus 2004

Liittohallitus hyviksyi uudet saannot.
Liittohallitus korostaa edelleenkin  yhdistys voittakoon. Muistakaa,
sitd, ettei jasenmddrd saa laskea. Mui-  ettd jésenhankintakilpailukin on
ta uusia sddntojen painotuksia olivat  vield kdynnissd. Eradt yhdistykset
jasenhankinnasta vastaavan henkilon  ovat ilmoittaneet uusia jésenid
nimedminen ja yhdistysten nettisiva-  ilman jésenhankkijan tietoja. Pal-
jen avaaminen. Samalla haluttiin eri-  kinnot odottavat voittajia.

tyisesti palkita ne yhdistykset (sihtee-

rit), jotka kuukaudesta toiseen lahet-

tivdt tietoja ja raportteja liittoon kel-

Paras palkitaan

Kilpailu on jo kdynnissi. Paras

lon tdsmallisyydella.

Vuoden Autoteknillinen Yhdistys —séénnit

1. Jisenmaksuaktiivisuus
keskiarvoa paremmin = +1
keskiarvoa huonommin = -1

2. Jisenmiiriin kasvu (kaikki jisenet) *)
lisdys = +3
sama = +1
vihennys = -2

3. Jos yhdistys ei lihet liittokokousedustajaa
liittokokoukseen =-1 :

4. Yhdlstyksella on omat neftisivut
i (muu kuin liiton minimi) = +2

5. Yhdistyksellii on oma nimetty jisenhankinnasta
vastaava henkllo (ilmoitus lnttoon) +1 :

6. Yhdlstyksella on oma nimetty kirja-asiamies = +1

7. Tiedot liittoon
a) 10-12 raporttia= +3
6-7 raporttia = +2
1-5 raporttia = +1
0 raporttia= ~1

b) 'toir'rl'ix‘itakt_’,rtorxiu"s- =+1
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8. Julkaisujen myynti
(Autoalan Koulutuskeskuksen julkaisut)
alle 2 €/jasen =+ 0
yhi 2 €fjasen =+ 1
9. Lehtileikkeet liittoon jos tullut edes yksi =
10. ”Auton péiviin” jiirjestiiminen = + 2
11. Oman lehden julkaiseminen = +1

12. Mestarimekaanikko -kilpailujen esikarsintojen

Jarjestammen +1

*) Kaikki jasenet = kaikki ‘henkilojasenet eli varsinaiset

jasenet, vapaa]asenet kunniajésenet ja oplskehjajasenet
mutta ei kannatusjisenet. Tilanne vuoden viimeiseni

piiivind.

Tasapisteiden tullessa ratkaisevat seuraavat kohdat 1

;2 4,7,9,6,5,8, 3, IOJos edelleen on tasan voittaa se

yhdistys, Jota i ole aiemmin vuoden 1982 jalkeen valit-

~ tu Vuoden Autoteknilliseksi Yhdlstykseks1
‘Nimi sdannét on vahvistettu 31.1.2004 ja vahvistetaan

vuosittain hittohallituksen kokouksessa.

Suomen Autoteknillinen Liitto ry

Stadlan Formula Student teamin
edustajat.

Parhaatkin summitelnat

a/gz]en evottuvat é@(’&zﬁ

Tilaa nyt!

Autoteknillinen taskukirja 2003.
Valtava tietoméaara yli 1000-sivuisessa
suurteoksessa. Kaikki autotekniikan
osa-alueet ovat kattavasti esillé.
Useita satoja uusia sivuja.

Lis#ksi edellisen painoksen aiheita on
uudistettu ja laajennettu.

Auto-
teknillinen
taskukirja

Uusia aiheita mm. MED-Motronic,

elektroniset kuljettajan valvontajarjestelmat, henkiléautojen
sahkéhydrauliset jarrut ja sisailman suodatus, lukitus-
jarjestelmat, mukautuva vakionopeuden saddin, polttoaineen-
suodattimet, raskaiden ajoneuvojen ajonhallintajériestelmat,
telematiikka ja paljon muuta.

Hinta 71,28 € (sis.alv). Lahetyskulut lisdtdan hintaan.
Kirjat lahetetdan postiennakolla.

@ Autoalan Koulutuskeskus Oy

email: tarja.hamalainen@satl.fi, puh. (09) 6944 724, fax (09) 6944 027

SATL:n Antti Saarialho -rahaston

apurahat

torméyskayttaytymisen tutkimukseen

vin toiminnan edistamiseksi

Antti Saarialho -rahaston hallitus
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SATL:n hallitus péitti myontad seuraavat apurahat:

¢ Helsingin Ammattikoreakoulun, Stadian Formula
Engineering Team ry:lle 1000 euron apuraha
Formula Student- kilpa-autoprojektia varten

» Pirkanmaan Taitokeskukselle 1000 euron apuraha
ADR Sport II- kilpa-autoprojektia varten

+ Helsingin Ammattikorkeakoulun opiskelijalle, Pauli
Riikoselle 1000 euron apuraha korikorjatun auton

« Autojoukkojen Kilta ry:lle 500 euron apuraha varus-
miesten turvalliseen liikennekdyttdytymiseen tihtds-

Suomen Autoteknillinen Liitto ry
Koydenpunojankatu 8, 00180 Helsinki
Puh.09-6944 724

SATL:n Olof Enbom -rahaston
apurahat

Olof Enbom - rahaston hallitus p#étti myontdd seuraa-
vat apurahat:

» Savonlinnan Autotekniselle Yhdistykselle 1000 euron
apuraha diesel- elektroniikkakurssin jirjestdmiseksi

* Helsingin autoinsindorikouluttajat ry:lle autoteknii-
kan opettajien koulutuspaivén jérjestamiseksi

Olof Enbom -rahaston hallitus

Suomen Autoteknillinen Liitto ry
Koydenpunojankatu 8, 00180 Helsinki
Puh.09-6944 724
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SATLn KESAPAIVAT Ahtirissi
11. - 13.06.2004

Jarjestdjd : Seindjoen Seudun Autoteknillinen Yhdistys ry - SEATY

Ohjelma
Perjantai 11.6.

Perjantaina saapuvat, majoittuminen ennakkoilmoittautumisen mukaisesti

Lauantai 12.6.
8.00-10.00 Imoittautuminen, tietopaketti ja aamiainen, Hotelli Mesikimmen
10.00 - Kesdpdivien avaus ja tervehdykset, jarjestéjit, kaupunki, liitto....

10.30 - Yritysvierailu, FISKARS -konserni, Inhan tehtaat, BUSTER - veneet ym.
- vain atkuisille

HEI LAPSET {

10.30 - Santerin Seikkailumaa, mielenkiintoisia tehtivi kaikenikiisille, lasten kilpailut TULKAA MUKAAN
12.00-14.00  Lounas, Hotelli Mesikdmmen

14.00-17.00  Eldinpuistoon tutustuminen ja perhekilpailun tehtivit

15.00 - Kahvit, Hotelli Mesikimmen

17.00-19.00  Sauna, Hotelli Mesikimmenen, kylpyli

19.00-21.00 Iltatilaisuus, Hotelli Mesikimmenen ravintolasalissa
- lllallinen, noutopdydastid
- Liiton puheenjohtajan puheenvuoro
- Tanssia, muuta ohjelmaa
- Palkintojen jako, perhekilpailu

HYVAA YOTA !
NUKKUKAA HYVIN !
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Sunnuntai 13.6.
7.00 - Aamusauna, Hotelli Mesikdmmen
8.00 — 10.00

Aamiainen, Hotelli Mesikimmen

9.00-11.00  Piirien vilinen kilpailu, Santerin Seikkailumaassa

- 3 osallistujaa / joukkue

11.00 - 12.30  Lounas, huoneiden luovutus

13.00 - Piatostilaisuus ja palkintojen jako
- kahvi
13.30 > Kotimatka Keskisen kyldkaupan kautta

(Toysén Tuurissa, n. 25 km) - kannattaa tutustua

KESAPAIVAPAKETIT / HINNAT (Hintoihin voi tulla vield muutoksia)

A. KESAPATIVAVAPAKETTI,
ilman majoitusta, aikuinen 82,00 €, lapsi 35 € (3 - 14v.)

lauantai - hotelliaamiainen
Santerin Seikkailumaa

Sisalto: sunnuntai - hotelliaamiainen - yritysvierailu -

- Santerin Seikkailumaa - Kkotiruokalounas
* lounas - paatoskahvit

» Eldinpuistokierros

» iltapdivikahvit

- kylpylén kiytto

- illallinen noutopGydastd

B. Majoitus, Scandic Mesikimmen, kesdpaivipaketti, aikuinen 125,00 €, lapsi 35,00 €
- sisiltdd majoituksen hotellissa ja ylld mainitun kesépéivipaketin

C. Majoitus, leirintdalueen mokissd, kesdpdivipaketti, aikuinen 110,00 €, lapsi 35,00 €
- siséltdd majoituksen leirintdalueen mokissa ja ylla mainitun kesépiiviipaketin

D. Majoitus, pe - la, hotelli 2 hh+ 1-2 lisdvuodetta lapsille 60,00 €, mékissi 38,00 €
Muuta: asuntovaunu / asuntoauto/ 10,00 € ensimmiinen vrk, 8,00 € seuraavat vrk:t
Pankki: SEATY, OP Kuortane 518701 - 410756

Lisétietoja: Kart Pirttiméki 0400 871 608 email. kari.pirttimaki@osmatic.fi
Markku Saari, 0400 379 127 email. markku.saari@jakk.jalasjarvi.fi

" TERVETULOA KESAPAIVILLE AHTARIIN !
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Yhdistysten toimihenkilt 2004

Eteld-Satakunnan Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Insin6ori Veikko Syrjd puh.t
Kivelykatu 20 k
38200 VAMMALA fax
veikko.syrja@kabus. fi

Siht. Autoteknikko Matti Hietanen ~ puh.t
Juolukkakatu 2 k
32700 HUITTINEN fax
matti.hietanen @esanet.fi gsm

Rah.hoit. Insin6ori Veikko Siuko puh.t
Jaatsinkatu 14 B k

38210 VAMMALA

Forssan Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Huoltopiall. Heikki Alavalkama  puh.t
Tammelantie 26 gsm
31300 TAMMELA fax

heikki.alavalkama @autoyhtyma.com

Siht.ja  Kats.as.esimies Seppo Kaija puh.t
rah.hoit.  Kannistonkatu 18 k
30300 FORSSA fax

seppo.kaija@a-katsastus.fi

Helsingin Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht.  Yrittdja Turo Tilild puh.t
Angsholm k
08700 VIRKKALA fax

turo.tiilila@testcenter.fi

Siht. Huoltopallikko Tero Lappi puh.t
Suotie 23 B gsm
05200 RAJAMAKI fax

tero.lappi@lansiauto.fi

Rah.hoit. Kenttipéallikko Jari Pynnénen  puh.t
Meritie 4 B 11 k
03100 NUMMELA gsm
jari.pynnonen @vv-auto.fi fax

Hiimeenlinnan Autoteknillinen Yhdistys ry

Puhjoht. Lehtori Markku Kénnola gsm
Pihkakaarre 18
14200 TURENKI
markku konnola @kktavastia.fi

Siht. Liikenneopettaja Erkki Viitasaari
Sakkolantie 3 as 2 puh.k
13600 HAMEENLINNA fax
erkki.viitasaari @virpi.net gsm

Rah.hoit. Insin6dri Hannu Pasanen puh.t
Louhimokatu 20 B 22 fax
13130 HAMEENLINNA gsm

hannu.pasanen @a-katsastus.fi

Imatran Autoteknillinen Yhdistys ry

Puhjoht  Teknikko Risto Piepponen puh.t
Pursipolku 9 k
56120 RUOKOLAHTI fax
risto.piepponen @imatra.fi

Siht. Lehtori Ari Koskinen puh.t
Keskihaara 96 k.
56140 RUOKOLAHTI fax
ari.koskinen @ekamo.fi
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02-568696
0400-877472
561429

02-5601422
561014
5601415

0400-730238

03-5193634
5141560

03-42466420
0400-716641
42466429

0204882900
03- 4354905
0204882901

09- 31083560
019-343636
09-31083561

09- 8525632
040-8356464
8525659

09-7583298
2227247

040-5873701
7583299

050-5848070

03-6120122
6120122
050-60955
0204832840
0204882841
0400-436123

05- 6814523
4341035
6814258

040-5087763
0400-724507
0204968409

Rah.hoit.  Tullivalvoja Pasi Sarantila puh.t
Sallinkuja 11 k.
55100 IMATRA fax

pasi.sarantila@pp.inet.fi

Iti-Himeen Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Liikkeenharj. Olli Mykri puh.t
Ilmarinkatu 3 gsm
18100 HEINOLA
olli.mykra@auto-opisto.net

Siht. Teknikko Jani Heikka puh.t
Anjalankatu 24 gsm
18130 HEINOLA fax
jani.heikka@phnet.fi

Rah.hoit. Teknikko Unto Jarvinen gsm
Tervastie 2
18100 HEINOLA

Iti-Undenmaan Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Kats.as.pall. Nils-Goran Byman puh.t
Kvarningsvigen fax
01190 BOX

Siht. Katsastusmies Esa Perild puh.t

Teollisuustie 18 fax

06150 PORVOO

Teknikko Peter Ramm-Schmidt

Adlercreutzinkatu 35 B 7

06100 PORVOO

Rah.hoit.

Joensuun Seudun Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Korj.pdill.Taisto Lehikoinen puh.t
Hoytigisentie 12 gsm
81100 KONTIOLAHTI
taisto.lehikoinen @saunalahti.fi

Siht.ja  Lehtori Kauko Tahvanainen puhk

rah.hoit.  Ohvanantie 273 fax
82200 HAMMASLAHTI gsm

kauko.tahvanainen@ pkky.fi

JyviskyldnAutoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Freel.toim. Heikki Haapaniemi puh.k
Tikkaranta 133 gsm
51200 KANGASNIEMI
heikki.haapaniemi @pp.inet.fi

Siht. Huoltoneuvoja Jukka Autio puh.t
Kyldnlahdentie 2 b 14 gsm
40950 MUURAME
jukka.autio@autobest.fi

Rah.hoit.  Toim.joht. Eija Haapaniemi puh.k.
Tikkaranta 133 gsm
51200 KANGASNIEMI

eija.haapaniemi@pp.inet.fi

Kajaanin Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht.  Opistoupseeri Jarmo Kivild puh.t
Eritie 1 B 8 k
87200 KAJAANI fax
Siht.ja  Insin6dri Antero Viisinen puh.t
rah.hoit.  Linnantaustie 19 A 18 k
87250 KAJAANI fax

antero.vaisanen @dnainternet.net gsm

05-6215850
0400-584511
05-6215879

03-7153056
0400-898748

03-5256600
050-3056646
5256610

0400-191790

0204882430
0204882431

0204882430
0204882431

013-2683141
050-3871815

013-741862
2442759
0500-572049

015-431800
040-7255711

014-688673
0400-618409

015-431800
040-5500743

08- 6176569
630924
6165294

08- 6165292
6140567
6165294

050-5553678
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Kangasniemen Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht.  Freel.toim. Heikki Haapaniemi puh.k
Tikkaranta 133 gsm
51200 KANGASNIEMI
heikki.haapaniemi @pp.inet.fi

Siht. Yrittéja Pauli Kohvakka puh.k
Levilahdentie 309 gsm
51200 KANGASNIEMI
pauli.kohvakka@pp.inetf

Rahhoit.  Toim.joht. Eija Haapaniemi puh.k
Tikkaranta 133 gsm
51200 KANGASNIEMI

eija.haapaniemi @pp.inet.fi

Keski-Pohjanmaan Autoteknillinen Yhdistys ry
Puhjoht. Kats.mies Marja Kuusela gsm
Ahertajantie 15 A
67800 KOKKOLA
marja.kuusela@a-katsastus.fi
Siht. Korj.piill. Pasi Karvonen puh.t
Kustaa Aadolfinkatu 8 A 4 fax
67100 KOKKOLA
pasi.karvonen @sisuauto.com
Insinoori Eero Liukkonen puhk
Vaatturinkatu 12 A 10
67100 KOKKOLA

Keski-Uudenmaan Autoteknillinen Yhdistys ry

Rah.hoit.

Puh.joht. Kouluttaja Jukka Rinne puh.t
Arokuja 136 k
04350 NAHKELA fax
jukka.rinne@shell.com

Siht. Tekn.myyjé Arto Miiluniemi puh.t
Forssankatu 8 k.
04430 JARVENPAA

Rah.hoit.  Yrittéji Veijo Pesonen Puh.t
Sipoontie 57 k.
(4430 JARVENPAA

Kotkan Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Liikkeenharj. Pentti Listo puh.t
Kalervonkatu 4
48600 KARHULA

Siht. Rengasmyyji Tarmo Kuva puh.t
Pirosenvuorentie 11 B 4
48400 KOTKA
tarmo.kuva@kymp.net
Toimistonhoit.Olavi Piirainen ~ puh.t
Vihannestie 19
48700 KARHULA
opiirain@nettilinja.fi
Kuopion Autoteknillinen Yhdistys ry
Puh.joht. Huoltopiill. Hemmo Lotjonen  puhk
Puijonsarventie 33 B 11 gsm
70360 KUOPIO
heimo.lotjonen @dnainternet.net
Siht. Tyonjohtaja Tommi Suhonen gsm
Veneheitontie 10
71920 PAJUJARVI
tommi.suhonen @jaaskelaisenauto.fi
Katsastusmies Timo Heiskanen puh.k
Savonkatu 8 B 19 gsm
70100 KUOPIO
te.heiskanen@dnainternet.net

Rah.hoit.

Rah.hoit.
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015-431800
040-7255711

015-431529
040-5157127

015-431800
040-5500743

0400-768487

040-5434832
06-8302124

040-7151149

040-5967314
09-2751526
2751526

040-5925723
09-2919891

0400-470077
09-286277

050-5532077

044-5465888

0400-551207

017-3649185
044-5454335

050-3605930

017-2823015
050-5624860

Laaksojen Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Lehtori Pekka Kneckt puh.t
Tornitie 17 k
85500 NIVALA
pekka kneckt@kam.fi

Siht. Katsastusmies Markku Voltti puh.t
Siltatie 29 gsm
84100 YLIVIESKA

Rah.hoit. Lehtori Pasi Korkiakoski puh.t
Vapaudentie 30 k
85500 NIVALA
pasi korkiakoski @kam.fi

Lahden Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Insin66ri Kari Myllys puh.t
Haasiankatu 7 k
15700 LAHTI gsm.
kari.myllys @a-katsastus.fi fax

Siht. Teknikko Reijo Huusko puh.t
Keviitkatu 9 A 3 k
15240 LAHTI gsm
rejjo.uusko@pohjola i fax

Rah.hoit. Liikkeenharj. Markku Hietala ~ puh.t
Kesirannan Ylitie 73 k
15580 RUUHIJARVI gsm

fax

Lappeenrannan Autoteknillinen Yhdistys ry
Puh.joht  Teknikko Antti Hiiri puh.k
Savimdenkatu 13 E
53100 LAPPEENRANTA
antti.hiiri @luukku.com
Siht. Teknikko Erkki Lizperi
Jousimiehenkatu 8 B 12
53850 LAPPEENRANTA
erkki.laaperi @pc-koneistus.fi
Yrittdjd Arto Kiljunen puh.t
Juvosentie 9 gsm
54920 TAIPALSAARI fax
arto.kiljunen @auto-target.inet.fi

puh.k

Rah hoit.

Linsi-Pohjan Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh joht. Teknikko Toivo Kantomaa puh.t
Latukatu 14 k
94700 KEMI
toivo.kantomaa@a-katsastus.fi
Teknikko Hannu Keskitalo puh.t
Saarenpainkatu 29 B 20 gsm
95400 TORNIO

hannu keskitalo @a-katsastus.fi

Siht.ja
rah.hoit.

Linsi-Uudenmaan Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Insin66ri Ilpo Skog
Kissalammentie 10 puh.t
09430 SAUKKOLA fax

ilpo.skog @a-katsastus.fi

Siht. Teknikko Reijo Puumalainen ~ puh.t
Haukankatu 1 k
08150 LOHJA fax
Rah.hoit.  Insin66ri Ossi Kiviniemi
Lidkekuja 4 puh.t
08200 LOHJA k

08-4492263
440151

08-428649
050-5471048

08-4492262
442374

0204882910
03-7353538
040-5030533
0204882911
0105585639
03-7302004
050-5651293
0105585664
03-7565244
7627681
0400-710574
7565240

0500-848663

0400-658518

05-4142978
0400-652199
4142971

0204883800
016-221582

0204833840
050-3220822

0204882400
0204882401

0204882400
019-326673
0204882401

019-3696611
387133
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Mikkelin Autoteknillinen Yhdistys ry

Puhjoht. Kats.piill. Erkki Valjakka puht  015-4150707
Riihiméenkatu 6 fax 4150709
50100 MIKKELI gsm  040-5808882

e-s.katsastus @esk.inet.fi
Siht. Aluemyyntipaill. Veikko Puikkonengsm 050-5470915
Puikkosentie 17
51880 KOIKKALA
veikko.puikkonen@tohi.inet.fi
Rah.hoit.  Jalkimarkk.pédill. Pekka Kiiski ~ puh.t
Vehkasillantie 19
50600 MIKKELI

pekka kiiski @autoforum.fi

015-7600809

Nurmeksen Autoteknillinen Yhdistys ry
Puh.joht. Insinoori Jouko Kankare puh.t
Katajatie 2
75530 NURMES

013-2443802

Oulun Autoteknillinen Yhdistys ry
Puh.joht. Myynti-insindori Timo Liusvaara puh.
Lyytinkuja 6
90540 OULU
timo.liusvaara@mbnet.fi
Siht. Lehtori Jari Tajakka gsm
Pihlajakuja 13E 9
90460 OULUNSALO
jari.tajakka @osakk.fi
Lehtori Jukka Kauppila puhk 08-5308224
Virtontie 17 gsm  040-5359449
90230 OULU

jukka kauppila@mail.suomi.net

040-8649186

044-2981300

Rah.hoit.

Pohjois-Kymenlaakson Autoteknillinen Yhdistys ry
Puh.joht. Teknikko Lasse Torri puhk  05-3250150
Harjuntie 194
45330 HARJU
torrila.surfeu.fi
Siht. Kouluttaja Eino Eskelinen puh.
Kukkurantie 28
45360 VALKEALA
eino.eskelinen@pp1.inet.fi
Kats.as.esimies Jarmo Peltonen  puh.t
Segerhornintie 7 k
45720 KUUSANKOSKI

jarmo.peltonen @a-katsastus.fi

040-7230058

Rah.hoit. 0204882360

05-3793662

Porin Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht.  Opettaja Reijo Javanainen puh.t
Simulantie 8 k
29600 NOORMARKKU gsm

reijo.javanainen @pto.pori.fi
Siht. Yrittdjd Jarmo Lautaméki puh.t

Hongikkotie 21 k
28540 PORI gsm
jarmo.lautaméki @pp.nic.fi

Rah.hoit.  Toim.virk. Ilse Lehti
Tommilantie 33 puhk
28610 PORI

02-6215632
5481488
050-5548290

02- 5380745
6379450
040-5468228

02-6377621
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Rauman Autoteknillinen Yhdistys ry

Puhjoht. Korj.pdill. Markku Miettunen  puh.t
Lehdontie 16 k
26510 RAUMA
markku miettunen @surfeu.fi

Siht. Insing6ri Raili Grondahl puhk
Urposentie 2 fax
26510 RAUMA
raili.grondahl @luukku.com

Rah.hoit. Lehtori AlpoPaavola puh.t
Kullanperintie 325 k
27230 LAPPI

alpo.paavola@rao.rauma.fi

Riihiméen Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Insin6dri Vesa Peippola puh.t
Hiivolantie 10 gsm
11710 RIHIMAKI

vesa.peippola@luukku.com
Siht. Insin6ori Erkki K Virtanen Puh.t

Neidonkuja 4 k.
11120 RIIHIMAKI gsm
erkki.virtanen@raol.fi

Rah.hoit. Insin6ori Risto Lejon puh.t
Hyttitie 10 fax
11910 RIHIMAKI

Rovaniemen Autoteknillinen Yhdistys ry

Puhjoht. Myyntipaall. Arto Kuukasjirvi  puh.t
Karsikkotie 4 k
96190 ROVANIEMI fax

arto.kuukasjarvi @pohjola.fi
Siht. Teknikko Esko Kulusjérvi puh.t

Jahtipolku 11 k
96910 ROVANIEMI fax

esko.kulusjarvi@pp.inet.fi

Rah.hoit.  Insin6dri Jaakko Heikkinen puh.t
Janiksenpolku 6 k
96500 ROVANIEMI fax

jaakko.heikkinen@pp2.inet.fi
Salon Seudun Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Osastonjohtaja Raine Hieta puh.t
Juvankoskentie 155 gsm
25380 REKLJOKI fax

raine.hieta@sskky.fi
Siht. Toim.virk. Kirsi Murtomaki puh.t

Kidridisentie 1-3 as 5 k
24800 HALIKKO fax
kirsi.murtomaki @a-katsastus.fi

Rah.hoit. Huoltopéillikkd Martti Lehtinen puh.t
Kéiridisentie 1-3 as § k
24800 HALIKKO fax

martti.lehtinen @halikko.salonseutu.fi

Savonlinnan Autoteknillinen Yhdistys ry

Puhjoht. Korj.paill. Matti Hartikainen ~ puhk
Laitaatsillantie 12A 6 gsm
57170 SAVONLINNA
terttu-matti@suomi24.fi

Siht. Lehtori Ari Lybeck puhk
Panunkatu 48 B 3 gsm
57200 SAVONLINNA

arilybe @netti fi

02-8230711
8230114

02- 8251864
8251864

02- 83789247
8261141

019-739308
040-7322552

020-7585272
019-751130
040-3305273

0400-313470
019-729201

0400-696954
016-3791410
0102960539

016-1813525
040-5288079
042-5288079

016-1814701
040-5680298
1814719

02- 7704303
044-7704303
7704505

0204882564
0400-538273
0204882561

02-7273032
7337768
7273055

015-273465
050-3403656

015-5506651
0500-923218
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Rah.hoit.
Poppelintie 18
57220 SAVONLINNA

juha.herttuainen @a-katsastus.fi

Kats.as.esimies Juha Herttuainen puh.t

k

Seinidjoen Seudun Autoteknillinen Yhdistys ry

Puhjoht. Insinori Kari Pirttiméki puh.t
Kuulankatu 7 B 14 fax
60100 SEINAJOKI
kari.pirttimaki @osmatic.fi

Siht. Kouluttaja Markku Saari puh.t
Laidunkuja 8 k.
61600 JALASJARVI gsm
markku.saari @jakk fi fax

Rahhoit. Teknikko Erkki Maunus puh.t
Rantatie 5 gsm
63100 KUORTANE fax
erkki.maunus @jamin.fi

Sodankylin Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Katsastusmies Juhani Hietanen  puh.t
Piilolantie 3 k
99600 SODANKYLA fax

Siht.ja  Kats.mies Olavi Suutari-Jaasko  puh.t

rahhoit.  Haastajantie 22 B 11 fax
99600 SODANKYLA gsm

Tampereen Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Insin6dri Antero Savolainen puhit
Terrierinkuja 9 k
33580 TAMPERE fax
antero.savolainen @pk.poliisi.fi

Siht. Teknikko Tapio Kaakkolammi  puh.t
Jartikatajankatu 15 k
33300 TAMPERE gsm
kaakkolamm@koti.tpo.fi fax

Rah.hoit.  Insind6ri Hannu Tennberg puh.t
Arkkitehdinkatu 36 A 6 k
33720 TAMPERE fax
hannu.tennberg @nic.fi

Turun Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Insin66ri Juha-Pekka Lindqvist puh.t
Myllytie 11 as 1 fax
21530 PAIMIO gsm
juba-pekka.lindgvist@turkuamk.fi

Siht. Insind6ri Sami Nikkild puhk
Peltolantie 1 gsm
23120 MIETOINEN
sami.nikkila@luukku.com

Rah.hoit. Insingori Pekka Vanhatalo puhk
Paattistentie 736 gsm
21330 PAATTINEN
pekka.vanhatalo@pp.inet.fi

Vaasan Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Vahinkot. Carl-Gustav Nykvist  puh.t
Vehkatie 3 k
65280 VAASA fax
carl-gustav.nykvist@if fi

Siht. Katsastusmies Sari Tuominen gsm

’ Rajarinne 4 K 38 k
65280 VAASA

sari.tuominen @a-katsastus.fi
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040-5197932
015-256676

0400-871608
06-4215444

06- 4582240
4561051
0400-379127
4582300
06- 5657332
050-5161997
5661305

020488179
016-610138
0204883821
020488179
0204883821
0400-291843

03-2850452
3646947
2850335

03- 18155293
3432242
040-8411664
18155600
0105552541
03-3174995
5552509

010-5535643
010-5535688
050-5985746

02-4389683
044-2729979

02-2375072
040-5034535

050-3039977
06- 3214300
0105122990

050-5421447
06- 3168683

Rah.hoit.  Korj.péill. Michael Andersson  puh.t
Rantakatu 19 B 17 k
65100 VAASA fax

michael.andersson @easykm.fi

Vakka-Suomen Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Insin6éri Olli Laivo puh.
Elkkyistentie 302
23500 UUSIKAUPUNKI
olli.Jaivo@vsai.fi

Siht. Toim.joht. Kyosti Kuronen puh.t
Kannukkakuja 4 k
23800 LAITILA fax
kyosti.kuronen@kk-autoteam.fi  gsm

Rah.hoit. Varaosapiill. Raimo Gronberg  puh.k
Metléhteentie 3 t
23800 LAITILA

raimo.gronberg @kk-autoteam. fi
Valkeakosken Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Insind6ri Aimo Vaara gsm
Toyrédnkatu 6
37600 VALKEAKOSKI
jussi.vaara@suomi24.fi

Siht. Teknikko Alpo Survonen puh.t
Antinniementie 3 fax
37630 VALKEAKOSKI gsm
alpo.survonen@upm-kymmene.com

Rah.hoit. Merkonomi Alpo Ojala puh.t
Ilvangantie 93

37500 LEMPAALA

Varkauden Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht. Tydnjohtaja Jaakko Réisdnen gsm
Osmajoentie 53
78210 VARKAUS
jaakko.raisanen @luukku.com

Siht. Teknikko Kimmo Liukkonen  puh.t
Louhitie 11 A 28
78850 VARKAUS

kimmo.liukkonen @sakky.fi

Rah.hoit.  Piiripdillikko Markku Markkanen gsm
Valkeisenkatu 8
77600 SUONENJOKI

Yld-Savon Autoteknillinen Yhdistys ry

Puh.joht.  Piiripaill. Juha Loytynoja puh.t
Lukkarinkatu 22 fax
74120 NISALMI gsm
juhloy @dnainternet.net

Siht. Katsastusmies Unto Mdhonen  puh.t
Poskipuronkatu 7 B 8 k
74120 TISALMI gsm
unto.mahonen@dnainternet.net  fax

Rah.hoit. Lehtori Seppo Smedberg puh.t
Tikanpolku 9 k
74700 KIURUVESI fax

seppo.smedberg @ysao.fi

0400-451980
06-3125165
0204513411

050-5976326

02-856343
8422866
856340

0400-822303

02-851775
856343

0400-330135

0204162344
0204162357
0400-799196

03- 5842683

041-4671207

040-5407188

0500-317097

0500-634587
017-814916
814952

0204883130
017-813476
0400-878946
0204883131
017-753920
752850
753922
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Savonlinnan Autoteknillinen Yhdistys ry jarjestaa jalleen
perinteisen, ratkiremukkaan opinto- ja virkistysretken

Kauniiseen Karjalaan 20. — 23.05.2004 (helato-pe-la-su)

Matkaoppaina Pekka ja Vera Louhos
... ja toki vaimot myds mukaan!

Alustava ohjelma :

Menomatka Lihto aamulla Kiteeltd (tai Tohmajirveltd),
Wiirtsilé, Sortavala*, Rautalahti, Léskeld, Koirinoja, "Kuo-
leman laakso”, Kolatselki, Jyrgelitsi, Prasi, Petroskoi (jon-
ne saavutaan n. klo 17 — 18).

— Valuutan vaihto heti rajan tuntumassa.

o Wiirtsildssd heti rajan takana hyvé baari ja lyhyt kahvi- &
tupakkatauko, * Sortavalan lenkki joko meno- tai paluu-
matkalla, ”Kuoleman laakson” Surun ristilli pysahdytiin
katselemaan talvisodan taistelupaikkoja, sen jilkeen niem-
me mittavat tietyot ja ajelemme melkoisen pdtkdn uutta
hyvii asfalttia. Vieljarven rannassa Jyrgelitsdssd karjalan-
piirakka & kahvitauko, minkd jilkeen ajellaan edelleen Pet-
roskoihin.

* Majoittuminen** lihelld keskustaa olevan ammattioppi-
laitoksen asuntolaan. Siirtyminen Autotransport Tekniku-
mille ruhtinaalliseen illallispSytéin.

Kaikki ruokailut, aamupalat, lounaat ja
illalliset Teknikumilla!

**Majoitus melko lahelld teknikumia olevan oppilasasunto-
lan 2-hengen vierashuoneissa, (6. krs, ei hissid, yht. sos.
tilat) — Rauhallinen ja siisti paikka, mutta ei luxusta!
Petroskoissa runsaasti ohjelmavaihtoehtoja (pe ja la)

* Tutustuminen teknikumin opetustiloihin ja -vilineisiin,
Petroskoin Yliopisto (metsi-insingoritiedekunta ym), upea
CTK-autotalo (Bosch-huolto, Nissan, Renault, Ford, Dae-
voo ym), nykyaikaiset katsastusasemat, kaupungintalo ja
kauniit rantapuistot, Pietari Suuren patsas, matkustajasata-
ma, uusia ostoskeskuksia, museoita, kirkkoja ym.

» Kansantanssi- ja soitinyhtye KANTELEEN konsertti saa-
daan my®s ohjelmistoon.

* Mahd. kéynti Kontupohjassa, jossa mm. iso paperitehdas
museo, kivitehdas ym..

* Ratkiriemukkaat ja ruhtinaalliset illalliset teknikumilla
rehtori Vladimir Belyaevin (Petroskoin Autoteknillinen
Yhdistys) toimiessa isantéing, yhteislaulua ym.
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« [llallisten jélkeen mahdoilisuus tutustua kaupungin yoelé-
midn, ken vield jaksaa !

Paluumatka

* Sunnuntaiaamun aamupala jo klo 7 (muulloin klo 8) ja
saadaan eviskassit mukaan.

o Ajelemme Pietariin johtavaa valtatietd Aunukseen, jossa
mm. uusi suomalaisvoimin tehty luterilainen kirkko, Vite-
lessé katsellaan idyllisid joenvarsimaisemia ja poiketaan
upealle Laatokan hiekkarannalle nautiskelemaan retkievéi-
td. Uimassakin voi kdyda.

» Sitten noustaan Rajakontuun ja pysihdytdsn “ihmettele-
médn” vanhan rajan rajakives.

* Salmin hautausmaalla nihdééin mm. vuodelta 1919 oleva
suomalaisten soturien sankarihauta. (Suomalaisia vapaaeh-
toisia lahti Suomen itsendistymisen jélkeen auttamaan Kar-
jalan veljeskansaa vapautumaan, mutta joukko oli liian pie-
ni ja se tuhottiin). Salmin sodassa pommitetun kirkon rau-
niot on myds nahtévyys.

* Pitkdrantaan tultaessa on tien varressa mahtavan sairaala-
laitetehdaskompleksin n. 15 vuotta sitten kesken jddneet
rakennukset. Pitkdrannan jilkeen Koirinojalta palaillaan sit-
ten menomatkan reittid. (Sortavalan lenkki, jollei tehty jo
menomatkalla), Ruskealassa poiketaan kauppaan, josta voi
tehdd viimeisilld ruplilla juoma- ym ostokset. Wiirtsildssa
edullinen tax-freekauppa, josta ostokset Euroilla tai Visalla.

Matkan hinta

» "Perilldolopaketti” sisiltien majoituksen (3 yotd) ja kaik-
ki ruokailut ruoka-juomineen, sis. myds alkoholit (jota on
rittdvasti)l 140 € /hlo
— Bussikyyti, riippuu léhtijéiden méfristi

esim. 15-17 henk. 60 €/hl6

30 henk. 45 €/hid

40 henk. 35 €mlo

MITA SUUREMPI PORUKKA
— SITA EDULLISEMPI KYYTI !

satelliitti 1/2004

— Bussi joko 17 tai 36 -50 paikkainen (E.Karhu, Kitee)
Ryhmaiviisumi 37 € /hl6 + matkatoim. kulut
(henk. koht. kertaviisumi 45 €)

ILMOITTAUTUMINEN

SITOVAT ILMOI'I'I‘AUTUMISET
Pekka Louhos Puh. 0400-297 111

Lihtijoiden nimet, yhteystiedot ja
tarviiko ryhméaviisumin.

» T4mé on vilttimaton bussivarauksen ja tarvittavan bussin
koon varmistamiseksi. Kevat on litkennoitsij6illa kiireistd
aikaa !

« Kun tdmi on varmistettu, lihetdimme pankkisiirrot perilla-
olopaketin (140 €) maksamiseksi ennakkoon yhdistyksem-
me tilille. - Kyyti- ja viisumikustannukset kerdtddn vasta
matkan aikana.

» Ryhmiviisumin tarvitsijoilta tarvitsemme sitten: kopion
passin kuvasivusta seka tositteen voimassa olevasta matka-
vakuutuksesta (esim. kopio matkavakuutuskortista ).

Savonlinnassa 22. maaliskuuta 2004

Kevitretkiterveisin
Savonlinnan Autoteknillinen Yhdistys

Pekka ja Vera Louhos
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Uni uudesta auntosta

Olin ostanut aunton,
eliméni ensimmiisen,
iman bea/'oa, ulkondin
perusteella,

kaunis kain miki,
avoauts, cabriolet
kermanvalkoinen.

Kaukosiddmohjauksella
tynnd tictoteknidkkaa.
Halpakin romahtanein
hinnoin,

E helppoa varastaa,
kaukosiddin vain mukaan,
yksi kannettava lisdi vyille,
kinnykin viereen lanteille
kuin Linnen michelli ennen,

kahdesti lankeavat

A/'e/in am’njan paisteessa,
thailevia katseita,

ok epdilevikin joukossa,
vivusta sddtien,

kuin lentokoneessa,
vasemmalle, oikealle,
ohjaustunto vishin outs,
mutta menettel;
napeusrajoitukset sopi

Ol kutsuttu saunaan,
wudella antolls menisin,
Lictenkin,

)lks[ kaé'a saist rittia.

Pihalla olikin anje/ma,
piééupq’aé koltiaiset
Pispalasta, Rajaportilta,
piééu lpg'an nurkalta,
autont olf keksineet
Joka puolella keikkuivat,
kohta ,ae//[t lommolla

varmaan.

"Alkid vitsikid, vien koea/'a//e
/'o.séu.s, kun on enempi aikaa”!

Kaukosiidin,

pirn vie ol viidriy

Joku vaihtanut vyilleni
peliohjaimen.

Sitd otkeaa hakemaan,
yksi pojista perissini;
"Adkovat niyryyttia sinut,
pikkusen tervaa ja i,
sinne ja tinne, vanhaa tyynyd
hactaan, /@//nem'a' /'a

vihin kuhmuttelua paille,
et tommosella talla,

wiille kulmille lewhkimaan.”

Olin pahassa pulassa,
ratkaisua e: tahtonut liytys,
onneksi HERASIN/

K

Mitdpa tuosta,

vaikka kaunis se of;

mutia a/y'au.stunta olt huono,
eiki jarruz‘u.séaan

sauvasta taakse vetien
mitenkidn hidvid ollut

Ja kiidntyminenkin

ahtaassa pihassa

tosi vaikeaa.

Faktaa /'a ﬁétwfa

Olavi Laine
0v
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Petvin /Jﬁn'fmz‘c’:
/0(’/115‘555:1 w"t]zznzls'zmﬁ'(/55a
/'o,(’amﬁn pidsec

lz)/il‘(?;11/1‘ff{)'m)}\/f€n§/i /11{1/'011//8.

Piitikseni on ehki
/}I S5€ on /o/pu//zm?n.

Ainoa /pa[[’,(qz, messd menestys

tulee ennen f)/f)'z‘/i, on 511;111;(’1}7}1.

Nuoruus on ainoa asia,

/'m,(*a atka ,4'017}111.

Adna on kynumenen hyvid syyti
Y 2 2

olla tekemdtta mitiin.,

/<1'1}'¢3¢:’5[ todistaa, etti )/)"t'z‘zif
tehdi enesmmidn buin

ehdit tehds.

Asiakas o acna otkeassa,

mutta missd he ovat?

/zf,(*zzzlsz‘a rahaa omistavaa
henkdoi kohtd on kolme rosvoa,
/bz‘(’zz muettival mdten

vahan sais /00/'5.

JI"\SENHANKINTAKILPAILUT 2004

Hanki uusi jasen
— VOITA MATKA FRANKFURTIIN !

Jasenhankintakampanja on tdydessé vauhdissa ja
olemme jo saaneet runsaasti uusia jasenia. Jasenhankinnan
tavoitteena on saada uusia jasenid SATL:n jasenyhdistyksiin

ja samalla palkita aktiiviset jasenet, jotka ovat kunnos-
tautuneet jasenhankinnassa. Kaikki, jotka ovat hankkineet
yhdenkin uuden jdsenen ovat mukana arvonnassa,
jossa arvotaan matka Frankfurtin Automechanika
2004-messuille. Jokaisesta uudesta jasenestd saat myds
pisteitd, joilla voit voittaa arvokkaita palkintoja.
Kilpailun sdénnét [6ydat sivulta 46

Paikkakunnalle muuttanut uusi tyon-
tekijd tai vaikkapa kollegasi voi olla
uusi jdsen. Kerro hénelle yhdistyk-
sestd ja virvad mukaan. Katso sivulta
46 yhteenvedosta "myyntiargument-
teja” virvdystoimintaasi varten.

Miten ilmoitetaan
uusista jasenista?

Jdsenhankinta ilmoitetaan oheisella
jasenilmoituslomakkeella, varsinai-
sella ilmoituskortilla tai sahkoiselld
lomakkeella, joka on jatkuvasti saata-
villa liiton kotisivuilta, www.satl.fi
tai milld muulla tavalla tahansa, kun-
han ilmoituksesta kdyvit ilmi kaikki
tarvittavat tiedot sekd uudesta jése-
nestd ettd ilmoittajasta.

Palkinnot

Jokainen varsinaisen jésenen jésen-
hankinta antaa 5 pistettd eli

1 uusi jésen =5 p.,2 =10 p.,
3=15p. ...10 =50 p. jne.

Jokainen opiskelijajasenen han-
kinta antaa 2,5 pistettd.

Pisteet ovat henkilokohtaisia eikd
niitd voi antaa muille tai yhdistelld
muiden kanssa. Lisdksi kaikki jasen-
hankintaan osallistuneet ovat mukana
arvonnassa, jossa arvotaan matka
Frankfurtin Automechanika 2004 -
messuille. Jokainen hyviksytty jasen
antaa yhden hyviksytyn matka-
arvan. Kymmenestd jdsenestd saa
kymmenkertaisen voittomahdollisuu-
den.
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Kllpallu ’
atk
Sy s 2304

Palkintoluettelo

Elokuvalippu Finnkinon
elokuvateattereihin

5p.

SATL:n muki
10 p.

SATL:n vyo (uusi)
20 p.

Autokoriteollisuuden historiakirja
30p.

SATL:n isénnén viiri
40 p.

Autoteknillinen taskukirja
50 p.

SATL:n Kkurssi (vapaa valinta)
60 p.

Matka Automechanika
2004 -messuille

KAIKKI OSALLISTUJAT
OSALLISTUVAT

ARVONTAAN!

Lisitietoja:

satl@satl.fi tai liiton toimistosta
Suomen Autoteknillinen Liitto ry
Kdydenpunojankatu 8

00180 Helsinki
p. 09-6944724, fax. 09-6944027.
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(yritykset ja yhteisot)

Syntymaaika (PPKKVVWV)
Postinumero ja toimipaikka

Yhteyshenkilo (yhteisot)

[(Jjasen [ opiskelijajasen [ kannatusjasen
Allekirjoitus

Yhdistys, johon haluan kuulua {jos muu kuin kotipaikkakunta)

‘Valmistumisajankohta (opiskelijat)
Sahkbpostiosdife, puhélin, koti / tyd

HALUAN LITTYA JASENEKSI
Koulutus / ammatti
Etunimi, sukunimi (Yhteison nimi)
“Osoite
Tydnantaja
Aika ja paikka

pistetta.

Minullaon ...........

Puh: 09-69 44 724
Fax: 09-69 44 027
email: sati@satl.fi

JASENETUSI

v limainen opiskelijajasenyys
v Kurssimaksut jasenhintaan
v Suomen Autolehti

v/ Autoalan verkosto

v Asiantuntemus

v Kesapaivat

Sl

JASENHANKKIJAN TIEDOT
Saastan pisteits, valitsen palkinnon myshemmin O

JASENHANKINTAPALKINTO
Valitsen palkinnon numero .........

Postinumero ja toimipaikka ............cooovviii,
SAhKOPOSEIOSOILE . ... evv vt

[0]270)] 7= ST OO

ELUNIMI, SUKUNMIMMI . oottt et ee e eneaeaans
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IN Memoriam

Suomen Autoteknillinen
Liitto ry haluaa talla
kuvalla, insindori-
everstiluutnantti Tauno
Puurusen seppeleesté
kunnioittaa kaikkia
joukostamme poistuneita
jasenidmme,

KESKUUDESTAMME
POISTUNEET SATL:N
JASENET

Satellitti 2/2003 jélkeen

Korsman Unto Rauma
Puurunen Tauno  Lautiosaari
Ranta Sakari Ulvila
Karelius Matti Turku
Rikkinen Veikko  Jyskd

Borg Leo Karhula
Heikkild Sakari ~ Vantaa
Vanne \eino Rauma

Brandt Henry lisalmi
Telkola Kauko Turku
Mansikkala Pertti  Forssa

Tontti Risto Hollola
Malhonen Esko  Mikkeli
Lehtimaki Juha ~ Hameenlinna
Pekkonen Toivo  Vantaa

Metsa-Turja Jorma Seingjoki
Huovinen Veikko  Vantaa
Vitikainen Ani Kotka
Norhomaa Pauli  Helsinki
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avonlinnan Autoteknillisen

Yhdistyksen perustajajésen,

Matti Litmanen tdytti 80
vuotta maaliskuun 1. pdivénd. Hén
on syntynyt 01.03.1924 Parikka-
lassa ja sielld Saaren kylissi oli
hénen kotinsa vuoteen 1932 saak-
ka, jolloin perhe muutti Viipuriin.
Talvisodan alettua oli koti siirretts-
vé Parikkalan mummilaan tammi-
kuussa 1940. Kesdkuussa kyseli
silloin 16-vuotias Matti tyopaikkaa
linja-autoliike Ruposelta Simpe-
leeltd ja hén pddsi rahastajaksi
aluksi Savonlinna-Imatra linjalle ja
hieman mydhemmin myos linjoille
Savonlinnasta Kuopioon ja Joen-
suuhun. Kun jatkosota alkoi heiné-
kuussa -41, siirtyi Ruposen toimin-
ta Simpeleeltd Savonlinnaan Koti-
lahden korjaamolle. Matin vihjat-
tua halusta padstd toihin korjaa-
molle, hin paési sinne heti.

”Sota-aikana oli pakko korjata
autoja metsikdissd, kun korjaamo-
tiloja ei ollut”, muistelee Matti.
”Kun sota jatkui ja Viipuri vallat-
tiin takaisin syyskuussa, siirtyi
Ruposen toiminta sinne. Syyskuun
alussa pakattiin tarvittavat korjaa-
movehkeet isoon Reo-kuormuriin
ja lahdettiin Viipuriin. Kun saatiin

. paikat kuntoon, aloitettiin korjaa-

motoiminta valittdmdsti. Linja-
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Matti Litmanen 80 vuotta

autoliikenteen toimintaan saami-
seksi asenneltiin hikikaasuvehkei-
td ja mind olin mukana hitsaamassa
putkistoja, vahvistamassa runkoja
ja asentamassa pontt6jd. Armeijan
autoilla oli korjauksiin etusija.
Vuonna -42 armeijan kutsunnoissa
ei minua otettukaan armeijaan vaan
sain jéfdd korjaamolle, koska kor-
jaamoviestd oli kova puute. Kor-
jaamotoiminta jatkui sitten Viipu-
rissa kaupungin menetykseen,
kesdkuuhun -44 asti, jolloin oli
siirryttdvd takaisin Savonlinnaan.
Armeijapalveluksen suoritin vasta
sodan jélkeen.”

Nimi olivat Matin ensimmdisia
korjaamokokemuksia. Tamén jal-
keen Matti kartutti autoalan koke-
mustaan mm. toimimalla muuta-
man vuoden taksikuskina, sitten
Ruposen perustaman Auto Bruunin
varaosapdillikkénd 3 vuotta ja
perusti sitten Savonlinnaan oman
moottoripyoriliikkeen. "Myytiin ja
korjattiin moottoripyorid, tehtiin
vakuutuksia ja valilld Kilpailtiin.
Ajoin viiden vuoden aikana kaikki-
aan 65 kilpailua, jadrata- ja TT-ajo-
ja, joista minulla on palkintoja yli
100 kappaletta. Sitten vuonna 1957
Ruponen osti koko putiikkini ja
pestasi minut uuteen korjaamoonsa
tyonjohtajaksi. Siind hommassa

olinkin sitten 8 vuotta,” myhdilee
Matti.

Vuonna 1964 Matti palkattiin
korjaamopéillikoksi Savonlinnan
Autokeskuksen uuteen autotaloon.
Tassd tehtdvissd Matti toimi
ansiokkaasti yli 20 vuotta, heini-
kuuhun 1986 , jolloin ji elakkeel-
le. ”Nissanin, Scanian ja Saabin
organisaatioissa Matti oli yksi Suo-
men arvostetuimpia korjaamo-
padllikoitd,” kertovat Matin tyoka-
verit.

Matti Litmanen oli my6s perus-
tamassa Savonlinnan Autoteknil-
listd Yhdistystd vuonna 1956 ja on
ollut sen jilkeen aktiivisesti muka-
na yhdistyksen toiminnassa. Vuo-
sien varrella on yhdistys palkinnut
héinet sekd SATL:n pronssisella
ettd hopeisella kunnialevykkeelld
ja timén vuoden vuosikokouksessa
annettiin  80-vuotiaalle Matille
SATL:n hopeinen seppeldity rinta-
merkki.

Savonlinnan Autoteknillinen

Yhdistys ry
Pekka Louhos
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AMERIKKALAISPOLIISIN KYYDISSA

(Ride Along with a Palo Alto Police Officer)

Harvalle suomalaiselle
tarjoutuu mahdollisuus istua
amerikkalaispoliisin partio-
auton kyytiin. Itse paétin
tarttua tilaisuuteen.

suin Kaliforniassa Palo

Alton kaupungin kupeessa
vuosina 1996-1998. Palo

i Altossa on noin 60 000 asu-

sta, ja se sijaitsee n. 50 km San
Franciscosta etelddfin. Kaupunki on
osa noin 100 km:n mittaista kaupun-
kien yhteniistd jonoa, joka ulottuu
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San Franciscosta San Joseen asti.
Palo Alto on tunnettu mm. Stanfordin
yliopistosta sekd esim. elektroniikka-
yhtio Hewlett-Packardin kotipaikka-
na. Kaupunki onkin osa Kalifornian
ns. piilaaksoa, jossa on rusaasti tieto-
tekniikan alan yrityksié.

Palo Alton poliisilaitos halusi luo-
da kontakteja tavallisiin kansalaisiin,
ja oli tistd syystd alkanut pitdd ylei-
solle suunnattuja kursseja, joilla esi-
teltiin poliisin toimintaa. Tavoitteena
oli lisitd positiivisessa ilmapiiriissd
tapahtuvaa kanssakaymisti poliisin ja
kaupunkilaisten vililld. Useinhan on
kysymys lainrikkomuksesta tai vas-

taavasta, kun poliisi joutuu kansalait-
sen kanssa tekemisiin.
Paikallislehden  ilmoituksessa
pyydettin halukkaita ilmoittautumaan
Citizen’s Police Academy -kurssille.
Hieman epérdin, mutta ajattelin, ettd
harvalla suomalaisella on mahdolli-
suus saada sisépiirin tietoa USA:n
poliisin toiminnasta, joten paitin
ilmoittautua. Minut kutsuttiin haas-
tatteluun, jossa mm. kysyttiin motii-
vejani osallistuniselleni seké keskus-
teltiin kurssin sisallostd ja tavoitteis-
ta. Heti haastattelun paitteeksi sain
tiedon, ettd minut hyviksytédédn.
Aavistelin kuitenkin, ettd poliisi oli
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tehnyt taustalla jonkinlaisen rikosre-
kisteritarkistuksen ennen haastatte-
luun kutsumista. Rikosrekisteritausta
saattoi olla esteend kurssille hyviksy-
miseen, koska poliisihan ei halua tie-
ten tahtoen esitelld taktiikkaansa
rikollisille...

Kurssi kesti kymmenkunta iltaa
kerran viikossa, muistaakseni noin 3
tuntia illassa. Opetus oli lihenni
luento-opetusta sekd keskusteluja, ja
luennoitsijoita oli useita. Poliisilaitos
halusi nimittdin mahdollisimman
monen pddsevin kontaktiin kansa-
laisten kanssa tillaisessa rennon-
puoleisessa ilmapiirissa.

Kurssiin kuului myds havainto-
opetusta, josta mieleenpainuvin oli
tutustuminen ampumaharjoituslait-
teistoon. Ndimme videolta rikollisten
hyokkdystemppuja, ja meiddn tuli
pystyd ampumaan riittdvin nopeasti
ja tarkasti, ennen kuin tuli itse ammu-
tuksi. Muita havainto-opetuksen
avulla ldpi kiytyjd asioita oli mm.
otteet rikollisen taltuttamiseen, kési-
rautojen kiinnitys sekd oman auton ja
sen oven kiyttiminen suojana lihes-
tyttdessd liikenteessd pyséytettyd
rikollista.

Ride Along

Polisikurssin teoriaosuuden jélkeen
oli mahdollista ilmoittautua poliisin
partioauton kyytildiseksi. Tdtd osaa
kurssista kutsutiin nimelld Ride
Along ("aja kyydissd”), ja siihen piti
ilmoittautua erikseen. Mietin ensin
pitkddn, mutta rohkaisin lopulta mie-
leni, ja varasin itselleni vuoron, joka
osui lauantaiksi 8.8.1998. Minun oli
midrd ilmoittautua Palo Alton poliisi-
asemalla klo 15, ja minulle oli kerrot-
tu, ettd kyyditys kestdd klo 19:ddn
saakka eli 4 tuntia.

Poliisiaseman p#dovi on auki
ainoastaan virka-aikana, ja minulle

oli puhelimessa kerrottu, eftd minun

pitdd soittaa oven vieressd olevalla
punaisella puhelimella ja ilmoittaa
olevani tulossa klo 15:n kyydityk-
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seen. Niin teinkin, ja sain puheluun
vastanneelta virkailijalta ohjeen odot-
taa oven vieressi olevalla penkilla.

Hautauskuluja ei makseta

Istuskelin siind jonkin aikaa mietis-
kellen, mitd tuleman pitdd. Hieman
kauhistutti, kun muistelin kaikkea
paperitytd, joka oli edeltdnyt titd
vaihetta. Olin saanut luettavakseni
yksityiskohtaiset sddnnot, joiden
mukaan mm. minut pudotetaan kyy-
disté pois heti, jos partioni komenne-
taan johonkin vaaralliseen tehtdvaan.
Sitten minun tulisi odottaa paikallani,
kunnes toinen poliisipartio noukkisi
minut mukaansa. Samoin olin joutu-
nut allekirjoittamaan vakuutuksen,
jonka mukaan ymmérrén, ettd Palo
Alton poliisi ei maksa hautauskuluja-
ni... no, ei nyt sentdén, mutta vakuu-
tuksen siitd, ettd ymmarrin, ettd voin
joutua vaaraan, loukkaantua tai jopa
kuolla, ja etti teen timédn kaiken
omalla vastuullani.

Ehkid noin viiden minuutin odo-
tuksen jélkeen valkoinen Ford Crown
Victoria -partioauto n:o 509 pysikoi
kadulle kohdalleni, ja aurinkolasein
varustautunut komea poliisiupseeri
nousi autosta ja kysyi, olinko tulossa
hénen kyytiinsd. Vastasin myontévas-
ti, kittelin hintd ja istahdin pelkadjén
paikalle.

Suomalaisesta kdytinnostd poike-
ten amerikkalainen poliisi partioi
yksinéén, joten apumichen istuin on
normaalisti tyhjand. Poliisi esitteli
itsensd, mutta en saanut hénen replii-
kistddn oikein selvdd. Mindkin ker-
roin nimeni, ja hén toisti etunimeni:
Markku. My6hemmin huomasin, etti
hinelld oli rinnassaan nimilappu
M. Bynne tai jotkakin sinnepéin, ja
vield myShemmin sain selville, ettd
tuo M. oli alkukirjain Mark-nimests.
Olimme siis melkein kaimoja.

Poliisikurssin luento-osuudella
olin oppinut, ettd poliisiautoissa oli
hieman normaalia jiredmpi jousitus,
mutta muut perustekniset erot olivat

vihdisempid, esim. moottori oli kuu-
lemma suoraan sarjatuotantomallista.

Varustelueroja siviiliautoon ndhden
sen sijaan riitti: partioauton etu- ja
takapenkin vililld oli paksuhko kirkas
pleksilasi erottamassa rosvo- ja poliisi-
osastoa toisistaan. Rosvo-osaston taka-
penkki oli kovamuovinen istuin siivoa-
misen helpottamiseksi. Valipleksin
etupuolella auton sisakatossa oli lukit-
tava jdred teline, jossa siilytettiin
kivadrid. Katossa, samoin kuin etupila-
reissa, oli kisin kaanneltavit suunnat-
tavat valonheittimet. Istuinten vélissa
taas oli iso liuta radiolaitteita seki teli-
ne sylimikrolle, ja kojelaudassa torrot-
ti mikrofoni telineineen. Tavaratilassa
puolestaan oli paljon liséd irrallista
varustusta sekd iso pinkka erilaisia
lomakkeita kunkinlaisen tapauksen
raportoimiseksi.

Partiointi alkaa

Lihdimme hiljalleen ajelemaan.
Mark selitti, ettd mikrolla saa
radioteitse yhteyden DMV:n (Depart-
ment of Motor Vehicles eli paikalli-
nen rekisterdintiviranomainen) tie-
dostoihin, ja voi tarkistaa rekisteri-
tunnuksen perusteella autojen ja
omistajien tietoja. Hin sanoikin nép-
piilevinsd koneeseen nikemiensi
autojen rekkareita vahin vilid silloin,
kun ei ole tihdellisempéi tekemista.

Hin kertoi kiinnittdvénsd erityi-
sesti  huomiota huonokuntoisiin
autoihin, koska hoitamaton ulkonikd
antaa aiheen olettaa, ettd myds vuo-
tuinen rekisterdintimaksu saattaa olla
maksamatta. Tdhan voi olla syyni
esim. se, etti autolle ei ole otettu
vakuutusta, jonka todistelappunen on
rekisteroinnin edellytys. Tai sitten
auto on niin huonossa kunnossa, etti
se ei lapiisisi smog-testid (suomalai-
sen katsastuksen yhteydessd suoritet-
tavaa pakokaasumittausta vastaava
menettely), ja vuotuinen rekisterdin-
nin uvudistaminen on sen takia jaényt
suorittamatta.

En lainkaan epdillyt Markin ilmoi-
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tusta siitd, ettd teilld liikkuu vakuutta-
mattomia autoja. Olin nimittdin omaa
autoa vakuuttaessani tormannyt aika-
nanaan vakuutuslajiin, jonka kaltai-
sesta en aikaisemmin ollut kuullut:
minulle myytiin vakuutuspakettini
mukana vakuutus vakuuttamattomien
autoilijoiden varalta. Tdmi tarkoittaa
sitd, ettd jos vakuuttamaton auto tor-
mad minuun, saan korvauksen oman
vakuutukseni tdmén osan perusteella.
Toisin sanoen: vakuutuksenpakoilijat
maksattavat siis oman vakuutuksensa
rehellisilld autonkayttdjilld.

Kaliforniassa todistuksena vuotui-
sen rekisterdintimaksun (n. 2 % auton
arvosta) suorittamisesta on takarekis-
terikilpeen liimattava tarrra. Mark
kertoi katsovansa tarkkaan myds itse
tarralappuja, koska repaleiselta ndyt-
tivd tarra saattaa olla varastettu toi-
sesta autosta. Hén kertoi mm. tor-
minneensd tapaukseen, jossa koko-
nainen rekisterikilpi oli varastettu, ja
siité oli sitten peltisaksilla leikattu irti
vuositarran kohta ja liimattu koko
pellinpala toisen auton rekkariin.
Mikés siind, alumiinipeltidhin on
verraten helppo leikata kunnon pelti-
saksilla...

Suuntasimme kulkumme ostos-
keskukseen, joka ei ollut minulle
ennestdén tuttu. Kyseinen ostoskes-
kus sijaitsee melko ldhelld pahamai-
neisen naapurikaupungin, takavuosi-
na USA:n murhapiikaupungiksikin
kutsutun East Palo Alton rajaa.

USA:ssa pahamaineiset seké ver-
rattain vauraat ja turvalliset asuma-
alueet voivat sijaita hyvinkin ldhelld
toisiaan. Téssd tapauksessa vedenja-
kajana alueiden vililld toimii 101-
moottoritie. Tien ldnsipuoli, Palo
Alton puoli, on hyvin toimeentule-
vien kansalaisten rauhallista asuin-
aluetta, kun taas East Palo Alto on
tullut kuuluisaksi enimmékseen viril-
listen asuttamana vihemmén vauraa-
na alueena runsaine vilivallantekoi-
neen. East Palo Alton vaikutus tuntui
tosin kéytdnnossd hieman moottori-
tien linsipuolellakin: Palo Altossa

38

asuntojen hinnat ja vuokrat ndyttivét
laskevan ldhemméksi moottoritietd ja
East Palo Altoa mentéiessa.

Itse asiassa minua varoitettiin liik-
kumasta pimein aikaan East Palo
Altossa, ja valoisanakaan aikana siel-
ld ei kuulemma kannattaisi likkua
ilman autoa. Noudatin molempia
ohjeita, mutta paivisaikaan kyll4 aje-
limme joskus kaupungin lipi ihan
vain uteliaisuuttamme. Télldin huo-
mio kiinnittyi rakennusten, autojen
sekd koko ympiriston rdhjdiseen ja
sotkettuun ulkoasuun, suuressa osas-
sa asuntojen ikkunoita ndkyneisiin
kaltereihin sekd toimettoman nikoi-
send vetelehtineisiin virillisiin asuk-
kaisiin, joista ainakin miesten huvina
néytti olevan péivénpaistattelu talo-
jen katoilla,

Kaikkialla ndkyneet kalterit ker-
toivat karua kieltddn turvattomuuden
tunteesta sekd rikollisuuden yleisyy-
destd. Kaltereihin liittyi my0s tragiik-
kaa: paikallisissa tiedotusvilineissd
uutisoitiin ndyttdvasti tulipalo, jossa
kymmenkunta ihmistd, lapsia seki
aikuisia, kuoli, kun omakotitalon paa-
sisddnkdynnin kohdalta tahallaan
sytytetty tulipalo esti rakennuksesta
poistumisen oven kautta, ja kalterit
huolehtivat lopusta...

Kyydittéjani Mark totesi, ettd seki
East Palo Alton ettd 101-moottoritien
lheisyys vaikuttaa siten, etti ko.
ostoskeskuksen vaiheille kerdintyy
usein epdmidrdisti porukkaa, ja
poliisille 16ytyy tekemistid. Autot
parkkipaikalla néyttivitkin olevan
yleisesti ottaen melko rahjaisen
nikoisid, ja ihmiset, joita pihalla
ndin, olivat enimmékseen tummapin-
taisia.

Ensimmdinen tehtava

Juttelimme niitd nditd tarkistellen
rekistereitd 10ytdmittd tiedostoista
poikkeavuuksia. Jonkin ajan kuluttua
punaisen Nissan Sentran rekisteritun-
nus antoi tietokoneesta tiedon: rekis-
teriin liittyy etsintikuulutus. Auto ei

ndyttdnyt erityisen vanhalta eikd
ridjahtineeltd, mutta siitd puuttui etu-
rekisterikilpi, joka on Kaliforniassa
pakollinen. Markilla oli siis kaksi
syytd haastatella auton kiyttijaa.
USA:ssahan ei harrasteta rutiinirat-
sioita: poliisi saa pysdyttdi autoilijoi-
ta vain, jos on syytd epdilld rikoksen
tapahtuneen.

Nissan oli pysakoitynd kadun lai-
taan, mutta hetken odoteltuamme sii-
hen asteli nuori nainen. Hén lhti aja-
maan, jolloin Mark koukkasi polii-
siautollamme peréén ja ndytti punais-
ta pysdhtymisvaloa. Auto pysahtyikin
kiltisti, ja Mark nousi jututtamaan
kuljettajaa. Noin viiden minuutin
jutustelun jilkeen hin palasi. Olin
istunut koko ajan poliisiautossa ja
kuullut osan keskustelusta avoimen
ikkunan vilitykselld.

Oli kdynyt ilmi, ettd etsintikuulu-
tus oli n. 4 vuotta vanha ja liittyi
miespuoliseen henkil6on, joka ilmei-
sesti oli ollut auton aikaisempi omis-
taja. Nykyisin auton omistavalla nai-
sella ei siis ollut tekemistd etsintd-
kuulutuksen kanssa. Mark oli toden-
nut naiselle, ettd timén olisi syytd
kéydi Foster Cityn poliisin juttusilla,
jotta kytkentd ko. etsintikuulutuksen
ja hénen rekisteritunnuksensa vililla
purettaisiin. Tdmén jilkeen héintd ei
endi turhaan pysdyteltdisi. Nainen oli
luvannut tehdd timén. Samoin hén oli
ndyttanyt eturekisterikilpeddn, joka
oli autossa sisilld, ja luvannut kiinnit-
tdd sen paikoilleen. Rangaistuksia ei
jaettu, ja ensimmdinen tapaus kuitat-
tiin hoidetuksi.

Polkupytra varastettu

Léhdettydmme liikkeelle Mark selitti
poliisiauton radioiden toimintaa.
Niistd yhdelld saatiin yhteys Palo
Alton paikalliseen hilytyskeskuk-
seen, jossa olin padssyt itsekin vierai-
lemaan (selostus myShemmin), ja toi-
nen skannasi koko ajan ympérdivien
poliisipiirien radioita, mukaan lukien
sekd kaupunkien poliisilaitokset ettd
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koko piirikunnan (county) sheriffi.

Pian saimmekin radiolla hilytys-
keskuksesta tiedon, ettd polkupyodrd
on juuri ilmoitettu varastetuksi eradn
puiston laidasta. Siispd suuntasimme
sinne.

Kyseessd oli rautatieaseman vie-
ressd sijaitseva puisto, jossa tummah-
kopintainen nuori mies odotti meita.
Mark kaivoi peréluukusta esiin pol-
kupyoravarkauskaavakkeen ja alkoi
haastatella miesti ja tayttaa sitd.

Mies oli ollut lihtenyt asemalta
junalla, ollut poissa n. 3 tuntia, ja
pyord oli sind aikana hévinnyt, vaik-
ka se oli asiallisesti lukittu. Py6rédn
arvoksi poytikirjaan kirjattiin 250
dollaria. Pyori oli lainassa kaverilta,
joten tarkkoja tuntomerkkejd ei ollut
tiedossa valmistenumerosta puhu-
mattakaan.

Mark hyvisteli asiakkaan, otti
lomakkeen sisdin autoon, nosti sen
héikdisysuojan pddlld olevaan tas-
kuun, ja lihti ajamaan. Varkauden
kohteeksi joutunut nuori mies alkoi
kivelld reppu seldssddn ilmiselvisti
mieli maassa kohti tunnelia, joka joh-
ti radan toiselle puolen.

Kun kysyin Markilta, mitd pape-
rille seuraavaksi tapahtuisi, hén
sanoi, ettd tiedot syotetiddn varastettu-
jen pyorien tietokonerekisteriin, ja
ettd pyorin 16ytymisen mahdollisuus
on melko pieni.

Tulipalo moottoritielld

Poliisiradiossa oli puhuttu jo jonkin
aikaa moottoritielld palavasta rekka-
autosta, kunnes hilytyskeskus ilmoit-
ti, ettd sielld tarvitaan apua. Suunta-
simme kulkumme kohti Interstate
280 -moottoritietd, jossa palava rekka
oli. Auton paineilmajarruista oli
ilmeisesti havinnyt paine, ja jouset
olivat lyoneet jarrun jostakin pyords-
td kiinni kuljettajan sitd huomaamat-
ta. Seurauksena oli tietysti ko. jarrun
hillitén kuumeneminen, joka saattaa
johtaa jopa maastopaloon siind koh-
dassa, johon auto loppujen lopuksi
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pyséhtyy.

Savu alkoi jo nikys, kun paine-
limme kohti Intestate 280:t4. Kaukaa
edellimme ndimme paloauton, joka
kiiruhti tapahtumapaikalle. Ajoimme
melko reippaasti, mutta halytysvilkut
eivit ymmartddkseni olleet pailld,
eikd ainakaan sireenid kiytetty. Pari
kertaa jouduimme ajamaan ohitus-
kaistalla hyvin ldhelle muutamia
hitaasti ajavia autoja, jotta ndmi
ymmértdisivit antaa tietd matkamme
jouduttamiseksi. Noissa tilanteessa
edelld ajaneet kuljettajat kayttdytyi-
vit kuitenkin juuri péin vastoin kuin
Mark olisi toivonut: he tietysti hidas-
tivat nopeuttaan entisestéénkin pelé-
ten ylinopeussakkoa, kun poliisiauto
ilmestyi lahes kiinni takapuskuriin.

Mark keskusteli radiolla hilytys-
keskuksen kanssa ja padtti jadda
parkkiin moottoritien liittymérampin
pédhin. Kyseessd oli varotoimenpide
siltd varalta, ettdi koko moottoritie
pétetédn sulkea. Tie kuulemma sul-
jetaan joskus onnettomuuksien ehkii-
semiseksi, koska uteliaat ihmiset jar-
ruttavat, ja syntyy paljon perdénajoja.
Varsinaisen poliisityon téissd tapauk-
sessa teki CHP (California Highway
Patrol), jonka toimivalta-alueeseen
Interstate-highwayt kuuluvat. Tien-
sulkemiskomentoa ei tullut, joten lzh-
dimme hiljalleen ajelemaan takaisin
kaupunkiin pdin.

Varkaita omakotitalossa

Seuraavaksi saimme radiolla tiedon,
ettd erddssd omakotitalossa varasha-
lytin on lauennut, ja naapurit ovat
hélyttéineet paikalle poliisin. Ajelim-
me annettuun osoitteeseen kaikessa
rauhassa, ja Mark ldhti tarkistamaan
tilannetta.

Kun istuskelin yksikseni poliisiau-
tossa asianomaisen talon edessd
varashélyttimen soinnin raikuessa
koko kulmakunnalle, ehkd n.10-vuo-
tias pyordilevd poika tuli kyseleméin,
mistd oli kysymys. Hin tietysti luuli,
ettd olen asioista hyvinkin perilld ole-

va poliisi, koska istuin virallisen
ndkoisend  poliisiautossa, jonka
radioliikenne kuului jonkin verran
auton ulkopuolellekin avoimien ikku-
noiden kautta. Vastasin hénelle, ettd
asunnon hilytin on aktivoitunut, ja
ettd tarkistamme tilannetta. Tarkis-
tuksen tuloksena osoittautui, etté
kotoa poissa olleen asukkaan tuttu oli
luvallisesti kidynyt asunnossa, eli
kyseessd oli vddra halytys.

Auto tien tukkeena

Seuraavan tehtivimme kuvauksen
ymmérsin jo itsekin suoraan poliisira-
diosta: Alma Streetin ja Churhcill
Avenuen kulmassa seisoo tien tuk-
keena auto, jonka on ikkunaan ripus-
tettu avunpyyntokyltti. Ajoimme
kohti tapahtumapaikkaa ja huoma-
simme, ettd oikeanpuoleisella kaistal-
la kokoliikenne seisoi. Yksi seisovis-
ta autoista oli uudehko maasturi, jon-
ka kuljettaja oli juuri nousemassa
ulos autostaan.

Mark kuulutti kaiuttimellaan, ettd
ei tarvitse mennd auttamaan, koska
poliisi hoitaa homman loppuun.
Autosta noussun nainen oli ensin hie-
man holmistynyt, koska ei tietenkéén
voinut kuvitella, ettd joku kaiutindani
alkaa yhtikkid puhutella juuri hénti.
Mark Kkysyi, tunteeko nainen avun
tarvitsijan. Hén sai kielteisen vas-
tauksen. Mark jatkoi edelleen, ettd
nainen voi jatkaa matkaansa, ja tyon-
si vasemman kétensid poliisiauton
ikkunasta ulos ja pyséytti ndin vie-
reistd kaistaa hiljalleen edenneen lii-
kenteen, jotta nainen padsisi ldhte-
midn liikkeelle.

Vasta maasturin lahdettyd n&imme,
misti itse asiassa oli kysymys. Edes-
simme seisoi vanhahko Oldsmobile,
jossa oli invalidin rekisterikilvet.
Mark saneli tottuneesti rekisteritun-
nuksen radioonsa, ja halytyskeskus
alkoi heti ilmeisesti tarkistaa, millai-
sesta invaliditeetista oli kyse. Auton
antennista roikkui oranssinvidrinen
AAA-jirjeston (American Automobi-
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le Association) kyltti, jota kiytetéén
hititapauksissa avun pyytimiseen.
Autossa ndytti istuvan vanhahko nai-
nen,

Mark meni juttelemaan hetkeksi
naisen kanssa. Palatessaan hén yllit-
tden suuntasikin kulkunsa sille puo-
lelle poliisiautoa, jossa istuin, joten
aloin aavistaa, ettd minun tdytyisi
tehdé jotakin. Arvasin oikein: Mark
pyysi minua ohjaamaan autoa, kun
hin poliisiauton tyontSpuskureilla
tyOntdisi sen sivuun tukkimasta lii-
kennettd. Auton omistaja olisi liian
heikko kadntdméddn rattia ja paina-
maan jarrua, kun tehostimet eivit
ilman moottoria tietenkién toimin-
neet. Sanoin ymmartévini tilanteen.

Istuin Oldsmobilen rattiin, mumi-
sin jonkinlaisen hyvanpdivin apu-
miehen paikalle siirtyneelle auton
harmaahapsiselle omistajalle ja kuun-
telin Markin ohjeita, jotka kuuluivat:
“Vaihde vapaalle, virta piille, jotta
rattilukko on auki, ja varaudu siihen,
ettd ohjaus ja jarrut ovat jiykit.” Han
sanoi haluavansa tyontdd auton pik-
kukadulle oikealle heti ison kadun
viertd kulkevan rautatien toiselle puo-
len. Siirsin automaatin vaihteenvalit-
simen vapaalle, ja painoin jarrua.

Auto oli loivassa yliméessd, joten
se liikkuisi taaksepdin heti, jos holli-
sin jarrua. Katsoin peilistd, kuinka
poliisiauto juuri tétd tarkoitusta var-
ten rakennettuine kumipuskureineen
lahestyi. Mark osasi kylld hommansa,
ja sai aikaan vain pienen tondisyn,
kun autot koskettivat toisiaan. Péstin
jarrun, ja niin sité lahdettiin. Kéénsin
rattia raivoisasti oikealle, ja sain kuin
sainkin auton kiintymiin halutulla
tavalla. Totesin samalla, ettd auton
omistajan voimat eivit tihdn olisi
todellakaan riitténeet. Samaan aikaan
omistajatiti hopotti koko ajan jotakin
siitd, kuinka AAA:n hinausautot tule-
vat niin hitaasti jne. jne.

Kun olimme ratakiskojen palld,
tajusin, ettd automme irtosi poliisiau-
ton keulasta. Mietin, olisiko minun
pitényt pitdd autot jarrulla yhdessi,
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aivan kuten naru pidetddn kiredlld
hinattaessa, mutta huomasin, etti
Mark melkeinpd pysdhtyi ja antoi
Oldsmobilen vain rullata loivaa ala-
miked kiskoilta alas. Tajusin, ettd
vauhtimme riittdd parikymmenti
metrid kiskojen ohi, ja ohjasin auton
reunakiven viereen.

Juuri kun olin pysdyttiméssd
autoa, omistaja pyysi, ettd 414 jata sitd
aurinkoon, koska hiin ei kestd lim-
pod. Onneksi puut sattuivat varjosta-
maan juuri sitd kohtaa, johon auto sit-
ten pyséhtyi. Nainen kertoi hiljattain
joutuneensa odottamaan AAA:n
hinuria 2 tuntia, ja limpétila oli 102
astetta (39 oC). Hin sanoi melkein
kuolleensa. En yhtdan ihmetellyt sitd,
kun arvioin mielessdni hinen ik&in-
sd.

Mark tuli kertomaan, ettd hinaus-
auton tuloa on yritetty nopeuttaa, ja
sanoi auton omistajalle kohteliaat
hyvistit. Téti vield kiitti minua erityi-
sesti autonsa pelastamisesta. Mutisin
hinelle hyvastit, hyppésin ulos ja
istahdin jilleen pelkidjan paikalle
Markin poliisiautoon.

Myymaldvarkaus

Mark oli pitkin péivéi kertoillut, ettd
myyméldvarkaiden kanssa kuluu
usein paljon poliisin aikaa, koska
ndissd tapauksissa paperitydté on pal-
jon. Suuntasimme kulkumme kohti
Stanford Shopping Centerii, jossa
Nordstromin tavaratalossa oli jélleen
saatu nipistelijé kiinni. Tapausta oli
varsinaisesti selivttdmissd toinen
poliisi, mutta koska meilld ei ollut
téhdellisempaikéin tekemistd, Mark
pétti lahted auttamaan paperien tiyt-
timisessd.

Tavaratalon pédoven vieressd oli-
kin toinen poliisiauto pysikgityni.
Pysdkéimme omamme sen taakse ja
astelimme sisélle. Heti ulko-oven
sisdpuolella oikealla oli ovi, jossa
luki "Employees Only” (vain henki-
16kunnalle). Astuimme siitd sisdén.

Oven takaa paljastui 2-huoneinen

toimistokokonaisuus, jonka pétehti-
vind oli ilmeisesti hoitaa myymili-
varkausjuttuja. Lahimmassd huonees-
sa, sen takaseindlld olevalla penkilld
istuskeli ilmeettdmand ehkd n. 60-
vuotias melko tummaihoinen laihan-
puoleinen naisparka, jonka hapsotta-
va hauras tukka yritti olla jonkinni-
koisilld palmikoilla. Hén oli siis
tdménkertainen "asiakkaamme”.

Paikalla jo ollut poliisi kirjoitteli
papereitaan, ja huoneissa hidri Mar-
kin ja itseni liséksi vield 3 muuta hen-
ked, olivat varmaankin tavaratalon
henkilokuntaa. Kun kurkistin sisem-
pién huoneeseen, ndin sen takasei-
nélld n. 12 videomonitoria, eli taka-
huone oli siis videotarkkailun valvo-
mo.

Mark alkoi kyselld tietoja kiinni
saadulta rouvalta tdyttden samalla
papereitaan. Nimi: McDougald, osoi-
te: 1170 3rd Avenue, Oakland. Rouva
vastaili hiljaisella #énelld niin, ettd
Mark joutui usein kysymiin uudel-
leen. Oletteko kdyttanyt muita nimig
kuin tyttonimednne ja nykyistd?
Onko Teitd aikaisemmin tuomittu?
Oletteko istunut vankilassa?

Kivi ilmi, ettd kiry oli kdynyt
aikaisemminkin, ja hén oli kai istunut
vankilassakin. Kun kysyttiin lahi-
omaisen nimed ja osoitetta hététilan-
teen kontaktihenkiloksi, hdn ilmoitti
tyttdrensd. Silloin kévi ilmi, ettd rou-
valla oli ollut aikaisempiakin sukuni-
mif, vaikka hén oli juuri véittdnyt toi-
sin.

Hin ilmoitti tulleensa bussilla
vajaan tunnin matkan padstd Oaklan-
dista San Franciscon lahden toiselta
puolelta. Kaupan henkildkunta tosin
kertoi, ettd rouvan seurueeseen oli
kuulunut toinen nainen seki heitd
nuorempi mies. Tieto pani epéile-
méiéin, ettd hiin on tullut jonkun kyy-
dissd, ja ettd kertomus bussimatkasta
oli peitetarina.

Lattialla oli rouvan saalis. Siihen
kuului kaksi pulloa kalliinpuoleista
hajuvettd, Tommy Hilfiger -shortsi-
farkkuhaalarit ja valkoinen T-paita n.
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2..3 -vuotiaalle lapselle sekd nahka-
lompakko. Ei siis varsinaista arvota-
varaa, mutta koska oli kyseessi oli
kalliiksi tunnettu tavararatalo, omai-
suuden yhteisarvo oli hintalappujen
mukaan muistaakseni n. 190 dollaria.
Sain tietdd, ettd summa oli niin vihii-
nen, ettd kyseessd olisi lievin mah-
dollinen rikosnimike (Petty Theft),
suomeksi kai ldhinné nipistys. Mutta
koska asianomainen oli aikaisemmin
tuomittu samanlaisista rikoksista,
timé tapaus kisiteltdisiin kuitenkin
ankaramman rikostyypin (Felony)
mukaan,

Lattialla saaliin vieressd oli val-
koinen taulu, johon oli tussilla kirjoi-
tettu varkaan sukunimi sekd jonkin-
lainen tapausnumero. Kyltti seki
tavarat oli valokuvattu moneen ker-
taan sekd Polaroid-pikakameralla etti
digitaalikameralla. Samoin oli otettu
kuvat myds itse varkaasta. Digitaali-
kuvat oli jo upotettu tietokoneen ruu-
dulla olleeseen asiakirjaan, joten
koko tapauksen dokumentointi naytti
viimeisen paille valmistellulta ja ruti-
noituneelta. Tavaroiden arvon mirit-
tdmiseksi niiden hintalaput oli valo-
kopioitu yhdelle arkille, ja kopio lii-
tetty muiden paperien joukkoon.

Esitin muutamia kysymyksid tava-
ratalon henkilokuntaan kuuluneelle
pojalle. Vastaavia nipistystapauksia
on kuulemma vajaa parikymmenti
kuukaudessa, eli keskiméirin suun-
nilleen joka toinen pdivd, hin sanoi.
Kuluneen elokuun 2. ja 4. piivd oli
saatu kiinni varas, joten nyt 8:ntena
péivini sattunut tapaus oli jo kuukau-
den kolmas.

Paikalle ensin tullut poliisi pyysi
rouvaa riisumaan korunsa. Hinelld
olikin sormuksia melkein joka sor-
messa, ja lisiksi rannerenkaita ym.,
helyjd. Hén valitti, ettei saa sormuk-
sia pois, jolloin poliisi rutinoidusti
ojensi hinelle pdydalld naitd tapauk-
sia varten valmiina olleen ihovoide-
pullon, jolla pystyisi liukastamaan
ihoa. Poliisi otti korut ja pani ne lipi-
ndkyvidin muovipussiin, Sitten hiin
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pyysi rouvaa nousemaan seisomaan
ja siirtimédn kitensi seldn taakse.
Témin jilkeen hén kiinnitti rouvan
ranteisiin  tottuneesti  kisiraudat
samoin ottein, joita me poliisikurssi-
laisetkin olimme péisseet aikanaan
itse harjoittelemaan.

Hyvéistelimme tavaratalon véen ja
astelimme jonossa ulos pihalle,
molemmat poliisit, varas sekd mini.
Rouva McDougald ohjattiin ensim-
miisen poliisiauton takaosaan, koval-
le muovi-istuimelle pleksilasin taak-
se. Auto lahti viemdin hintd ilmei-
sesti jonnekin sdilytysputkaan.

Istuimme Markin kanssa omaan
autoomme, ja ldhdimme hiljalleen
ajamaan parkkipaikkaa ympiri. Mark
tuumiskeli, ettd rouvan matkatoverit
ovat varmaakin kyttdiméssa jossakin
lahist6]ld. Han huomasikin eréén jou-
tilaan nékoisend autossaan istuskele-
van mustan nuorukaisen, jolla oli
punainen baseball-lakki padssiin.
Hin otti radiolla yhteytti Nordstro-
min valvomoon ja kysyi rouvan seu-
ralaisten tuntomerkkeja. Ne eiviit tis-
minneet. Seuraavaksi Mark alkoi
néipytelld tietokoneeseensa ko. nuoru-
kaisen auton rekkaria, ja ajoi samalla
parkkipaikan kulmaan kiéintden
auton keulan itse parkkipaikkaa koh-
ti, jotta pystyisimme seuraamaan,
miti alueella tapahtuu.

Silloin havaitsin harmikseni, ettd
kello naytti yllitten jo yli seitsema.
Olin ilmoittanut kotivielle saapuvani
pian seitseméin jilkeen, koska meidit
oli kutsuttu illalla ystivien luokse
grillijuhliin. Lisdksi pelkisin perhee-
ni olevan huolissaan. Pitin kertoa
Markille, ettd minun pitdisi itse asias-
sa padstd piakkoin lahtemaén,

Jengitappelu!

Juuri kun tietokone oli antamassa tie-
toja halutusta rekisteristd, radiosta
rasihti ilmoille yllittiva tieto: jengi-
tappelu levottomuudestaan kuulussa
East Palo Altossa! Laukauksiakin on
ammuttu. Sielld tarvitaan apua, kaik-

ki liikenevit poliisiyksikét kutsuttiin
heti paikalle. Pitipi nyt sattua!
Hyvisti grillijuhlat! Mutta toisaalta:
nythén saamme sitten oikeaa toimin-
taa, jota olimme oikeastaan koko ilta-
pdivin ajan kaivanneet.

Mark painoi kaasua, ja Ford hyok-
kisi liikkeelle. Pienen renkaanulvon-
nan saattelemana kurvasimme park-
kipaikalta kadulle ja kiihdytimme lii-
kenteen sekaan. Crown Victorian
moottori, joka ei siis poliisiversiossa
ole mitenkén terdstetty, piti melkois-
ta nakutusta kiihdytysten aikana. Toi-
vottavasti ménnit eivit sulaisi!

Mark oli jossakin vaiheessa, jo
ennen kuin huomasin, kytkenyt
ilmeisesti hélytysvilkut pélle, koska
toiset autot osasivat jo viistelld meitd
hieman. Katsoin etupenkkien vilissi
olevia hilytyslaitteiden katkaisimia,
ja huomasin, ettd yksi vipu oli siirret-
ty naksauksen verran sivuun off-
asennosta. Ainakin jonkinasteiset
hélytysvalot olivat siis pdalld. Ris-
teyksien kohdalla Mark kiytti lisiksi
sireenid, jonka katkaisimen tdytyi
olla kitevisti sijoitettu ilmeisesti
ratin yhteyteen, koska en ndhnyt
hénen liikuttavan késiddn mihinkén,
vaikka pilli alkoi soida.

Kaarsimme pian Embarcadero
Roadille, joka on suora mutta kapea
lépiajo- ja asuntokatu. Sielld on 25
mailin nopeusrajoitus, mutta yleisesti
kdytetty nopeus oli kuitenkin luok-
kaa 35...40 mph. Huudatimme piltid
viistellen muita ja painelimme mitta-
rin mukaan noin seitseméikymppii
(maileissa), eli suunnilleen 120:aa
kilometrii tunnissa.

Tuossa vaiheessa elimistoni oli jo
sen verran jannittyneessd tilassa, etti
en pysty muistamaan kaikkia tapahtu-
mia yksityiskohtaisesti. Muistan kyl-
14 sen, ettd risteyksid lahestyttiessd
Mark asiantuntevasti hiljensi vauhtia,
tosin vain vahén, jos meilld oli vih-
red, mutta melkoisesti, jos liikenne-
valo oli punainen. Hénen tuli tietysti
varmistua siitd, ettd poikkikatua aja-
vat olivat havainneet meidit vilkkui-
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nemme ja sireeneinemme, ennen kuin
hén uskalsi ajaa risteyksen yli. Etene-
minen kivi tistd huolimatta joutui-
sasti. Koko matkamme ajan olimme
nihneet edellimme sireenit ja vilkut
kdytossd etenevid poliisiautoja, joita
kurvasi esiin milloin miltékin sivuka-
dulta ja kéintyi samaan suuntaan,
johon olimme itsekin menossa. Tilan-
ne oli todellakin kuin elokuvissa.

Ajoimme sen mitd Fordista lihti
kohti 101-moottoritietd, sydksyimme
siltaa pitkin sen yli East Palo Alton
puolelle ja kaarsimme ramppia pitkin
moottoritielle ja pysahdyimme seu-
raavan ulosajorampin alkuun. Paikal-
la oli muitakin poliisiautoja, ja lahei-
selld pellolla juoksi iso liuta poliiseja
kohti aukion toista laitaa. Huokaisin
syviin ja mietin kuumeisesti, mité-
hn tistd kaikesta oikein seuraisi.

Mark kévi ulkona autosta, mutta
tuli pian takaisin. Hin lhti jélleen
ajamaan, kiihdytti rajusti ja eteni
hélytysvauhtia rengaspidon rajamail-
la kaartaen moottoritien linsipuolelle
Sitten hén kidéinsi auton sivukadulle ja
kurvasi jonkinlaisen pikaruokaravin-
tolan pihaan. Paikalla oli jo ennestdin
muutama poliisiauto, ja niitd ndytti
tulevan yhi lisid. Autojen kylkimer-
kintojd lukemalla havaitsin, ettd pai-
kalla oli paitsi East Palo Alton yksik-
kojd, myos autoja sekd Palo Alton
ettdi toisen naapurikaupungin Menlo
Parkin poliisista sekd piirikunnan
(county) sheriffistd. Paikalle kerdin-
tyneitd poliisiautoja niytti olevan
kaikkiaan 12.

Huomasin, ettd laheisen pitkdn
kerrostalon melkein joka ikkunasta
roikkui puoliksi ulkona mustia mie-
hid seuraamassa uteliaana poliisin
toimia. Ajattelin, ettd tuolta ikkunois-
ta olisi helppo tihditd ja ammuskella
poliisien joukkoon. Hieman puistatti.
Yritin ajatella muita asioita, mutta
tilanteen vakavuus tuli uudelleen
konkreettisesti esiin kun huomasin,
ettii viereisen poliisiauton kuljettaja
oli juuri irrottanut autonsa sisékatossa
olevasta lukitusta telineestd kivadrin,
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ja rassaili sitd kdyttokuntoon.

Mark lahti jilleen ulos autosta ja
alkoi keskustella paikalla olleiden
noin viiden poliisin kanssa. Aikaa
kului ehkd 10..15 minuuttia, eikd
oikein mitdén tuntunut tapahtuvan.
Autossa istuessani kuuntelin koko
ajan poliisiradiota, jonka liikenndinti
koski koko ajan titd tapausta, mutta
en ymmirtinyt nopean puhetyylin
sekd radion kohinan takia aivan kaik-
kea, miti puhuttiin. Etsinnén kohtee-
na oli uusi vaalea Ford- pick-up, jos-
sa oli lopullisten rekisterikilpien ase-
mesta vield myyjiliikkeen mainoskil-
vet, joita uusissa autoissa aina jonkin
aikaa kdytettiin.

Mark palasi ja suuntasi kulkunsa
kohti minun puoltani autossa. Avasin
ikkunan. Han kertoi, etti poliisi aikoo
sulkea ja tyhjentdd muutamia katuja
lahistolla. Hén kehotti minua lukitse-
maan ovet ja odottamaan. Jos joku
tulisi hiiritseméén, miki ei kuulem-
ma olisi kovin epitodenndkoistd,
minun tulisi ottaa mikrofoni kiteen ja
ilmoittaa olevani autossa n:o 509 ja
tarvitsevani apua. Kun kysyin,
voisinko kdydi soittamassa vaimolle
pihan toisella puolella olleesta yleiso-
puhelimesta, Mark pyysi puhelinnu-
meron ja sanoi, ettd hdn pyytdd haly-
tyskeskusta ilmoittamaan, ettd tulen
hieman my®dhissi.

Koska tiesin perheeni olevan tuo-
hon kellonaikaan jo kyldilemissd,
yritin tietysti antaa naapurin puhelin-
numeron. Jannityksen takia numeroi-
den muistaminen ja luetteleminen
vieraalla kielelld tuntui melkein yli-
voimaiselta. “Two-three-four... &h....
eight-zero...” "Are you sure that it is
not 3-2-47”, Mark kysyi. Sanoin ole-
vani varma asiastani ja sain jotenkin
luetelluksi koko numerosarjan 234
8031. Mark kirjoitti sen muistiin ja
lahti kdvelemddn muiden poliisien
seurassa poispdin.

Liheisen kerrostalon ikkunoissa
uteliaisuus ei ollut hdlvennyt, vaan
suunnilleen sama madrd kurkkijoita
roikkui edelleen ikkunoissa. Kadulla

liikkui jonkin verran autoja, mutta
jalankulkijat oli ilmeisesti hdadetty
pois, koska heitd liikkui vihemmin.
Poliisiauton ularadion rokkikanava
107.7 MHz alkoi kiiydé hermoille, ja
padtin vaihtaa 102.1:een, joka oli
klassisen musiikin kanava. Olin tuos-
sa hetkessd melkein kykenemdtdn
muistamaan silloin niin tuttuja radio-
taajuuksiakaan, mutta pystyin kuiten-
kin 16ytdmaan oikean aseman. Sieltd
alkoi kaikua jokin Beethovenin sinfo-
nioista, joten olo alkoi tuntua hieman
kotoisammalta.

Odottelin autossa ehki viitisen-
toista minuuttia, kun ndin poliisikat-
raan palaavan. Naapuriauton poliisi
ehdtti paikalle ensimméisend ja tuli
jutustelemaan. Hin ehkd havaitsi
ilmeeni olevan jotenkin jaykkd, kun
hén naurahti, ettd saitpahan ainakin
kovaa kyytid...

Myés Mark saapui kohta, istui
autoon ja selitti jotakin katujen tyh-
jentimisestd ja sulkemisesta, jota he
olivat olleet tekemissi. Itse tappelu
oli kuulemma tapahtunut jotenkin sii-
hen malliin, ettd pick-upin lavalta oli
joku ylidttien alkanut ammuskella
kadun laidalla seisoskelleeseen viki-
joukkoon. Kun auto oli jonkin ajan
kuluttua palannut samalle kohdalle,
kadulta oli ammuttu kostoksi kohti
ko. autoa. Mark ei tiennyt, oliko joku
kuollut tai loukkaantunut, jengildiset
kun pyrkivit tietysti pitdmain tap-
pionsa piilossa. Mitddn verijalkid ei
kuitenkaan ollut 1dytynyt.

Mark ilmoitti, ettd héntd ei endd
paikalla enii tarvita, joten voimme
poistua. Ajelimme samaa katua takai-
sin Palo Alton keskustaa kohti huo-
mattavasti hitaammin kuin toiseen
suuntaan vajaata tuntia aikaisemmin.

Omaa autoa etsimassa

Poliisiasemaa lahestyessimme Mark
kysyi, mihin olin pysakoinyt autoni.
Vastasin sen olevan poliisiaseman
vieressd olevassa maanalaisessa hal-
lissa. Hiin kurvasi kohteliaasti sinne
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alas ja kysyi, mihin kohtaan olin
autoni jéttinyt. Koska olin kiyttinyt
ko. hallia ensimmidisti kertaa, minul-
la €i ollut mitéén ksitystd missdpiin
autoni oli. Mutisin, etti se on tuolla
takarivissd jossakin, kun Mark katsoi
parhaaksi pudottaa minut pois kyy-
distd ja antaa minun itseni huolehtia
sen etsimisestd. Kiitin kyydistd ja
mielenkiintoisesta iltapdivisti ja
puristin hénen kitté4n. Pian hin kaar-
si tiehensi.

Siind mind sitten seisoin hiiméris-
ti valaistussa parkkihallissa (ulkona
oli jo melkein pimed) enemmin tai
vihemman poissa tolaltani dskeisten
tapahtumien takia etsiméssé autoant,
jota ei tuntunut ndkyvin missiin,
Lihdin kévelemén, ja pian havaitsin
tutunmuotoisen siluetin. Lihemmiksi
tultuani havaitsin auton virinkin ole-
van oikea.

Vasta aivan viime tipassa tajusin,
ettd ko. autossa oli erindkdiset van-
teet kuin omassani. Seuraavaksi kat-
soin rekkaria ja totesin, etté vierashan
se auto oli. Olin pyordlld padstiini.
Miten voi olla mahdollista, ettd juuri
tillaisessa tilanteessa, kun itse olin
pollamystyneempi kuin miesmuistiin,
samaan parkkihalliin sattuu toinen
samanlainen erittdin harvinaisen véri-
nen Volvo.

Ei auttanut muu kuin jatkaa etsi-
mistd, ja lopulta loysinkin oikean
auton. Katsahdin vield vierasta Vol-
voa ja himmistelin sen virid. Sitten
tajusin asian oikean laidan: kirkkaan-
punainen auto nAytti oranssinvirises-
s keinovalossa aivan omani virisel-
ti. En siis joutunut luopumaan uskos-
tani, etti omani ruosteenpunainen
vilri oli erittdin harvinainen,

Istahdin huojentuneena autoon,
hengitin syvén, kédénsin virta-avain-
ta ja koetin asennoitua siihen, etti
minun tulisi nyt pystyd ajamaan
autoa. Onnittelin itsedini siitd, ettd
olin liikkeelld automaattivaihteisella
autolla, koska pelkisin, ettd vaihde-
kepin heiluttelu olisi saattanut kiydi
yli ymmérrykseni tuona hetkeni.
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Hatakeskuksen tydn
seuraaminen
(Sit along)

Vajaata kuukautta myshemmin, tors-
taina 3.9.1998, pddsin viimeiseni
poliisikursssini osana vield seuraa-
maan Palo Alton hitikeskuksen tyos-
kentelyi. Istuin poliisitalon kellarissa
klo 19:sta hieman yli klo 22:een
oppaanani Steve Baca, joka kertoi
tehneensi kyseistd hommaa kymme-
nisen vuotta.

Steven toihin kuului 13hinni tieto-
koneen nipyttely. Hin syotti koneel-
leen epiiltyjen nimid yms. tietoja, joi-
ta kentilld partioimassa olevat poliisit
hénelle radiolla ilmoittivat. Kun par-
tioiva poliisi on autonsa ulkopuolella,
hén ei pysty kiyttdméin omaa tieto-
konettaan, vaan joutuu esim. etsini-
kuulutustietoja tarvitessan turvautu-
maan hélytyskeskuksen apuun.

Keskuksessa oli tuolloin toissi
kaksi naista seké kaksi miestd. Se toi-
nen miehista piti koko ajan kirjaa sii-
td, missd pdin kaupunkia kukin ken-
télla ollut poliisipartio liikkkui, ja mis-
sd tehtévissd kukin heistd oli. Lahin-
nd naiset, mutta myds Steve, ottivat
vastaan seki poliisin ettd palokunnan
normaalinumeroihin, mutta myos
yleiseen hétinumeroon (911) soitet-
tuja puheluita.

Hétdnumeroon soitetut puhelut
erotti muista jo hilytysddnen perus-
teella. Kaikki paikalla olleet pystyi-
viit kytkemdn sisddntulleen 911-soi-
ton omiin kuulokkeisiinsa sen jil-
keen, kun joku oli siihen vastannut,

Hilytyskeskuksen tehtdviin kuu-
lui ottaa vastaan hétéilmoitusten
lisaksi my6s kaupungin kaasu- ja
vesilaitoksen vikailmoitukset.

Tuona iltana ei kovinkaan paljon
tapahtunut. Puheluja tuli harvaksel-
taan, ja hdtdnumeroon 911 soitettuja
soittoja tuli vain muutamia, eiki
mikédn niistd ollut erityisen dramaat-
tinen. Joku vanha rouva pyysi apua,
koska hinen 92-vuotias sairas mie-

Poljjsikurssilta sai muistoksi Palo Alton
poliisin logolla varustetun mukin

hensi oli pudonnut séngysti, eiki hin
seuralaisineen (ilmeisesti timakin
nainen) jaksanut nostaa titi takaisin
vuoteeseen. Kipua, sairaalatarvetta
tai kiirettd ei ollut. Apua luvattiin jir-
jestdd. Lisaksi joku nuori mies soitti
911:44n vain kysydkseen neuvoa,
miten paljon voimaa hin voisi kiyt-
tdd itsensi suojelemiseen, ennen kuin
saisi syytteen pahoinpitelysti tai vas-
taavasta. Ei vaikuttanut kovin jérke-
viltd hitinumeron kaytoltd.

Totesin kotiin ldhtiessdni, ettd
ehki tillainen hieman rauhallisempi
ilta hatikeskuksessa oli loppujen
lopuksi kuitenkin sopivaa vastapai-
noa aikaisemmin kokemalleni erittiin
sdhikalle poliisikyyditykselle.

Markku Ikonen

43



SATL-raportit

Raportit ovat padasiassa kurssiesitelmid. Jasenhinta on 1
euro/sivu. Muut kuin jisenet 1,5 euroa/sivu. Hintaan lisi-
tén arvonlisivero ja lahetyskulut. Tilaukset: tarja.hamalai-
nen@satl.fi, puh. (09)6944 724, fax. (09)6944 027.

02034

KemikaalilainsdZidinnon velvoitteet ja autokemikaalien
kiyttoturvallisuus

erikoishygieenikko Riitta Riala, SATL 10/02, 11 s.

02035
Korjaamoiden ongelmajitteet ja niiden kisittely
myyntip4illikko Jukkapekka Porali, SATL 10/02, 9 s.

02036
Tyoturvallisuusmédridykset ja vastuukysymykset
ylitarkastaja, OTK Hannu Helminen, SATL 10/02, 21 s.

02037

Korjaamon koneiden ja nostolaitteiden lakisiiteiset
tarkstukset ja midrdysten laiminlyonnin seuraamukset
tyosuojeluinsin6ori Sakari Tuunainen, SATL 10/02, 28 s.

02038

Kiytannon kokemuksia ja tuloksia tydkyvyn kehittimi-
sesti

tutkija Monika Bergstrom, SATL 11/02, 10s.

02039
Insinddriopiskelijoiden tydsséoppiminen
lehtori Pertti Ylhiinen, SATL 11/02, 7 s.

02040
Autotekniikan kehitysnikymii ja kehitystii ohjaavia te-
kijoita

tekniikan tohtori Juhani Laurikko, SATL 11/02, 16 s.

02041

Korjaamotekniikan uusin kehitys ja sen tuomat vaati-
mukset

insingori Arto Lehtinen, SATL 11/02, 20 s.

02042

Renkaiden EY-direktiivit ja ECE-vaatimukset — miti
muutoksia ja miti uutta on tulossa?

liikkenneneuvos Kari Saari, SATI 13/02, 10 s.

02043

Pinnoitettujen renkaiden E-hyviiksynti ja hyviiksynti-
menettely

ylitarkastaja Jukka Vedenoja, SATL 13/02, 9 s.
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02044
Rengastekniikan kehitys ja renkaan integrointi autoon
diplomi-insinoéri Panu Sainio, SATL 13/02, 9 s.

02045

Tydkoneiden rengastyon turvallisuus ja vanteiden hyl-
kilysperusteet

diplomi-insindori Jorma Jarvenpéd, SATL 13/02, 27 s.

02046

Nastarengaskulumisen mittausmenetelmét tyyppihy-
viksynniissi

tutkija Timo Unhola, SATL 13/02, 31 s.

02047

Rengas-ja vannemuutokset EY-tyyppihyviiksytyissi au-
toissa — mitka ovat sallittuja?

yli-insino6ri Jussi Salminen, SATL 13/02, 19 s.

02048

Linja-autojen EY-direktiivit - nykytilanne ja tulevai-
suus

yli-insino6ri Esko Kirki, SATL 14/02, 13 s.

02049

Linja-autojen katsastusmenettely ja katsastuksiin liit-
tyvidi pulmia

neuvontainsinoori Kari Nieminen, SATL 14/02, 6 s.

02050

Linja-autojen moottoritekniikka ja péistovaatimusten
kehittyminen

tekniikan tohtori Juhani Laurikko, SATL 14/02, 23 s.

02051

Maakaasubussien moottoritekniset ratkaisut ja kehitys-
nikymiit

insin6ori Tom Ronnberg, SATL 14/02, 13 s.

02052
Maakaasubussien kiyttokokemukset ja tulevaisuus
tekninen johtaja Tauno Makeld, SATL 14/02, 10's.

02053

Polttoaine-ja energiakustannusten hallinta linja-auto-
yrityksessa

projektipillikko Seppo Pyrro, SATL 14/02, 17 s.
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02054

Voiteluaineiden kehittyminen ja vaikutus 6ljynvaihto-
vileihin linja-autoissa

diplomi-insin6ori Aapo Niemi, SATL 14/02, 38 s.

02055

Linja-autopalot Suomessa 2000-2001 - tutkimustulos-
ten analysointi

erikoistutkija Esko Lahteenmiki, SATL 14/02, 22 s.

02056

Kuorma-autoliikenteelld merkittiivi osa Suomen logis-
tiigan ketjussa

logistiikkapaallikko Markku Maukonen, SATL 15/02, 6 s.

02057
Ajankohtaista raskaan kaluston lainséisidéinnosta
yli-insino6ri Esko Karki, SATL 15/02, 13s.

02058

Paineilmajarrujen katsastusohjeet ja luvanvaraiset kor-
Jjaukset

yksikonpallikkoé Hannu Pellikka, SATL 15/02, 47 s.

02059
Raskaan kaluston rekisterdinti- ja vuosikatsaukset
tuoteinsinodri Eero Leppikorpi, SATL 15/02, 10's.

02060
Vetolaitteiden vaatimukset, kiytté ja kunnossapito
insindori Erik Salven, SATL 15/02, 9 s.

02061
Vaurioanalyysin yleiset suoritusperiaatteet
tekniikan tohtori Antti Hynni, SATL 17/02, 8 s.

02062
Diesellaitteiden vauriot ja niiden analysointi
katsastusmies Pentti Seppild, SATL 17/02, 12 s.

02063

Polttonesteen osuus polttonestejéirjestelmivaurioiden
minimoinnissa

diplomi-insin66ri Markku Honkanen, SATL 17/02, 13 s.

02064
Uusien turvarakenteiden vaurioituvuus ja korjattavuus
kouluttaja Martti Holmikari, SATL 17/02, 29 s.

02065

Autojen maalivauriot, syntymekanismit ja maalitakuut
teknisen palvelun paillikkd Pertti Rutanen, SATL 17/02,
61 s.
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02066
Turvalaitevahingot ja vastuukysymykset
tutkija Olavi Kerdnen, SATL 17/02, 7 s.

03010
Uusin dieseltekniikka ja diagnostiikka
insinoori Arto Lehtinen, SATL 1/03, 24 s.

03011
OBD-diagnostiikka ja siihen liittyviit vaatimukset
insindori Arto Lehtinen, SATL 1/03, 11 s.

03012

Ajoneuvonavigoinnin nykytilanne ja tulevaisuudenna-
kymiéit

professori Matti Juhala, SATL 1/03, 10 s.

03013

Henkiloautojen moottoritekniikka nyt ja tulevaisuudes-
sa

tekniikan tohtori Juhani Laurikko, SATL 1/03, 22 s.

03014
Pakokaasujen jilkikisittelyn nykytila ja tulevaisuus
tekniikan tohtori Juhani Laurikko, SATL 1/03, 7 s.

03015

Henkil6autojen uusin turvatekniikka ja Euro NCAP-
testit

kouluttaja Martti Holmikari, SATL 1/03, 24 s.

03016

Turvalaitteisiin liittyvit riskit ja varotoimet huollon ja
korjauksen aikana

kouluttaja Martti Holmikari, SATL 1/03, 45 s.

03017

Ajoneuvolainsidinnon kokonaisuudistus ja uusi ajo-
neuvolaki

apulaisosastopéillikké Reino Lampinen, SATL 3/03, 9 s.

03018

Kevyen kaluston séiidosmuutokset ja uuden ajoneuvo-
lain vaikutukset

liikenneneuvos, SATL 3/03, 11 s.

03019

Kokonaisuudistuksen ja uuden ajoneuvolain vaikutuk-
set tyyppihyviiksyntiin

yksikonpaillikkoé Anna Malkamaki, SATL 3/03, 13 s.

03020

Kokonaisuudistuksen ja uuden ajoneuvolain vaikutuk-
set katsastukseen

yli-insin6ori Jussi Salminen, SATL 3/03, 20 s.
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”Myyntiargumentit™

Miké& on SATL:n tarkoitus?

¢ jGsenkunnan teknillisen ja toiminnallisen
ammattitaidon kehittéminen

o jGsenkunnan verkoston kehittéiminen

¢ autoalan ja fielikenteen edist@minen

Mita SATL tekee?

e jGrjest@d paikallisia ja valtakunnallisia kokous-
ja koulutustilaisuuksia

¢ kustantaa alan jutkaisuja

¢ alan ammattimessujen jarjestdminen yhteis-
tyGssé sidosryhmiensé kanssa

Kenest&a voi tulla SATL:n jasen?
o esimies-, asiantuntija- tai vastuutehtavissa
auto- tai kulietusalalla toimiva asiantuntija,
teknikko, insindori ja diplomi-insindori

LisGksi

e SATL:n perinteet ulottuvat vuoteen 1934

o SATL on FISITA:n ja EAEC:n suomalainen edustaja

o SAIL kuuluu jésenend Moottorilikenteen
Keskusjdriestoon ja Likenneturvaan

o SATL jériesti ensimmdisend pohjoismaissa
FISITA 2002 maailmankongressin

o SATL on alan puolueeton asiantuntija

Jasenedut

¢ limainen opiskelijajGsenyys

o Vaimistuneille insinddreille ensimmdinen
vuosi iiman jasenmaksua

o SATL-kurssit j@senhintaan

o Alan paras ammattilehti Suomen Autolehti,
10 numeroa vuodessa

e Autoalan verkosto ja asiantuntemus,
5500 jasentd

¢ Kesdpdivét ja jasentapahtumat
edulliseen jésenhintaan

¢ Jasenmaksu véhennyskelpoinen verotuksessa

o FISITA:n jasenedut (AutoTechnology-lehti)

o Jasenjulkaisu Satelliitti

Saannot

¢ Jisenhankintapalkintoja voivat saada kaikki SATL:n
paikallisvhdistvsie liji-. varsinai-
sel - Ja vapaajisenct. mutta eiviit kannatusjisenct), jotka
ilmotitavat jisenckst uaden varsinaisen henkiltjisenen tai
opiskelijajitsenen. jonka vhdistvs hyviiksvy jisenckseen.
Pisteet ovat henkilokohtaisia,

+ Jiisenceksi liittvvi ¢l ole otfut jisen viimeksi kuluneen
vuoden aikana (2003),
e Pistect piiivitetddn hetic kun uust jisen on maksanut
Jisenmaksun i kun vhdistyksen ilmoitus opiskelija

st on tullut hiton woimistoon. Siirto opiskelijagé
varsinaiseksi jiseneksi e otkeuta pisteisiin, Yhdistvksen

vathto ei oikeuta pisteistin,

¢ Jiisenet vor ilmoittaa vksi kerrallaan.

e Jlsentd ilmoittaessaan vanhy jisen ilmoittaa. minkd
JasenhankintapalKinnon haluaa vai haluaako s@@stid pis-
leel.

 Mikili thnoituksta on useita Lihetetiin jisenhankkijal-
le palkinto. jonka hiin on ilmortanut viimeksi.

+ Palkinnon saaneen jidsenen pisteet poistetaan jisenhan-
Kintasaldosta saadun palkinnon osalta.

+ Palkinnon vudesta jisenesti vor saada vain vksi jisen-
hankkija. Jos Kaksi jisenhankkijaa iimoitaa saman vuden

0. ratkaisee vhdistys jiisenhankkijan. jolle pisteet
.

TL er sitoudu hankkimaan Givsin samanfaista palkin-
toa. mikilli imoitettua palkintod i enidii ole saatavissa,
IHmoiteitu palkinto korvataan vastaavalla saman arvoisel-
la patkinnolia.

+ SATL maksaa palkintojen lihetyskulut,

» Palkinnoissa esiintvvistd totevioista ja kuljetus-
vauriolsta tulee ihmoitta SATL:n toimistoon viimeistiiin
viikon siséllid palkinnon vastaanotosta. Palkinnon saajan
tulee palauttaa viallinen tuote SATL: toimistoon viimeis-
tidn 10 piivin sisillid twotteen: vastaanotosta. Viallinen
wote Korvataan uudella i vastaavalla saman arvorsella
wotteella. Palkinnon saaja vastaa virheellisen wotteen toi-
mituskuluista SATL:n toimistoon. SATL vastaa uuden
wotteen toimittamisesta palkinnon saajalle.

* Tuotteen takuusta vastaa tuotteen valmistaga ja naahan-
woja/myyii. Palkmnon saqjan tulee ensisijaisesti ottaa
vhieys tuotteen edustajaan.

+ Kistatilanteet ratkaisee SATL:n toimisto.

o Matkapalkinnosta ihmoitetaan erikseen voittajatle.

* Pistect. Katso kohta Palkinnot.
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utoseniorien matkalle Kalifor-
niaan on ilmoittautunut jo lihes
% 50 henked, joten sinne jérjeste-
kaksi perdkkiistd matkaa. Moni
jasen on lahddssi perheineen ja jopa
tuttaviensakin kanssa. Lihtijoiden ika-
jakauma on laaja - nuorisosta van-
hempiin senioreihin.

Syyskuun lopulla tehtiva matka on
kilytdnnossd tdysi ja elokuun lopussa
alkavallekin matkalle on ilmoittautu-
nut jo reilu pikkubussillinen véked.
Kummallekin matkalle otetaan 36
henked. Matkojen ajankohdat ovat
29.8.-9.9.2004 ja 25.9.-6.10.2004.

Matkan aikana kdydddn lukuisissa
kiinnostavissa paikoissa — Los Ange-
lesin alueen mielenkiintoisia néhti-
vyyksid, Hollywoodin nykypiivd
(Kiinalainen teatteri, tihtien katu) ja
Beverly Hillsin kohteita sekd filmitih-
tien asuma-alueita. Tutut nimet Melro-
se Place, Sunset Blvd, Wilshire Blvd,
Anaheim ja monet muut jadvit ajoreit-
tiemme varteen.

Pdivd vietetddn elokuvan teon
parissa maailman suurimmilla eloku-
vastudioilla — néhd4én erikoistehostei-
den ja pyroteknisten efektien studiot,
kiertoajelu studioilla, stunt-esityksid ja
jopa 4-ulotteisia seikkailuja.

Matkapakettiin, mikd maksaa 1390
euroa, kuuluvat lennot turistiluokassa
Helsinki - Los
Angeles — Helsinki,
automatkat (auton
vuokra, polttoaine,
verot ja autovakuu-
tukset) kolmen osa-
valtion  alueella
sekd hotellimajoit-
tuminen 2-hengen

Saguaro-kaktukset
ovat tuttuja Lannen
filmeista.
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Tombstonen kaduilla ovat kévelleet mm.
Wyatt Earp ja Bat Masterson.

huoneissa. Molemmilla matkoilla kdy-
tetddn samaa lentoyhtiotd Lufthansaa,
jonka koneissa jalkatila on 86 cm (vrt.
KLM 79 cm). Ainoastaan yksi
koneenvaihto joudutaan tekeméin
kumpaankin suuntaan - ja sekin Sak-
sassa. Sisdénpddsymaksut ja ruokailut
eivit kuulu pakettihintaan.

Los Angelesin alueella vietetddn
kolme yo6td Marriott Downtownissa,
kaksi Las Vegasissa Circus Circus
Hotelissa, Flagstaffissa on hotellina
Holiday Inn Flagstaff ja Tucsonissa
Smugglers Inn sekd paluumatkalla
vield yksi yo Los Angelesissa, Quality
Hotelli Los Angeles Airport. Hotellien
taso vaihtelee 3-4 tihteen.

Kaikki ajomatkat tehddén ilmas-
toiduilla pikkubusseilla. Matkalla néh-
déin Mojaven autiomaan suuruus seké
Death Valleyn erikoislaatuiset vérit ja
ilmapiiri. Hooverin 221 m korkea pato
on ensimméinen pysihdys Las Vega-
sin mielikuvituksellisten néhtdvyyk-
sien jilkeen. Maailman mahtavim-
maksi nahtdvyydeksi valitun Grand
Canyonin &irelld ihmetelldéin Colora-
do-joen aikaansaannoksia. Moni var-
masti pitddkin siti yhtend eldménsid
ainutlaatuisimmista kokemuksista.
Arizonan autiomaassa kummastellaan
halkaisijaltaan yli kilometrin laajuista

Maailman mahtavin nahtévyys vaih-
taa ilmettd pdivin valoisuuden
mukaan.

Beverly Hillsin kuuluisin ja kallein katu on
Rodeo Drive.

meteorin kraatteria. Sedonan punaiset
kalliot katsellaan, ennen kuin saavu-
taan hyvin siilyneisiin oikeisiin Villin
Lannen kaupunkeihin, joista kaivos-
kaupunki Bisbee on eteldisin koh-
teemme.

Monelle TV:stikin tuttuja henkildi-
td ovat Wyatt Earp ja Doc Holliday,
Bat Masterson seki Texas John
Slaughter. He elivét aikoinaan Linnen
kuuluisimmassa kaupungissa, Tombs-
tonessa.

Matkan varrella koetaan paljon
muutakin. Tarkempi matkaohjelma
jaetaan lihtijdille, samoin kuin péivit-
tdiset matkakohdeselvitykset.

Lahde mielenkiintoiselle matkalle
mukavan ja tutun joukon kanssa kat-
somaan ja kokemaan niitd paikkoja,
joista olet lukenut, nihnyt elokuvia tai
sarjafilmeja.

Lisitietoja: Heikki Haapaniemi,
soita puh. 040 7255711 tai kirjoita

heikki.haapaniemi @pp.inet.fi. ——mwmi=
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Suomen Autolehden lukijamatka

Frankfurtin
Automechanika-messuille

Hyvat hotellit! Huippusijainnit!
Edullisimmat messumatkahinnat!

Uutuus: 30.4. mennessd matkan varanneiden
kesken arvotaan 5 VIP-piisylippua (arvo 52 e) ja
10 messuluetteloa (arvo n. 20 e)!

Neljé messupdivaa 16.-19.9.2004.
Varaa paikkasi ajoissa!

Matka I Mercure + Finnair

Léht6 16.9. kello 8.15 (AY 821)

Paluu 19.9. kello 10.45 (AY 822)
tai kello 19.30 (AY 836)

Matka 1 ior +
Lahts 16.9. kello 9.40 (LH 3105)
Paluu 19.9. kello 17.40 (LH 3104)

Hinnat: Hinnat:
965 e / henkild (2 hh) 945 e / henkilé (2 hh)
1280 e / henkild (1 hh) 1195 e / henkil6 (1 hh)

Mercure Hotel & Residenz on hyva Hotel Excelsior Frankfurt on hyvatasoinen

ensiluokan hotelli keskustan lansipuolella,
400 m kadvelymatkan paddssd messualueen
8-hallista. Hotelli on ollut kdytéssédmme jo
vuosia ja saanut hyvén palautteen. Matkaan

ensiluokan hotelli keskustassa aivan
padrautatieaseman vieressa (lentokentta-
yhteys kétevasti junalla). Messualueen
padovelle pdésee kivellen tai raitiovaunulia.

I sisaltyvét lentokenttikuljetukset Minibaarin siséltd kuuluu hintaan!

tulopéivéné seka kello 19.30 paluulennolle.

automechanike

Automechanika 2004 — maailman suurin jilkimarkkinanéyttely!

10 messuhallia ja laajat ulkoalueet.

Everything that makes autos move — Kaikki, mikd saa autot liikkumaan.
Korjaamolaitteet, tydkalut.

Varaosat, varusteet.

Automaalit, korikorjaus.

Autoelektroniikka, telematiikka... @

® & ¢ o o o

Matkavaraukset: KohdematkatKaleva KOBDE
puh. 0205 615 325 / Anne Pagratis RATEKAT

e-mail: anne.pagratis@kmktravel.fi
www.suomenautolehti.fi KALEVA



