Kuormitustunnistimet

Kaasupoljintunnistin:
E-Gas, sdhkoinen kaasu-
poljin.

3.5 Kaasupoljintunnistin / diesel

Kuljettajan toiveiden mukaan vaihtele-
va kaasupolkimen asema kertoo kuljettajan
kuormitustoiveen. Téma tieto on dieselmoot-
torin ohjausjérjestelmén yksi padsaatdsuu-
reista ohjedieselruiskutusméérén, tarvitta-
van polttonestepaineen ja ruiskutusennakon
laskentaan. Kuljettajan kuormitustoive tun-
nistetaan kaasupoljintunnistimella (E-Gas /
sdhkdinen kaasupoljin).

Bensiinimoottorin ohjausjarjestel-
méssd kaasupoljintunnistimella tunniste-
taan myoskin kuljettajan kuormitustoive.
Kaasupolkimen aseman mukaisesti mootto-
rin ohjainlaite ohjaa kaasulépan sadtomoot-
toria ja séétdd moottorin pyorintdnopeudes-
ta ja kuormitustilasta riippuen kaasulédpén
avautumiskulman.

Kaasupoljintunnistin voi rakenteeltaan pe-
rustua potentiometriin, Hall-anturiin tai in-
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duktiiviseen anturiin. Hall-tyyppiset ja in-
duktiiviset kaasupoljintunnistimet tarvitsevat
sisdisen vertailupiirin ja voivat tuottaa ulos-
tulosignaalinsa analogisena tai digitaalisena.
Koska kaasupoljintunnistin on turvalli-
suuteen vaikuttava komponentti, tarkastetaan
tunnistintiedosta tarkasti loogisuus. Tama voi-
daan toteuttaa joko erilliselld kytkimelld (jou-
tokdynti- ja tdyskuormakytkin) tai toisella
potentiometrilld. Joillain valmistajilla voi li-
sdpotentiometrejd olla kaksi. Téllaisessa rat-
kaisussa yhden potentiometrin vaurioituminen
jéttad ajoneuvon vield normaalisti ajokuntoi-
seksi. Jos potentiometrejd on yhteensa kaksi ja
ohjainlaite tunnistaa vikatilan, ohjataan moot-
tori hatdkdyttotilaan tai korvaavalle kéytolle.
Hatakayttotila tai korvaava kaytto tarkoittaa
useimmiten hieman korotettua moottorin pyo-
rintdnopeutta, noin 1 200 kierr/min.



Moottorinohjaus, Tunnistimet

Kaasupoljintunnistin: Toteutus potentiomet-
rilld ja joutokiynti-/tiyskuormakytkimelld

Kaasupolkimen asemasta riippuen kaasupoljin-
potentiometri valittdd moottorin ohjainlaitteelle
signaalilinjallaan muuttuvan signaalijénnitteen.
Témad signaali kisitellddn moottorin ohjainlait-
teessa ja siitd muodostetaan kuljettajan kuor-
mitustoive. Kuormitustoiveen ja moottorin
kuormitustilan perusteella ohjainlaite laskee
ohjeruiskutusméérén.

Riippuen signaalijdnnitteestd joutokdyn-
tikytkimen sekd tdyskuormakytkimen tu-
lee olla suljettu tai avoin. Esimerkiksi jou-
tokdynnilld potentiometrin signaalijdnnite
on 0,2 ... 0,5V, joutokdyntikytkin on suljet-
tu ja tdysikuormakytkin avoin. Ohjainlaite
voi todeta signaalijénnitteen olevan looginen
(joutokdyntitilanne).

Tayskuormasignaali

Téman liséksi jarrupoljinkytkimen signaa-
lia kdytetddn loogisuustarkastukseen. Sekd
kaasupolkimen ettd jarrupolkimen yhtéaikai-
nen kdyttd on moottorin ohjainlaitteelle epé-
todennékdinen tilanne. Turvallisuussyisti
polkimien yhtdaikainen kaytto tiputtaa moot-
toritehon alas ja sallii moottorin kdydd hieman
korotettua joutokdyntipyorintédnopeutta.

Kaasupoljintunnistin: Toteutus kahdella
potentiometrilli

Kahdella potentiometrilld varustetun kaasu-
poljintunnistimen molemmat potentiometrit
tuottavat moottorin ohjainlaitteelle kaasupol-
kimen asemasta riippuvan signaalijdnnitteen.
Toinen signaalijédnnite on niin sanottu ylimaa-
rdinen signaalijdnnite. Tatd signaalia kdytetddn
ainoastaan varsinaisen signaalijénnitteen loogi-
suuden varmistamiseen.

+5V
Joutokayntisignaali

Potentiometrin signaali

1

1 [ Or-

Kytkentdkaavio: Kaasupoljintunnistin

potentiometrilld ja joutokdynti-/tdys-
kuormakytkimelld.
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Kuormitustunnistimet

Esimerkki: Opel Zafiran (moot. tunn. Z19DT)
kaasupoljintunnistimen signaalin 2 tulee aina
olla puolet varsinaisesta signaalijénnittees-
td. Signaalijdnnite potentiometrilld 1: 2,4 V,
potentiometri 1: 1,2 V. Useimmilla valmista-
jilla jannitevirheen ylittdessd 0,2 V ... 0,3V
tallennetaan vikamuistiin vikakoodi. Arvot

eivét ole moottorin ohjainlaitteelle endé loo-
gisia. Tdssd tapauksessa moottorin pyorin-
tdnopeus lasketaan hieman korotettuun jou-
tokdyntipydrintdnopeuteen (hatakaytto).
Signaalijdnnitteen loogisuustarkastus po-
tentiometreilld voidaan toteuttaa myds muilla
jannite-eroilla. Esimerkiksi Mazda 5 Dieselissé

3.29|

Kytkentdkaavio: Kaasu- +5V +5V

poljintunnistin Z19DT

Opel kahdella potentio-

metrilld. !>
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Diesel 4-Takt/ 4-Zyl.

Drehzahl 1/min 0
Spannung CH1 Spannung CH2
= 4 ==
38 38 EE
Signaalitarkastus: Kaasu-
poljintunnistin kahdella
5 [° potentiometrilid, Opel Z19DT:

CH1: Signaalijdnnite pot. 1,
CH2: signaalijdinnite pot. 2.
(1) Sytytysvirta ei kytketty
(2) Sytytysvirta kytketty

B0 (3) Signaalijdnnite pot. 1+ 2,

6
Hife. Messen Cursor Ergebnis:
AR 8

kaasupoljinta ei kdytetty
(4) Signaalijdnnite pot. 1 + 2,
kaasupoljin tdysin pohjassa

F10 2k Weiter

E'E e

< >»
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(5) Kaasupoljinta ei kéytetty.



Moottorinohjaus, Tunnistimet

Signaali potentiometri 1

Signaali potentiometri 2 Signaali potentiometri 3

EXql
Ford: Kytkentdkaavio +5V +5V +5V
kaasupoljintunnistimesta
koimelia potentiometrilld.
_$

(kuva 3.33, sivu 54) kaasupoljintunnistimen
signaaleilla on tasainen 0,5 V:n jénnite-ero.

Kaasupoljintunnistin: Toteutus kolmella
potentiometrilli

Kaasupoljintunnistimelta, jossa on kolme po-
tentiometrid, johdetaan ohjainlaitteelle kolme
signaalijannitettd. Téssd rakenteessa yhden
potentiometrin vaurioituminen jéttad ajo-
neuvon vield tdysin toimintakuntoiseksi, sil-
14 ohjainlaite pystyy kahden potentiometrin

signaalin turvin tarkastamaan signaalijdnnit-
teiden loogisuuden.

Kaasupoljintunnistin: Toteutus analogisel-
la ja digitaalisella ulostulosignaalilla (Ford)

Ford kéayttdd kaasupoljintunnistimena tunnis-
tinta, joka léhettdd moottorin ohjainlaitteelle
digitaalisen signaalijénnitteen (pulssisuhde-
signaali). Tamaén lisaksi ldhetetddn keskuse-
lektroniikan ohjainlaitteelle toinen, tosin ana-
loginen, signaalijannite. Keskuselektroniikan

Signaali potentiometri 1

+5V +5V

Signaali potentiometri 2

................................. m
T T :[ i Kytkentdkaavio: Kaasu-

: poljintunnistin induk-

i tiivisella anturilla tai

i hall-anturilla ja sisdiselld
: vertailupiirilld.
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