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* Moottoriliikenteen Keskusjarjesté on kahdeksan tieliikenteen
jarjeston yhteistyoelin

Autoalan Keskusliitto ry (AKL)
Autoliitto ry (AL)

Autotuojat ja -teollisuus ry (AT)
Linja-autoliitto ry (LAL)

Suomen Autokoululiitto ry (SAKL)
Suomen Autoteknillinen Liitto ry (SATL)
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Suomen Taksiliitto ry (STL)

* Tavoitteenamme on

vaikuttaa tieliikenteen edellytyksiin, lainsaadantoon,
verotukseen ja kustannuksiin, jotta liikenne- ja
kuljetusjarjestelma palvelisi yhteiskuntaa mahdollisimman
hyvin, olisi turvallinen, ymparistéa mahdollisimman vahan
kuormittava ja kustannuksiltaan kohtuullinen

lisata kansalaisten ja paattajien tietoisuutta tieliikenteen
merkityksesta koko yhteiskunnan toiminnalle
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Lahes 80 prosenttia
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Tiekuljetukset
ovat teollisuuden
ja kaupan
kuljetusten
selkaranka

Lahes 90 prosenttia
tiekuljetusten tavaratonneista
kulkee kumipyorilla
Tiekuljetusten osuuden
kuljetussuoritteista on arvioitu
ensi vuosikymmenella kasvavan

Vesiliikenne
2%

Tiekuljetusten osuus
tavaratonneista

Tiekuljetusten osuus
kuljetussuoritteesta

Tilastokeskus
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Eri sektorien osuus Suomen
kasvihuonekaasupaastoista vuonna 2016
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Viimeaikaisia autoilun verotusta koskevia

Autoveron 2,4 %-yksikon korotus 1.4.2012
* autoverokertyman ennakoitiin veromuutoksen

vaikutusten arvioinnissa kasvavan noin 90 milj.

€/v (HE 57/11 vp)

* autoverokertyma vaheni vuoteen 2011
verrattuna noin 60 milj.€/v

« valtion talousarvioon nahden veroa kertyi 200
milj.€vahemman

muutoksia

WLTP-autojen autovero muuttuu
* WLTP-tyyppihyvaksyttyjen autojen auto-
vero muuttuu WLTP-taulukkoon
pohjautuvaksi 1.9. ja uudelleen 3.12.2018
« veroneutraaliksi suunniteltu muutos

Autovero alenee neljdnd portaanavuosien 2016-2019 alussa enimmilldan 5,4

prosenttiyksikk6a

* autoverokertyman on veromuutoksen vaikutusten arvioinnissa arvioitu vahenevan
vuonna 2016 noin 30 milj. € ja seuraavina vuosina 36-65 milj. €/v (HE 33/15 vp)

* autojen ensirekisterdintimaaran kasvu kompensoi verotulojen aleneman

* autoveroa on keratty vuosina 2016 2018 budjetoitua enemmén

2011 ) 2012 ) 2003 2014 ) 2015 ) 2016, 2017 ) 2013 ) 2019 2020

Pakettiautoille ja
matkailuautoille otetaan
kayttoon CO2-paastoihin tai
massaan perustuva perusvero
perusveron tuotto kasvaa * perusveron tuotto kasvaa
noin 70 milj. €/v

tehostamiseksi

noin 140 milj. €/v

Ajoneuvoveronperusveroa
nostetaan vuonna 2012 ja
2013 ympadristéohjauksen

Kayttévoimaveroa lasketaan poltto-
aineveron korotuksen seurauksena

noin 80 milj. €/v

vuosina2011-2012
» kayttévoimaveron tuotto vahenee

Polttoaineveron
korotus
* polttoaineveron .
tuotto kasvaa noin
200 milj. €/v

Polttoaineveron

korotus
polttoaineveron
tuotto kasvaa noin
125 milj. €/v

Lahteena valtion talousarvioesitykset ja hallituksen esitykset

Ajoneuvoveronperusveroa nostetaan vuosina

perusveron tuotto kasvaa noin 180 milj. €/v

2015 ja2016

Polttoaineveron korotus

* polttoaineveron tuotto
kasvaa 42 milj. €/v

Ajoneuvoveronperusveroa
nostetaan vuosina 2016 ja 2017

Polttoaineveron korotus
* polttoaineveron tuotto
kasvaa noin 115 milj. €/v

9/26/2019

* perusveron tuotto kasvaa

noin 100 milj. €/v

Polttoaineveron korotus
* polttoaineveron tuotto
kasvaa 90 milj. €/v

Ajoneuvoveron perusvero muuttuu
WLTP-pohjaiseksi jaalenee vuoden
2020 alussa
* WLTP-tyyppihyvaksyttyjen autojen
ajoneuvovero muuttuu WLTP-
taulukkoon pohjautuvaksi1.1.2020
alkaen

* veroneutraaliksi suunniteltu
muutos

* lisaksi ajoneuvoveron perusveroa
alennetaan 50 milj. euroa
vuodessavuoden 2020 alusta
lahtien




Suomi verottaa
tieliikennetta yli
1,5-kertaisesti
Ruotsiin nahden

Suomessa tieliikenteen verotus
on kansainvalisessa vertailussa
I GEE

Ruotsi palauttaa noin puolet
lilkenteesta keraamistaan
veroista liilkenneinfran yllapitoon
ja kehittamiseen - Suomessa
vastaava osuus on noin
viidennes

Tieliikenteen verotus vuonna 2018
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Autoliikenteeltad perittavat verot ja maksut seka perusvaylanpito- ja
liikenneinvestointimenot Suomessa ja Ruotsissa 2016, miljoonaa
euroa
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B Verot ja maksut B Perusvaylanpito ja investoinnit

Taloustutkimus, Tilastokeskus, Tieliikenteen Tietokeskus



Dieselin polttoainevero Suomessa

fossiilinen, aromaattinen diesel | =223 €/CO,-tonn
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Autoalan ilmastostrategian karkitoimenpiteet

Autoveron vaiheittainen Vahapaastoisten tyosuhdeautojen
poistaminen verotusarvon alentaminen

nopeuttaisi autokannan * lisdisi sshkoautojen maaraa
kiertoa 3-4 vuodella 3 000 - 9 000 autolla vuodessa
vahentadisi CO2-paastoja * vahentaisi CO2-paastoja

600 000 tonnia/v 50 000 tonnia/v

verotulojen kannalta * vahentaisi tuloveroa 8-23 mil.
neutraali toimenpide euroa vuodessa

Kaasu- ja sahkokayttoisten paketti- Romutuspalkkiokampanjan
ja kuorma-autojen hankintatuki satunnainen uusiminen
. ; * poistaisi autokannasta noin
* lisdisi kaasuautojen maaraa 10 000 vanhaa autoa vuosittain

800 autolla ja sahkoautojen » vihentiisi CO2-paistoja 50 000
maaraa 600 autolla vuodessa tonnia/v

* vahentaisi CO2-padstdja « edellyttiisi noin 12 milj. euron
100 000 tonnia/v budjetin toteutusvuosinaan, tuki
* tuki edellyttdisi noin 8 A voidaan kompensoida

miljoonan euron vuosibudjetin kasvaneella autoverotuotolla

Autoalan ilmastostrategia

Paastot esitetty vuoden 2030 tasolla (tonnia/v)
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Liilkkenteen

= kayttovoimamurros on hidas

Eri kayttévoimaa hyddyntavien henkildautojen tuotantokustannusten
kehitysennusteet

vuoden 2018 bensiinikdyttéinen henkildauto = 100 %
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Tayssahkoautojen hinnan
on arvioitu alittavan
bensiiniautojen hinnan
vuonna 2030, ladattavien
hybridien hinnan vuonna
2028 ja dieselautojen

hinnan vuonna 2027

Ladattavien
hybridien hinnan
on ennakoitu
laskevan
dieselautojen
hintaa alemmas
vuonna 2024
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« koko liilkennesektorilla on

meneillaan hitaasti eteneva
kayttovoimamurros

fossiilisille polttoaineille on tulossa
yha enemman vaihtoehtoja
uusiutuvien polttoaineiden ja
sahkon yleistyessa liikenteen
kayttévoimina

kayttovoimamurros on hidas, silla
ajoneuvokanta uusiutuu hitaasti ja
uudet teknologiat ovat vasta ensi

vuosikymmenen loppupuolella

hinnaltaan ja kaytettavyydeltaan
perinteisten rinnalla

kun vield viime vuosikymmenella
kayttovoimavaihtoehtoja oli vain
muutama, ensi vuosikymmenella
valikoimassa on useita erilaisia
polttoaine- ja kayttévoima-
vaihtoehtoja

kuorma-autoliikenteen osalta
kayttdvoimamurros on
huomattavasti henkiléauto-
liikennettd hitaampi jakeluinfran
hitaan kehityksen takia




i useiden vuosikymmenten ajan
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MOLIKEN tarkeimmat viestit liitkkenteen
verotuksen uudlstamlselle

Valtiovarainministerion nimeama
tyoryhma selvittaa liikenteen

verotuksen uudistamistarpeita
ilmastotavoitteiden ja
valtiontalouden nakdékulmasta.
Tarkastelu koskee hallituskautta
pitempaa aikavalia.

tieliikenteen kokonaisverotaso ei saa nousta, koska Suomen
kilpailukyky karsii jo nykytasosta

ennakoitavuus ja pitkajanteisyys veromuutoksissa on seka yritysten
etta kotitalouksien etu

henkil6- ja pakettiautojen verotuksen muuttaminen hankinnan
verotuksesta nopeuttaa autokannan kiertoa ja ohjaa tehokkaammin
vahapaastoiseen autokantaan

erittain vahapaastoisille tydsuhdeautoille kannusteet yrityksille ja
tyontekijoille

nykyisten ja jo aloitettujen kannusteiden jatkaminen ja laajentaminen
maaraaikaisena

polttoaineveroon ei korotuksia pitkallakaan aikavalilla ilman
yrityskompensaatiota, jotta elinkeinoelaman kilpailukyky ei heikkenisi
verotuksen kokonaisuudistuksen viestinnassa on ristikkaisia paineita -
uudistuksen avoin valmistelu johtaa helposti markkinahairioon, jos
veromuutoksista nousee ennenaikaisia odotusarvoja

eduskunnan tulisi seurata valmistelua huolellisesti, jotta
verouudistuksen suunnittelussa sailyy poliittinen ohjaus
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Harmaan talouden riskit kasvavat
liikenne- ja kuljetussektorilla

Harmaa talous sy6

JOEERILENEIE
kuljetussektorilta

harmaa talous on liikenne- ja kuljetusalalla vakava ongelma
kilpailua on kiristanyt ja samalla harmaan talouden riskia ovat
lisanneet muun muassa lilkkennepalvelulain uudistuksen
heindakuussa 2018 tuomat pakettiautojen lupavapautukset,
|6yhat ulkomaista liikennetta koskevat sadaddkset (kabotaasi)
seka kuljetuspalveluiden tilaajavastuu, jota ei pystyta
valvomaan

laki kuitinannosta ja arvonlisaverovelvollisuus koskee vain yli
10 000 euron liikevaihdolla toimivia yrityksia

kuljetusalalla lyhytaikaisia kustannussaastoja haetaan myos
paastoja vahentavien laitteiden laittomalla manipuloinnilla
kiristynyt kilpailu ja harmaan talouden kasvu pakottavat
yritykset rajuun kustannuskilpailuun, joka heikentaa
taloudellisesti kestavan liiketoiminnan mahdollisuuksia
harmaa talous heikentaa kuljetusalan investointi- ja
kehittamismahdollisuuksia



